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Liebe Sammlerfreunde,

mit dem hier vor-
liegenden Katalog
des Auktionshauses
Vladimir Gutowski
prasentieren wir
Ihnen ein hervorra-
§ gendes Angebot an
1l seltenen u. gesuch-
ten Objekten,

die - unserer
,Philosophie" ent-
sprechend - sehr
glinstig ausgerufen

werden.

Unsere Ausrufpreise bzw. Startpreise sind Limitpreise.
Gebote unter diesen Preisen werden nicht angenommen.
Ihre Schriftgebote werden protokolliert und am
Auktionstag beriicksichtigt, als waren Sie personlich im
Saal anwesend. Den Zuschlag bekommt das hochste
Gebot, aber nur um ca. 5-10% tber dem zweithochsten
Gebot.

Ihre Schriftgebote kdonnen Sie an unsere Adresse in 38304
Wolfenbiittel Leiferder Weg 19, per E-Mail oder per Telefax
senden.

Rufen Sie uns an, wenn Sie Fragen haben. Wir stehen lhnen
gerne jederzeit zur Verfiigung. Und denken Sie bitte daran,
Ihre Gebote rechtzeitig abzuschicken!

Viel Erfolg bei Ihren Geboten wiinschen Ihnen

Vladimir Gutowski
und die Mitarbeiter
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Die Besichtigung der Auktionsware ist vom 28. November bis zum 2. Dezember
in den Raumen der Biirogemeinschaft Salzbergstrasse 2 in Wolfenbiittel moglich. Bitte vereinbaren Sie einen
Besichtigungstermin mit mir!

Veranstalter:
Auktionshaus Gutowski
Leiferder Weg 19 ¢ 38304 Wolfenbiittel
Telefon: 05331/975524 ¢ Fax: 05331/975555
E-Mail gutowski@mail.de
Auktionshaus Gutowski ist eine Marke der
»Deutsche Wertpapierauktionen GmbH"
Salzbergstrafie 2, 38302 Wolfenbiittel
Geschéftsfithrer:

Michael Weingarten (Vors.), Vladimir Gutowski
Handelsregister: Amtsgericht Braunschweig HRB 7872
Ust-Id-Nr. DE 811 574 119
Bankverbindung:

Deutsche Wertpapierauktionen GmbH
Konto Nr. 1144332000 ¢ BLZ 269 910 66
IBAN: DE72 2699 1066 1144 3320 00
BIC: GENODEF1WOB

Erhaltungshinweise
UNC = Druckfrisch
EF = Tadellos, leichte Knickspuren
VF = Normaler Erhaltungszustand mit
Umlaufspuren und Einrissen
F = Stark beschadigt, sammelwiirdig

Seltenheits-Schliissel Deutschland

R 12 = 1 Stick bekannt

R 11 = 2 Stiicke bekannt
R10 =  3-5 Stiicke bekannt
R9 =  6-10 Stiicke bekannt
R 8 =  11-25 Stiicke bekannt
R7 = 26-50 Stlicke bekannt

R6 = 51-100 Stiicke bekannt
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Deutschland

Nr. 1 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Actien-Bauverein Passage
Actie 100 Thaler, Nr. 8672
Berlin, 1.7.1870 EF
Griinderaktie, Auflage 20.000 (R 8). Erbaut im
Renaissance-Stil mit Tirmchen und Giebeln, 127
m lang, 8 m breit und 15 m hoch, war die Kaiser-
galerie ,die* Besucher-Attraktion in Berlin. Wirt-
schaftlich war ihr zunichst nur méagiger Erfolg
beschieden: Imense Leerstdnde der Laden in der
Passage und gliicklose Ausfliige ins Hotel- und
Restaurant-Geschaft brachten sie mehrfach an
den Rand des Ruins - trotzdem sogar das Panopti-
kum und das Wachsfiguren-Kabinett der Brider
Castan als Mieter gewonnen werden konnten.
1943 wurde die Kaisergalerie bei einem Luftangriff
weitgehend zerstort, der Rest brannte 1945 ab,
1957 wurde die Ruine abgetragen. Doch die AG
lebte weiter: Da sie bei Kriegsende einen Grof3ak-
tionar aus dem neutralen Schweden hatte (Svens-
ka Tandsticks AB), konnte sie von der DDR nicht
enteignet werden. Nach der Wende wurde die AG
zur Geltendmachung von Restitutionsanspriichen
1991 wieder reaktiviert. Bei der Gelegenheit wur-
den die meisten der alten Aktien in DM-Aktien
umgetauscht. Lange stritt man dann vor den
Gerichten um die Riickgabe der wertvollen Grund-
stiicke an der Friedrichstrale. Heute steht dort
namlich das fiir angeblich 100 Mio. DM als Flagg-
schiff der DDR-Interhotel-Gruppe von einer japani-
schen Baufirma errichtete und 1987 von Erich
Honecker himself erdffnete Grand Hotel mit 359
Zimmern und Suiten. Architektonisch orientiert
sich der Eingang und die Eingangshalle, das sog.
Oktogon, des heutigen ,Westin Grand“ am alten
Vorbild der untergegangenen Kaisergalerie.
AuRerst dekorativ nach einem Entwurf des
bekannten Illustrators Ludwig Burger, mit grofier
Innenansicht der Kaisergalerie. Original signiert
von Meyer Cohn, einem der grossten Financiers
der Griinderzeit. Die Liste seiner Beteiligungen
ist lang: Berliner Molkerei, Gumbinnen Brauerei,
Tiergarten-Bauverein, Reichsbank (Mitglied im
Zentralausschuf3 der Anteilseigner). Meyer Cohn
war in der ersten Halfte des 19. Jh. aus einfachen
Verhéltnissen in Posen nach Berlin gekommen
und hatte hier mit Unterstiitzung méarkischer Adli-
ger eine Privatbank gegriindet. Er erwarb den bei
Bankiers, Fabrikanten und Kaufleuten sehr
begehrten Titel eines “Commerzienraths” und hin-
terlie} ein betrachtliches Vermogen. Seine zwei
Sohne Heinrich und Alexander (bedeutender
Autographensammler, seine herausragende

Sammlung wurde von Stargardt versteigert) tiber-
nahmen die Leitung der Bank und fithrten sie bis
zu ihrem Tod 1905 bzw. 1904. Der Sitz der Meyer
Cohn’schen Bank befand sich viele Jahre Unter
den Linden 11. Die Bank wurde 1906 (nach ande-
ren Quellen 1908) von der Diskonto-Gesellschaft
erworben, die spater in die Deutsche Bank einge-
gliedert wurde. Maf3e: 33,9 x 26 cm. Die Meyer
Cohn-Signatur ist auflerst selten. Nur ganz wenige
Actien-Bauverein Passage-Aktien mit seiner Unter-
schrift wurden gefunden. Die Signatur ist sehr
schon, tadellos. Uberdurchschnittlich gut erhal-
tenes Exemplar!

Nr. 2 Schétzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 600,00 EUR
Actien-Commandit-Gesellschaft
w»oieg-Rheinischer Bergwerks-Verein*
August Sadée & Comp.

Interims-Schein zur Actie 100 Thaler,

Nr. 2490

Koln, 16.4.1857 EF/VF
(R 9) Die Geschichte dieser zunachst als Gewerk-
schaft Friedrich-Wilhelmshttte in Troisdorf bei
Koln gefiihrten Gesellschaft geht auf das Jahr 1825
zuriick. Im Jahr 1856 wurde das Werk in eine AG
mit einem Kapital von 1 Mio. Thalern umgewan-
delt. GemaRR “Borsen- und Comptoirbuch (1861)
erreichte es im Jahr 1859/60 nach verlustreichen
Anlaufjahren die Gewinnzone. Der Saling von 1881
weist die Aktien als wertlos aus, die Gesellschaft
hatte sich wieder in eine Gewerkschaft verwan-
delt, die Aktien waren wieder in Kuxe eines neuen
Unternehmens umgetauscht worden. 1897 wurde
das Unternehmen als “Sieg-Rheinische Hiitten-AG”
mit Sitz in Friedrich-Wilhelmhiitte a.d.Sieg (Post
Troisdorf) erneut eine Aktiengesellschaft, Zweck
war Herstellung von Eisen, Stahl und anderen
Metallen, insbesondere Walzwerksfabrikaten.
1911 genehmigte die GV den Verschmelzungsver-
trag mit der Faconeisen-Walzwerke L. Mannstaedt
& Cie. AG (gegr. 1897) mit Sitz in K6In-Kalk. Deren
a.o. HV Ende 1912 genehmigte einen Interessenge-
meinschaftsvertrag mit Gewinnausgleich mit dem
Lothringer Hiittenverein Aumetz-Friede in Kneutt-
lingen (Lothringen), welcher 1923 in Klockner-
Werke AG umfirmierte. Da das Mannstaedt-Werk
in Koln keine Expansionsmoglichkeiten bot, wur-
den Teile der Mannstaedt-Produktion in das Werk
der ehemaligen Sieg-Rhein in Troisdorf verlegt.
Spezialitat war Formeisen bis in die kleinsten Pro-

file. Anfang 1923 gab es eine grof3e Fusionswelle
im Klockner-Konzern, nachdem dieser sein
Stammwerk in Kneuttlingen (Lothringen) als Folge
des 1. Weltkrieges verloren hatte. Innerhalb der
Klockner-Werke wurde das Mannstaedt-Werk in
Troisdorf unter dem Namen ,Klockner-Werke AG,
Abt. Mannstaedt-Werke® gefiihrt. Nach dem 2.
Weltkrieg wurde der Konzern gemaf? alliierter Ver-
fiigung entflochten. Dabei erhielt das Werk Trois-
dorf unter dem Namen ,Klockner-Mannstaedtwer-
ke AG“ voriibergehend wieder eine aktienrechtli-
che Selbstandigkeit, verblieb aber im Stahlbereich
der Klockner-Werke AG. Vor einigen Jahren hat
sich Klockner aus dem Stahlgeschéft vollstandig
zuriickgezogen. Original signiert. Mafle: 22,6 x
29,2 cm. Ein iiberaus interessantes Dokument
aus der Geschichte des Klockner-Konzerns.

Nr. 3 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 200,00 EUR
AG Baumwoll-Spinnerei Kolbermoor
Actie 500 Gulden, Nr. 2653
Miinchen, 1.1.1862 VF
Griinderaktie, Auflage geplant 3.000, begeben
aber nur 1.271 (R 8). Griindung 1862 als AG Baum-
woll-Spinnerei Kolbermoor. Nach und nach ent-
wickelte sich der Kolbermoor-Konzern zu einer
der grofdten Textilgruppen in Deutschland, deren
Bliitezeit in den 20er/30er Jahren des 20. Jahr-
hunderts lag: In diese Zeit fallt auch der Kauf der
wertvollen Toéchter (Baumwollspinnerei Unter-
hausen, Spinnerei und Weberei Kempten, Spinne-
rei und Weberei Momm/Kaufbeuren und Spinne-
rei und Weberei Pfersee in Augsburg). Den ersten
Textilkrisen noch ohne Riickgriff auf stille Reser-
ven trotzend, wurde die vor allem auf Handstrick-
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garn spezialisierte Spinnerei Anfang der 80er
Jahre langsam ein Sanierungsfall - was die Fir-
menleitung dank excellenter Ertrage der viel
grofieren Tochtergesellschaften lange kaschierte
und der Grofiaktiondr Bayerische Vereinsbank
nicht wahrhaben wollte. Die 1987 als Rettungs-
versuch unternommene Fusion mit der bedeu-
tendsten Tochter zur Pfersee-Kolbermoor AG und
eine komplette Betriebsumstellung wurde ein
Fiasko: Der gerade erst fiir zig Millionen vollig neu
eingerichtete und noch um eine Weberei erwei-
terte Betrieb in Kolbermoor muf3te nach kaum
mehr als einem Jahr Betriebszeit stillgelegt wer-
den. Die BV verkaufte bald darauf ihre Aktien-
mehrheit an die Frankfurter Wisser-Dienstlei-
stungsgruppe, die ein Auge auf den immens wert-
vollen Grundbesitz von Pfersee-Kolbermoor
geworfen hatte. Auflerdem konnte man noch fiir
viel Geld die Wasserkraftwerke versilbern: Aus
historischen Griinden war die Spinnerei Kolber-
moor namlich auch Energieversorgungsunterneh-
men fir die ganze Stadt Kolbermoor, und auf die
Gelegenheit hatten die Isar-Amperwerke schon
lange gewartet. Heute eine reine Vermogensver-
waltungs-, Immobilien- und Dienstleistungshol-
ding. Hochdekorativ mit Fabrikansicht und zwei
alten Produktionsgeraten in der floralen Umran-
dung. Mit Originalunterschriften. 23 x 37,3 cm.
Doppelblatt, inwendig Auszug aus den Statuten.
Pragesiegel lochentwertet. Ein iiberdurchschnitt-
lich gut erhaltenes Exemplar mit nur mafigen
Gebrauchsspuren. Eine der wichtigsten deut-
schen Griinderaktien!

Nr. 4 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR
AG Baumwoll-Spinnerei Kolbermoor
Aktie 1.000 Mark, Nr. 3026
Miinchen, 15.2.1910 EF-
Auflage 500 (R 8). Hochdekorativ mit zwei Fabri-
kansichten; barocke Zierumrandung mit floralen
Motiven. MaR3e: 26,4 x 39,5 cm. Doppelblatt. Kleine
Lochentwertung.

AUSEND MARK ——
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Nr. 5 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
AG fiir Korbwaren- und Kinderwagen-
Industrie Hourdeaux-Bergmann
Aktie 1.000 Mark, Nr. 4588
Lichtenfels, 30.6.1923 EF
Auflage 10.000 (R 8). Aus dem im 18. Jh. noch
zunftmafig organisierten Handwerk der Weif3-

korbmacher entwickelte sich im Obermaingebiet
eine vielfiltige Korbindustrie, seit 1825 ein lizenz-
pflichtiges Gewerbe. In manchen Orten war 1/3
der gesamten Bevolkerung in der Korbmacherei
beschiftigt. Davon zeugt noch heute das Deut-
sche Korbmuseum in Michelau. Fiir den Absatz
sorgten Korbhdndler mit einem weltweiten
Absatznetz selbst bis nach Amerika, Australien
und Siidafrika. Die wichtigsten Korbhandelshédu-
ser wurden in Lichtenfels ansassig, wobei interes-
santer Weise nahezu alle der wohlhabenden
Korbhandelsherren keine Einheimischen waren,
sondern Zugewanderte wie der Franzose Amédée
Hourdeaux. Er wandelte seine Firma 1890 in die
“AG fir Korbwaarenindustrie vormals Amédée
Hourdeaux” um, und zwar mit Hilfe der Bank fiir
Thiiringen vorm. B. M. Strupp in Meiningen und
des Dresdner Bankhauses Gebr. Arnhold. 1908
mit dem Erwerb der Kinderwagen- und Holzwa-
renfabrik GmbH i.L. in Wasungen (1910 stillgelegt)
Einstieg auch in die Produktion. 1909 Fusion mit
dem Mitbewerber Bergmann & Co. in Hirschaid
und Lichtenfels, deshalb Umfirmierung in “AG fir
Korbwaren- und Kinderwagen-Industrie Hourde-
aux-Bergmann”. Hergestellt wurden jetzt Kinder-,
Puppen- & Stubenwagen, Holzwaren wie z.B. Kin-
derstiihle, ferner Puppensportwagen, Schlitten,
Korbwaren und Korbmobel, Polstermébel. 1921
Interessengemeinschaft mit der Bing-Werke AG in
Niirnberg und Ausgliederung der Korbwarenab-
teilung in das Gemeinschaftsunternehmen Hour-
deaux-Bing GmbH (1931/38 nach dem Zusammen-
bruch der Bing-Werke wieder zuriick eingeglie-
dert). 1924 Borseneinfiihrung in Berlin (nach dem
Krieg dann in Miinchen notiert). 1943 bestanden
Werke in Lichtenfels, Seubelsdorf, Hirschaid und
Zapfendorf. Dann mufdte das Werk Hirschaid auf
hoheren Befehl zur Riistungsproduktion der
Firma Kugelfischer in Schweinfurt zur Verfiigung
gestellt werden. 1952 Umfirmierung in Hourde-
aux-Bergmann AG sowie Verlegung der Holzwa-
renfertigung von Seubelsdorf nach Hirschaid und
Umsiedlung der Polstermobelfertigung vom Werk
Lichtenfels nach Seubelsdorf. Nach einem erneu-
ten Aufschwung, der die Beschéftigtenzahl auf
uber 1.000 brachte, musste 1971 die Produktion
eingestellt werden. Danach nur noch Verpach-
tung und schrittweise Verwertung der Grund-
stiicke, der Sitz wurde nach Koéln verlegt. 1978
wurde die AG aufgelost. Male: 24,2 x 33,9 cm.
Diese nach der Inflation zunachst auf 60 RM
umgestellten Aktien wurden 1928 an sich kom-
plett in neue Stiicke zu 100 und 1.000 RM
getauscht. Pragesiegel lochentwertet.

MEICIEEMARS, 08—

AKTIENGESELLYCUART FT R ZELLSTOFF- LXD
FAFIERFARRIRATION MEMEL 1% MEMEL

s AKTIF, e

EINTAUSEND BEICHSMARK.

ik e ki e g e VT 5

Nr. 6

Schitzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
AG fiir Zellstoff- und
Papierfabrikation Memel
Aktie 1.000 RM, Nr. 5990
Memel, 1.5.1941 VF+
Auflage 6.000 (R 8). Griindung im Dezember 1919.
Hervorgegangen aus der 1898 gegriindeten Cellu-
losefabrik Memel AG, die 1905 mit der AG fiir
Maschinenpapier- (Zellstoff-) Fabrikation zur
Aschaffenburger Zellstoffwerke AG fusionierte.
Aufgrund des Versailler Vertrages, der die Abtren-
nung des Memelgebietes von Deutschland zur
Folge hatte, wurde das Memeler Werk 1919/20 wie-
der in eine selbstandige AG umgewandelt. Maf3e:
21 x 29,8 cm. Pragesiegel lochentwertet.

Nr. 6

Nr. 7 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 250,00 EUR
AG Granitwerke Blauberg
Actie 1.000 Mark, Nr. 704
Blauberg bei Cham im Bayer. Wald,
2.1.1890 EF
Griinderemission, Auflage 900 (R 8). Gegriindet
1884 zum Betrieb der Blauberger Granit- und
Syenit-Steinbriiche. 1901 Verauferung samtlicher
Steinbriiche an die Bayerische Granit-AG in
Regensburg gegen Gewiahrung von 460.000 M
Schuldverschreibungen dieser Ges. Die Granitwer-
ke Blauberg verlegten ihren Sitz dann in die ihr
weiter gehorende Immobilie in Minchen (Lud-
wigstr. 9) und traten gleichzeitig 1901 in Liquidati-
on. Die Blauberger Steinbriiche wurden von der
Bayerischen Granit-AG noch bis 1967 als Werk-
steinbetrieb, danach als Schotterwerk betrieben.
Heute hat sich in dem alten Steinbruch der ,Blau-
berger See“ gebildet. Grof3formatiges Papier mit
feiner Umrandung. Originalunterschriften. Dop-

Action-Gesalischaft

GRANITWERKE BLAUBERG

1000 EINTAUEND MARK 1000

Der lahaber dieser Actie hat alle Rechte an dem Vermagen umd an dem Ertrdgnisse divses
Unternchmens, welche nach don Statuten dem Besitrer einer solchen Actic mukommen.

Blauberg bei Cham im Bayer. Wald, 2. Januar i$oo.

Lar Autmizhuerans:

S
T
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pelblatt, lochentwertet. MaRe: 24,9 x 37,7 cm. 15
Exemplare wurden 2013 in einem Nachlass gefun-
den und gleichméafiig auf die drei Erben aufgeteilt.
Zwei haben sich von den Stiicken inzwischen
getrennt, der dritte mochte sie behalten.

Nr. 8

Nr. 8 Schitzpreis: 650,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
AG Porzellanfabrik Weiden
Gebriider Bauscher
Aktie 1.000 Mark, Nr. 869
Weiden, 1.4.1911 EF
Griinderaktie, Auflage 3.000 (R 8). 1881 begannen
die Briider August und Conrad Bauscher in Wei-
den in Bahnhofsnahe mit 70 Mitarbeitern mit der
Porzellanherstellung. Von Anfang an spezialisier-
ten sie sich dabei auf robuste, funktionelle und
langlebige Erzeugnisse fir das Hotel- und Gast-
stattengewerbe. Ab 1887 werden alle Schiffe des
Norddeutschen Lloyd mit Bauscher-Porzellan aus-
gestatten. Bereits 1895 eroffnete Bauscher seine
erste Filiale in New York, 1900 zwei weitere in Lon-
don und Luzern (heute exportiert Bauscher die
Halfte seiner Gesamtproduktion in tiber 120 Lan-
der). Das zunachst als Einzelfirma, dann als oHG
betriebene Unternehmen wurde 1907 in eine
GmbH und 1911 in eine AG umgewandelt. Eben-
falls 1911 Griindung einer Porzellan-Kunstmanuf-
aktur und (bis 1920) Aufnahme der Produktion
von Telegraphenglocken und Isolatoren. Die Fir-
mengriinder sterben 1910 (Conrad) bzw. 1917
(August), die AG-Mehrheit landet dann beim
Strupp-Konzern, Meiningen (zuriickgehend auf
das 1742 gegriindete Bankhaus B. M. Strupp, ab
1905 Bank fiir Thiiringen). Uber 1.200 Beschéftigte
fertigen nun fiir illustre Kunden wie “Auerbachs
Keller” in Leipzig und das “Waldorf Astoria” in
New York. Bausch steht fiir 98 % aller Hotelporzel-
lan-Einfuhren in die USA (u.a. auch an die acht
grofiten Eisenbahngesellschaften). Nach Zerfall
des Strupp-Konzerns 1927 per Fusion Zusammen-
schluff mit der Porzellanfabrik Lorenz Hutschen-
reuther, Selb (heute BHS tabletop, innerhalb der
Firma wird Bauscher bis heute als eigensténdige
Spezialmarke fiir Hotel- und Gastronomie-Porzel-
lan gefithrt). Das 1959 auf den Markt gebrachte
System B1100, tauglich fiir die modernen Formen
der Betriebs- und Systemverpflegung, wird das
meistgekaufte Geschirrsystem der Welt. Auf der
anderen Seite stattet auch Maitre Bocuse 1963
sein Restaurant mit Bauscher-Geschirr aus.
2008/09 werden auf einen Schlag AIDA Cruises,
TUI-Cruises (Mein Schiff) und Costa Crociere als
Kunden gewonnen. Lochentwertet. Maf3e: 25,8 x
35 cm.

Nr. 9 Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 35,00 EUR
AG Professor Dr. Schweninger’s
Sanatorium Schloss Heidelberg
Actie 1.000 Mark, Nr. 623
Heidelberg, 27.3.1888 VF+
Griinderaktie, Auflage 1.200. Im Jahr 1888 wurde
das Sanatorium eine AG. Schon 1890 umfirmiert in
»AG Schloss-Hotel und Hotel Bellevue“, 1939
erneut umbenannt in ,Schlof-Hotel Heidelberg
AG". Betrieb des Schlosshotels sowie Restaurant-
betrieb und Weinhandel. Nach dem Krieg wurde

das Anwesen von der US-Armee genutzt. Grof3for-

matiges Papier, sehr dekorativ verziert. Original-
unterschriften. MaRe: 36,5 x 25,1 cm. Doppelblatt.
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Nr. 10

Nr. 10 Schéatzpreis: 800,00 EUR

Startpreis: 135,00 EUR
AG Thonwerke Kandern
Namensaktie 1.000 Mark, Nr. 256
Kandern, 1.7.1899 EF
Auflage 82 (R 9). Griindung 1889, hervorgegangen
aus der schon seit 1837 im badischen Kandern
bestehenden Firma Wolman, Dewitz & Co. In zwei
Werken in Kandern mit rd. 150 Mann Belegschaft
wurden in drei Brennofen Dachziegel aller Art und
Backsteine hergestellt. Grof3aktiondr war mit
zuletzt iber 80 % die Badische Bank, Karlsruhe.
1954 Umwandlung in die Tonwerke Kandern Georg
Gott GmbH. 1998 schlie8lich wurde der Betrieb
stillgelegt. Ausgestellt auf den seinerzeitigen Vor-
stand der Gesellschaft A. Dewitz. Grof3formatiges
Papier, sehr dekorativ verziert. Mafle: 39,7 x 24,9
cm. Kleine Lochentwertung unten rechts.

Nr. 11

Nr. 11 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR

AG Vereinigte Gaswerke
Aktie 4. Emission 1.000 Mark, Nr. 4477
Augsburg, 11.3.1910 EF/VF
Auflage 1.000 (R 6). Nach der Griindung 1883
durch Augsburger Kaufleute und Industrielle wur-
den 24 Gasanstalten erbaut oder erworben (Asch,
Baja, Bozen, Chrudim, Donzdorf, Goggingen, Gros-
swardein, Gunzenhausen, Isola, Kalisch, Kénigen-
hof, Langenschwalbach, Neusatz, Osiwecim,
Parenzo, Petrikau, Pirano, Rovigo, Sennheim,
Stuhlweissenburg, Szczakowa, Tomaschow,
Warnsdorf) sowie 7 Elektrizitatswerke (Chrudim,
Gunzenhausen, St. Joachimstal, Konigswart, Lan-
genschwalbach, Lussin, Pirano), auflerdem
Betrieb der elektrischen Strassenbahn Pirano-Por-
torose-Santa Lucia im Siidwesten des heutigen
Slowenien. Als Folge des 1. Weltkrieges gingen die
meisten Werke verloren, der Rest bis auf das 1911
in Betrieb genommene Gaswerk Goggingen wurde
spater verkauft. 1937 Sitzverlegung nach Miin-
chen, nachdem die AG fir Licht- und Kraftversor-
gung die Aktienmehrheit erworben hatte. Diese
stellte im Rahmen eines Beratungs- und Betriebs-
fithrungsvertrages auch den Vorstand und die lei-
tenden Angestellten, die AG selbst hatte nur noch
16 Beschaftigte im Gaswerk Goggingen. 1979 auf-
gegangen in der Thiiga. Originalunterschrift
Gust. Riedinger (aus der Familie der Textilfabri-
kanten) fiir den Vorsitzenden. Doppelblatt, loch-
entwertet. Maf3e: 34,8 x 22 cm.
Nr. 12 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Agrippina See-, Fluf3- u. Landtransport-
Versicherungs-Gesellschaft
Namensaktie 1.500 Mark, Nr. 2928
Koln, Juni 1922 EF
Auflage 2.000 (R 6). Die Agrippina war Rechts-
nachfolgerin der 1818 errichteten Rheinschif-
fahrts-Assekuranz-Gesellschaft in Koéln-Mainz,
gegriindet 1845 u.a. durch Abraham Oppenheim
und Gustav Mevissen. Um die Jahrhundertwende
fiihrte sie als erste Gesellschaft in Deutschland
die Kraftfahrzeug-Versicherung ein. Ubernommen
wurden 1940 die ,Bavaria“ Versicherungs-AG in
Nirnberg und 1960 die Mitteleuropaische Versi-

Alle Wertpapiere sind bei uns in einer Bilddatenbank vorhanden.
Es kann deshalb vereinzelt vorkommen, daf3 bei Abbildungen auf
Archivmaterial zuriick gegriffen wurde und ein gleichwertiges Stiick
mit einer anderen Nummer abgebildet ist.
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cherungs-AG. 1959 Umfirmierung in Agrippina Ver-
sicherungs-AG. Seit 1969 ist die Ziirich-Versiche-
rung mit fast 99 % Grof3aktionar. Im Jahr 2000 Ver-
schmelzung auf die Ziirich Agrippina Versiche-
rung AG. Doppelblatt. Mafe: 33,4 x 23,7 cm. Pra-
gesiegel lochentwertet.

Nr. 12

Nr. 13

Nr. 13 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Aktien-Bierbrauerei zum Lagerkeller
Vorzugsaktie 1.000 Mark, Nr. 3522
Dresden, September 1921 EF
Auflage 150 (R 6). 1872 Griindung als Actien-Bier-
brauerei zum Plauenschen Lagerkeller (1919
umbenannt wie oben). Der Plauensche Lagerkeller
in der Chemnitzer Strafie lieferte Biersorten wie
Pilsperle, Kernbrau und Lagerkeller Kulm. Ab 1911
auch kgl. sachsischer Hoflieferant. 1920 wurde der
Betrieb fiir 15 Jahre an die Schlo3brauerei Nieder-
porytz eGmbH verpachtet. Wegen unzureichender
Ertrage fithrten beide Brauereien danach lange
Prozesse, die Vertragskiindigung 1938 zog einen
erneuten Prozefd nach sich. Spater firmierte die
Brauerei als “Falkenbrauerei GmbH” (Marke
Barenbrau). 1980 nach Fertigstellung der neuen
Grof3brauerei in Dresden-Coschiitz endgiiltig still-
gelegt. Maf3e: 24,8 x 36 cm. Kleine Lochentwertung
unten in der Mitte.
Nr. 14 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR

Aktienbrauerei Kaufbeuren

Aktie 1.000 RM, Nr. 687

Kaufbeuren, Mai 1938 EF
Auflage 1.490 (R 6). Urkundlich ist die Brauerei
schon vor 1529 erwahnt. Bei der Griindung der
,Aktienbrauerei zur Traube“ im Jahr 1885 wurde
die Gustav Walch’sche Brauerei “Zur Traube”
ibernommen. 1907 Fusion mit der Lowenbrauerei
E. Wiedemann und Umfirmierung in ,Aktienbraue-
rei Traube und Lowe“, seit 1920 dann Aktien-
brauerei Kaufbeuren. In den 1920er Jahren Erwerb
einer Mehrheitsbeteiligung an der Lammbrauerei

AG in Mindelheim. Bis heute borsennotierte erfol-
greiche Brauerei. Grofaktionar war jahrzehnte-
lang die HypoVereinsbank, die 2004 an das Mana-
gement verkaufte. Lochentwertet. Mae: 21 x 29,7
cm.

Nr. 14

Nr. 15

Nr. 15 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Aktienbrauerei Kaufbeuren
Aktie 100 RM, Nr. 596
Kaufbeuren, Januar 1942 EF
Auflage 1.220 (R 7). Lochentwertet. MaBe: 21 x
29,7 cm.

Nr. 16

Nr. 16 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Aktienbrauerei Kaufbeuren AG

Aktie 50 DM, Nr. 759
Kaufbeuren, Mai 1995 EF+
Auflage 2.000 (R 9). Dekorativ, zwei Wappen mit
Lowen und Trauben in der Umrahmung. Maf3e: 21
x 29,7 cm. Préagesiegel lochentwertet.
Nr. 17 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Aktienzuckerfabrik Trendelbusch
Namensaktie 1.500 Mark, Nr. 356
Trendelbusch, 16.4.1923 EF
(R 8) Die Griindung erfolgte 1857 als Zuckerfabrik
Carl Salomon & Co, errichtet durch die Firstlich
Stolbergsche Maschinen-Fabrik. Der Standort war
ca. 4 km westlich von Harbke in der Nahe der
Grube Trendelbusch. 1858 wurde das Unterneh-

men in die AG Actienzuckerfabrik Trendelbusch
umgewandelt. Das Anbaugebiet hatte eine Flache
von ca. 1200 Morgen. Das Unternehmen erwirt-
schaftete sehr gute Gewinne, die Aktionére erhiel-
ten ungewoOhnlich hohe Dividenden von 60%.
Nach 25 Jahren hatte sich die Zahl der Aktionare
auf 64 erhoht. Zu diesem Zeitpunkt waren erst
knapp 90% des Grundkapitals gezeichnet. Die
Zuckerschwemme Ende der 1880er Jahre machte
auch der Actienzuckerfabrik Trendelbusch zu
schaffen. Rationalisierungsmafinahmen waren die
Folge. 1901/02 wurden wieder Rekordverarbeitun-
gen gemeldet. Die Zeit der Inflation allerdings
fithrte zu einer Verschuldung der Landwirtschaft
allgemein, die Zuckerfabrik musste nach 67jahri-
ger Tatigkeit ihre Produktion einstellen. Grofles
Hochformat, dekorative Ornament-Umrahmung.
Originalsignaturen. Mafle: 34,2 x 24,2 cm. Kleine
Lochentwertung unten in der Papiermitte.

Nr. 17

Nr. 18

Nr. 18 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR
Allgemeine Elektricitéits-Gesellschaft
Sammelaktie 1.000 x 100 RM, Nr. 384001-
385000
Berlin, Marz 1943 EF+
(R 7) Griindung 1883 durch Emil Rathenau als
wDeutsche Edison-Gesellschaft fiir angewandte
Elektricitat®, 1887 Umfirmierung in AEG. Beim
Besuch der Weltausstellung in Philadelphia lernte
Emil Rathenau die epochemachenden Erfindun-
gen von Thomas A. Edison kennen. Es gelang ihm,
die Patente fiir Deutschland zu erwerben. Zu
Recht wird Rathenau als der Begriinder der elek-
trischen Grof3industrie in Deutschland bezeich-
net. Was mit der Herstellung von Glithlampen
begann, entwickelte sich bald zu einem Unterneh-
men, das auf allen Gebieten der Elektrotechnik
eine fithrende Rolle spielte - lange blieb der Wett-
streit mit Siemens & Halske um den ersten Platz
unentschieden. Der Niedergang nach dem 2. Welt-
krieg miindete schlieBlich 1985 in der Mehrheitsii-
bernahme durch den Daimler-Benz-Konzern, der
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unter dem Vorstandsvorsitzenden Eduard Reuter
(Sohn des legendaren Berliner Nachkriegs-OB)
vom Aufbau eines umfassenden Technologiekon-
zerns als Welt-AG traumte. Als auch dieser Traum
ausgetraumt war, loste Daimler-Benz (nun unter
Reuters Nachfolger Jiirgen Schrempp) die AEG
1996 auf. Maf3e: 21 x 29,7 cm. Préagesiegel lochent-
wertet.

HUNDERT DEUTSCHE MARK
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Nr. 19

Nr. 19 Schitzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Allgemeine Elektricitiits-Gesellschaft
Aktie 100 DM
Berlin-Grunewald, April 1958 EF+

Blankett (R 10). MafRe: 21,1 x 29,7 cm. Pragesiegel
lochnetwertet. Mit beiliegendem Kuponbogen.

Hllgemeine Gold- und
| Silber-Scheide-Fnstalt
| . InPlchdn 8

Nr. 20

Nr. 20 Schitzpreis: 175,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Allgemeine Gold- & Silber-Scheide-
Anstalt

Actie 500 Mark, Nr. 1505

Pforzheim, 10.5.1912 EF
Auflage 1.000. Griindung 1891 in Pforzheim, bis
heute das Zentrum der deutschen Schmuck- und
Uhrenindustrie. Das Werk in der Kanzlerstrasse
wurde im Laufe der Zeit zu einer der fiihrenden
Scheideanstalten in Europa ausgebaut. Neben der
Scheidung von gold- und silberhaltigen Barren
und dem Verkauf von Feingold und Feinsilber sind
auch die fiir die Schmuckwarenfabrikation erfor-
derlichen Chemikalien und Edelmetall-Legierun-
gen im Lieferprogramm. Bis hin nach Thailand
werden vor allem Goldschmiedewerkstatten belie-
fert. Daneben auch eigene Kupfer-Elektrolyse
sowie Aufbereitung von und Handel mit Basisme-
tallen aller Art. In den 60er Jahren begann der
Frankfurter Konkurrent Degussa die im Frankfur-
ter Telefonverkehr notierten Agosi-Aktien aufzu-
kaufen und besaf3 zuletzt tiber 90 %. 2002 ging das
Aktienpaket an die belgische Umicore-Gruppe.
Hiibsche breite Umrahmung aus fein gearbeitetem

Blumen-Rankwerk. Originalsignaturen. Eingetra-
gen auf und original sig] t von Carl Mond
als leitender Direktor. Maf3e: 34 x 23,2 cm. Doppel-
blatt, inwendig Ubertragung von 1913. Kleine
Lochentwertung unten mittig.
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Nr. 21
Nr. 21 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Allgemeine Héuserbau-AG von 1872

Aktie 100 RM, Nr. 11969

Berlin, Januar 1925 EF
Auflage 30.650 (R 9). Zusatz ,von 1872" per rotem
Uberdruck getilgt, 1932 umnummeriert. Grilndung
1872 als Allgemeine Hauserbau-AG. Neben Hoch-
bau und Parzellierung auch grofRe Tischler- und
Zimmerer-Betriebe. 1929 wurde fiir das Zehlen-
dorfer Schnellbahnbau-Konsortium die U-Bahn-
strecke vom Thielplatz nach Zehlendorf-West
gebaut mit den drei Bahnhofen Oskar-Helene-
Heim, Onkel Toms Hiitte und Krumme Lanke. Das
Gebiet um den Bahnhof Onkel Toms Hiitte war
danach das bevorzugte Betatigungsfeld der AHAG,
hier wurden mehrere Ladenzeilen und hunderte
von Wohnungen (teils fiir die Gagfah) gebaut.
Zweigbetrieb in Schneidemiihl. An den Folgen des
2. Weltkriegs zerbrach die inzwischen in “Bau- und
Holzindustrie Verwaltungs-AG” umfirmierte
Gesellschaft: 1952 Eroffnung des Anschluf3kon-
kursverfahrens. Mit Stempel "Giiltig geblieben”
von 1932. Interessanter Art déco-Unterdruck.
Mafie: 21 x 29,5 cm. Kleine Lochentwertung unten
in der Mitte.

& Ammend rfrPe.Pihrik -
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Nr. 22 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 65,00 EUR
Ammendorfer Papierfabrik
Vorzugs-Aktie 1.000 Mark, Nr. 16
Ammendorf bei Halle a.S., 14.1.1921  EF
Auflage 500 (R 8). Die Griindung 1897 war wegen
der Nahe zu Kohle und Wasser besonders begiin-
stigt. 1898 wurde der Betrieb auf dem 272.000 gm
grofien Werksgelande mit zwei Papiermaschinen
und zugehoriger Holzschleiferei aufgenommen.
1923 Erwerb der Gebr. Dietrich GmbH in Merse-
burg zur Sicherung des Zellstoffbedarfs. Zuletzt
wurden auf vier Papiermaschinen téaglich 110 t
Papier und Karton hergestellt. Borsennotiz Berlin
und Halle (spater Leipzig). Beteiligt an der Papier-
Harz und der Tapetenrohpapier GmbH (beide Ber-
lin-Charlottenburg). Grofaktionidre waren Del-
briick, Schickler & Co. und die Dresdner Bank. Das
Werk Ammendorf wurde 1946 von den Sowjets

restlos demontiert, die Grundstiicke und das Zell-
stoffwerk Merseburg wurden enteignet. Die AG
verlegte ihren Sitz 1950 nach Berlin, wurde dort
abgewickelt und 1962 im Handelsregister
geloscht. Schone Jugendstil-Umrahmung im krafti-
gen erdrot. Maf3e: 22,6 x 32 cm. Préagesiegel loch-
entwertet.

Nr. 23

Nr. 23 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Astrawerke AG
Vorzugsaktie 1.000 RM, Nr. 148
Chemnitz, 23.10.1941 EF
Auflage 150 (R 9). Griindung 1921. Hergestellt wur-
den Préazisionsmaschinen, vor allem Addier-,
Buchungs-, Rechen- und Schreibmaschinen. Bor-
sennotiz im Freiverkehr Leipzig. Nach 1945 wurde
das Werk von den Sowjets vollstandig demontiert.
Leitende Angestellte griindeten daraufhin in Koln
die Exacta Biiromaschinen GmbH (spater Exacta-
Continental GmbH), die 1960 von der Wanderer
Werke AG iibernommen wurde. 1968 Verkauf an
den Paderborner Unternehmer Heinz Nixdorf, der
aus der Firma die NIXDORF COMPUTER AG form-
te. Ma3e: 30 x 20,9 cm. Stiick ohne Lochentwer-
tung!

- .

ACTIE
AUGSBURGER KAMMGARN-SPINNEREI
o RN 3
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Nr. 24

Nr. 24 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Augsburger Kammgarn-Spinnerei
Namens-Actie 1.500 RM, Nr. 2041
Augsburg, 16.6.1941 EF
Auflage 2.668 (R 9). Ausgestellt auf die Deutsche
Bank Filiale Augsburg (Urspriinglich betrieb der
Kaufmann J. Fr. Merz in Niirnberg eine Schafwoll-
grofhandlung, aus der eine Kammgarnspinnerei
mit Pferdebetrieb hervorging. Wegen der viel giin-
stigeren Wasserkraft ging Merz 1836 nach Augs-
burg und errichtete hier an der Schafflerbach-
strafle die mit 3.000 Spindeln damals grofite
Kammgarn-Spinnerei im Gebiet des Deutschen
Zollvereins. 1845 Umwandlung in eine AG. 1925
Ubernahme der Werdener Feintuchwerke AG in
Essen-Werden (1963 wieder abgestofien). Die
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grofite deutsche Kammgarnspinnerei kampfte
sehr lange, wurde aber Ende 2001 dann doch eines
der letzten Opfer der Krise der deutschen Tex-
tilindustrie. Ausgestellt an Stelle der vernichteten
Aktienurkunde mit gleicher Nummer vom 25. Marz
1925. Fiir die Zeit ungewohnliche Gestaltung im
Grofiformat. Mafde: 28,7 x 44,4 cm. Dekorativ
gestaltet. Doppelblatt, inwendig zwei Ubertra-
gungsvorgange. Pragesiegel lochentwertet. Nur 6
Stiicke sind bis heute erhalten geblieben!

snranszns iani
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Nr. 25

Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR

Autorider- und Felgenfabrik

Max Hering AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 30

Ronneburg (Thiir.), 1.1.1915 EF
Griinderaktie, Auflage 500. 1888 griindete der
gelernte Schmied und Wagenbauer Friedrich
Hering in Gera eine Firma zur Produktion von
Fahrradteilen. Um die Jahrhundertwende Erweite-
rung der Fertigungsprogramms um Fahrgestelle,
Kugellager, Achsen und Holzspeichenrader fiir die
aufstrebende Automobilindustrie, aus diesem
Anlaf} Umfirmierung in “Deutsche Automobilindu-
strie Friedrich Hering”. Nach dem Tod des Fir-
mengriinders verlagerten seine Sohne Alfred und
Karl Max Hering 1902 die Fabrik, deren Kapa-
zitatsgrenze in Gera erreicht war, ins nahegelege-
ne Ronneburg. Produziert wurde hier ein tiber die
Grenzen bekanntes Automobil, der Rex Simplex.
Fiir die weitere Expansion wurde frisches Kapital
benotigt. So wurde 1904 der Berliner Kaufmann
Carl Richard als Teilhaber gewonnen, welches die
Umfirmierung in Deutsche Automobilindustrie
Richard & Hering bewirkte. 1906 wurden bereits
rund 600 Fahrzeuge hergestellt. 1907 ging man an
die Konstruktion eigener Motoren. Die notwendi-
gen investiven Mittel, die mit der Konstruktion
verbunden waren, wurden 1908 durch die
Umwandlung in eine Aktiengesellschaft besorgt.
Mit dem Eintritt des Automobil-Ingenieurs Dr.
Ernst Valentin (brachte spater bei Russo-Balt in
Riga die Automobilproduktion in Gang) als Chefin-
genieur wurden die Fahrzeuge sowie die Motoren
grundlegend verbessert und besafien europaweit
einen ausgezeichneten Ruf. Der Rex-Simplex
wurde ins Baltikum, nach Russland, Skandinavien,
England, Portugal und sogar Siidafrika exportiert.
1913 wurde die Automobil- und die Zuliefererteile-
Produktion getrennt. Dabei schied Max Hering aus
dem Unternehmen aus und griindete 1914 seine
eigene Autorader & Felgenfabrik Max Hering. Her-
gestellt wurden Auto-Réader, Felgen und Holzra-
dern fiir Gespannfahrzeuge. Bereits 1917 beliefer-
te Max Hering namhafte Automobilproduzenten
wie das Eisenacher Dixi-Werk (spater BMW), fer-
ner Adler, Audi, Benz, Daimler, Horch, Opel und
Stoewer, spater auch BMW, Maybach, Fiat, Hansa-
Lloyd, Ford und Chevrolet. 1918 Umfirmierung in
Fabrik fiir Fahrzeugbestandteile AG, 1926 wurde
aber wieder der alte Firmenname angenommen.
Nach dem Krieg erfolgte die Enteignung beider
Ronneburger Werke. Innerhalb der VVB Automo-
bilbau (Vereinigung Volkseigener Betriebe) und
spater im Kombinat Personenkraftwagen produ-
zierten dann beide Unternehmen als VEB IFA Fahr-
zeugzubehorwerke Felgen und Scheibenrader fiir
Wartburg und Trabant. 1991 reprivatisiert und
neugegriindet als MEFRO Raderwerk Ronneburg

Nr. 25

GmbH. Hergestellt werden heute Réader fiir Trak-
toren, Land- und Baumaschinen, PKW-Anhanger
und Caravans, aber auch Schubkarren. Maf3e: 25,4
x 33,7 cm. Exemplar ohne Lochentwertung!

Nr. 26 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Bank von Elsaf3 und Lothringen AG
(Banque d’Alsace et de Lorraine S.A)
Aktie 500 Franken = 400 Mark, Nr. 15648
Strassburg, 1.10.1872 VF
Griinderaktie, Auflage 24.000 (R 7). Gegriindet
1872, als Elsaf3 und Lothringen gerade wieder Teil
des Deutschen Reichs geworden waren. Bedeu-
tende Regionalbank mit Filialen in Milhausen,
Metz, Colmar, Nancy, Paris und Basel. Ubernom-
men wurden 1909 die Gewerbebank in Basel und
1911 das Bankhaus Prud’hon Plainemaison & Cie.
in Paris. Die Aktien waren in Basel borsennotiert.
Nach dem 1. Weltkrieg als AG nach franzosischem
Recht weitergefiihrt. 1931 auf dem Hohepunkt der
Weltwirtschaftskrise in freiwillige Liquidation
gegangen. Grofformatig und sehr dekorativ, mit
zwei Ansichten vom Strassburger Minster. Die
vielen Uberstempelungen dokumentieren ein-
drucksvoll die wechselnde Geschichte von Elsaf}
und Lothringen. Riickseitig Statuten. MafRe: 30,6 x
36 cm.

BAUGENOSSENSCHAFT HELLERAU

EINGETRAGENE GENOSSENSCHAFT MIT BESCHRANKTER HAFTPFLICHT

ANTEILSCHEIN

Die unte:
fchaft mit bel

mete Baugenoflenfchaft Hellerau, eingetragene Genolfen-
riinkter Hafipflicht, beurkundet hiermit, von

T

o SR
L ertees

Gemanamst MARK ZWEIHUNDERT

empfangen zu haben. ~ Rechte und Plichten des Anteileigners ergeben
fich aus dem Statut der Genolfenlchaft. = Die Anteillcheine Iauten auf

Mark 200— und find mit Divid

fehei und Er

ben. =~ Die Mitglied

der Genoflenlchaft haben gemil §§ 5 und

45 des Statuts Anteil am Gelamtvermiigen der Genollenfchafl. = Die Ver-
zinlung der Anteilicheine erfolgt gemil § 20 des Staluts der Genoffenlchafl.
Die Ubertragung diefes Anteilfcheins auf einen Anderen bedarf nach § 11
des Statuts der Genehmigung durch den Vorltand.

HELLERALU bei Dresden, den 31 Mirz 1009

Baugenollenlchaft Hellerau
Eingetragene Genollenlchaft mit belchrénkter Haftpflicht

Der Vorftand

D,

POESCHEL & TREPTE - LEWEIO

Nr. 27
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Nr. 27 Schétzpreis: 600,00 EUR

Startpreis: 350,00 EUR
Baugenossenschaft Hellerau eGmbH
Namens-Anteilschein 200 Mark, Nr. 718
Hellerau bei Dresden, 31.3.1909 VF-
Griinderstiick (R 11), ausgestellt auf den Verein
Volkswohl, Dresden. Gegriindet 1909 von dem
Mobelfabrikanten Karl Camillo Schmidt-Hellerau
(1873-1948) fiir den Bau der Gartenstadtsiedlung
Hellerau zusammen mit dem Neubau seiner
wDresdner Werkstatten fiir Handwerkskunst®“. Die
Gartenstadt befand sich an der nordlichen Peri-
pherie von Dresden am Heller auf den Fluren von
Réahnitz und Klotzsche. Schmidt wurde inspiriert
von den Ideen der Lebensreform, der englischen
Arts-and-Craft-Bewegung und der von Ebenezer
Howard begriindeten Gartenstadtbewegung. Der
Landkauf fiir Fabrik- und Siedlungsneubau erfolg-
te 1906 und die Konzipierungsphase begann im
selben Jahr. Schmidt beauftragte Richard Riemer-
schmid, einen Gesamtplan fiir die Bebauung zu
entwerfen. Im Juni 1909 erfolgte der erste Spaten-
stich. Bereits 1910 wurde in den neuerbauten
Deutschen Werkstatten fiir Handwerkskunst Hel-
lerau produziert, und die ersten Bewohner sie-
delten sich in Hellerau an. Der von Schmidt beauf-
tragte Architekt Richard Riemerschmid plante
den Bau der Werkstatten und dazu eine Wohn-
siedlung mit Kleinstwohnhéausern fiir die Arbei-
ter, geraumigen Landh&dusern, Markt, Geschéften,
Wasch- und Badehaus, Praxen, Ledigenwohn-
heim, Schule und Schiilerwohnheim. Neben Rie-
merschmid gehorten Heinrich Tessenow, Her-
mann Muthesius und Kurt Frick, aber auch Theo-
dor Fischer zu den renommierten Architekten,
von denen in Hellerau ganze Strafenziige oder
zumindest H&userreihen realisiert wurden.
Wahrend der Zeit ihrer Errichtung war Hellerau,
wie sonst nur die Essener Gartenstadt Marga-
rethenhohe, durch einen Regierungserlass von
allen Bauvorschriften befreit. Reformbegeisterte
aus ganz Europa kamen, um Zeuge der real prak-
tizierten Lebensreform zu werden. Einige besuch-
ten Hellerau nur fiir kurze Zeit, andere blieben.
Unter dem Dach des Kulturbundes der DDR
wurde die ,Interessengruppe Hellerau“ gegriin-
det, um das Architekturdenkmal zu schiitzen.
1990 wurde das ,Biirgerkomitee Hellerau* gegriin-
det, daraus entstand der Verein ,Biirgerschaft
Hellerau“. Lochentwertet. Mae: 33,7 x 25 cm.
Rand etwas angestaubt und stellenweise fleckig.
Randeinrisse sachverstandig ausgebessert, zwei
Randfehlstellen und die abgebrochene Spitze der
rechten unteren Ecke fachménnisch restauriert.
Nur zwei Exemplare wurden in der Reichsbank
gefunden, sonst unbekannt. Kulturhistorisch
hochbedeutendes Papier!

Nr. 28 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR
Baumwollspinnerei Mittweida
Aktie 1.000 Mark, Nr. 2208
Mittweida, 11.10.1919 VF+
Auflage 1.500 (R 10). Griindung 1884. Zuletzt
besaf? die Gesellschaft 5 Spinnereien mit etwa
160.000 Spinn- und Zwirnspindeln, 3 Wasserkraft-
turbinen und Dampfanlagen sowie eine Mehr-
heitsbeteiligung an der Baumwollweberei Mitt-
weida. Im 2. Weltkrieg wurde die Halfte des Wer-
kes demontiert, auf der freigewordenen Flache
wurde eine Kriegsproduktion der Lorenzwerke
AG Berlin (Funkgerite) eingerichtet. In Leipzig
borsennotiert. Nach 1945 als VEB Baumwollspin-
nerei weitergefiihrt, angegliedert wurden 1951 die
Weifdthaler Spinnerei als Werk 2 und 1964 die
Baumwollspinnerei Riesa als Werk 3. Zur Wende
waren etwa 1.000 Mitarbeiter beschaftigt. 1995 als
Séachsische Baumwollspinnerei GmbH reprivati-
siert, mit Werken in Mittweida, Venusberg und
Hohenfichte einer der letzten heute noch produ-
zierenden Textilbetriebe der Region. Mafie: 25 x
33,8 cm. Doppelblatt. Pragesiegel lochentwertet.
Nur 5 Stiicke sind bis heute erhalten geblieben!

Inbaber dieser Aktie hat wach Hibe von Bintansend Mark in Gemisbeit der Sabomgen der Baumwoll-
-ﬂmum-mm-nwcnhmu-nd-w Do Vorschrifim Ghor
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Nr. 29

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Bayerische Hypotheken- und Wechsel-
Bank

Aktie 100 RM, Nr. 14458

Miinchen, 18.2.1928 EF
Auflage 10.000 (R 7). Griindung 1835, wobei hier
die seltene Kombination von Hypotheken- und
Geschéafts-Bank zugelassen war. Auch Versiche-
rungs-Geschéfte wurden zunachst auf eigene
Rechnung betrieben (1905 in die ,Bayerische Ver-
sicherungsbank AG* ausgegliedert, 1923 an Miin-
chener Riick und Allianz verkauft). 1896 Ausdeh-
nung des Geschéftsbereiches tiber Bayern hinaus
auf das ganze Deutsche Reich. 1905 Griindung der
Bayer. Disconto- und Wechsel-Bank AG in Niirn-
berg (deren laufendes Geschéft 1923 ibernommen
wurde). 1915-20 Ubernahme einer Reihe kleinerer
Bankgeschafte. In Osterreich aktiv mit der Griin-
dung der Salzburger Kredit- und Wechsel-Bank
(1921) und der Karntner Kredit- und Wechselbank
Ehrfeld & Co., Klagenfurt (1922, spater die Bank
fiir Karnten) sowie Beteiligung bei Scherbaum &
Co. in Wien (1924). 1998 mit dem friiheren Erz-
Konkurrenten Bayerische Vereinsbank zur heuti-
gen Bayerischen Hypo- und Vereinsbank AG fusio-
niert. Bei Ausgabe dieser Aktie war die Bank mit
etwas tiber 2.000 Mitarbeitern in den Haupt-Nie-
derlassungen sowie 135 Zweigniederlassungen
noch recht tiberschaubar. Hiibsche Gestaltung mit
barocker Umrahmung. MafRe: 20,8 x 29,8 cm. Eine
der éltesten iiberhaupt erhiltlichen Hypobank-
Aktien, nicht entwertet!

Nr. 29

Gestern

heute begehrte Sammelobjekt

Nr. 30

Nr. 30 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR

Bergbahn AG St. Anton am Arlberg
Aktie 100 RM, Nr. 427
Innsbruck, September 1940 EF
Auflage 500 (R 8). Griindung 1937, zunichst kon-
zessioniert fiir die Seilschwebebahn von St. Anton
am Arlberg auf den Galzig. Die Seilbahn wurde
nach dem System Zuegg-Bleichert erbaut und am
19.12.1937 eroffnet. Die Zahl der Fahrgaste stieg
bestandig von rd. 100.000 in den Jahren nach der
Ero6ffnung bis knapp 300.000 in den 1960er Jahren.
1953-60 Errichtung von vier Skiliften in St. Chri-
stoph sowie vom Feldherrnhiigel auf den Galzig.
1962 Verleihung der eisenbahnrechtlichen Kon-
zession fiir die Gampbergbahn (Seilbahn von St.
Anton a.A. auf den Gampberg). Zu den Beteiligun-
gen gehort auch ein Anteil von 26 % an der Zug-
spitzbahn AG, Ehrwald. Das Kapital wurde
1939/40 von Schilling auf RM und dann 1956 wie-
der 1:4 auf Schilling umgestellt. Lochentwertet.
Mafie: 21 x 29,8 cm. Nur 18 Stiicke wurden in der
Reichsbank gefunden, sonst unbekannt!
Nr. 31 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Berlin-Oberspree Terrain- & Bau-
gesellschaft
Actie 1.000 Mark, Nr. 1837
Berlin, 13.5.1899 EF
Griinderaktie, Auflage 2.000 (R 8). Die Terrains der
Gesellschaft lagen am Langen See (Dahme), darii-
ber hinaus bezweckte sie den Betrieb von
Stralenbahnen, Dampfer- und Omnibus-Linien.
Auflerdem Beteiligung an der Carolinenhof Ter-
rain- und Baugesellschaft mbH. Zuletzt Ende der
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1920er Jahre grofiere Parzellierungsvorhaben in
Carolinenhof (Gem. Schmockwitz). Mit sechs
Liquidationsstempeln bis 1940. Mafle: 25 x 32,5
cm. Nicht entwertetes Stiick!
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Biorbraversi Durbackar Hof A-G
= W,

Nr. 32

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Bierbrauerei Durlacher Hof AG
vorm. Hagen
Actie 1.000 Mark, Nr. 692
Mannheim, 30.7.1897 EF/VF
Auflage 150 (R 6). Grindung 1894 unter Erwerb
und Fortbetrieb der 1880 von Hch. Ph. Hagen
errichteten Hagen’schen Brauerei sowie des Dur-
lacher Hof in Mannheim. Braubetrieb: Kafertaler
168/172. 1919/20 Erwerb des Kontingents und der
Brauerei-Grundstiicke der Brauerei H. J. Rau in
Mannheim. Auch Mineralwéasser und Limonaden
wurden produziert. Im 2. Weltkrieg starke Kriegs-
schaden, 1945 Beschlagnahme des Betriebes
durch die amerikanische Besatzungsmacht, erst
1948 konnte der Brauereibetrieb mit ca. 120 Mit-
arbeitern wieder aufgenommen werden. 1951
umbenannt in “Brauerei Durlacher Hof AG”. Bor-
sennotiz in Mannheim, spater Frankfurt. Mehr-
heitsaktionar war das Bankhaus Anton Hafner,
Augsburg. 1973 auf die Eichbaum-Brauereien AG,
Worms, verschmolzen. Umrahmung im Historis-
musstil. Originalunterschriften. Doppelblatt, loch-
entwertet. Maf3e: 38,2 x 26,5 cm.

Nr. 32

Nr. 33 Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Bohr-Gesellschaft Metz
Antheil-Schein, Nr. 811
Borbeck, 18.2.1872 EF-
Auflage 1.000 (R 7). In Borbeck (im heutigen Esse-
ner Norden) ging ein Steinkohlenbergbau schon
seit dem 14. Jh. um, bevor hier 1847 der Kélner
Bergwerks-Verein mit der ErschlieBung grof3erer
Grubenfelder begann. Nachdem 1849 mehrere

Grubenfelder zur Gewerkschaft Neu-C6ln konsoli-
diert worden waren, ging 1855 der erste Forder-
schacht in Betrieb. 1867 soff die Zeche ab.
Gestimpft und wieder in Gang gebracht wurde das
Bergwerk 1871/72 von der Gewerkschaft Konig
Wilhelm, die der Koélner Bergwerks-Verein gemein-
sam mit weiteren von Friedrich Grillo angefiihrten
Investoren aus dem Revier gegriindet hatte. Es
war offenkundig diese erneute Bliite des Bergbaus
in Borbeck, die - auf der Liquiditatswoge der sog.
“Griinderjahre” schwimmend - weitere Investoren
anlockte, hier mit zu verdienen. Originalunter-
schriften des Vorstandes (u.a. G. Melches,
GrofBvater der Ruhrgebiets-Legende Georg Mel-
ches, der den Deutschen FuBballmeister von 1955
Rot-Weiss Essen iiber Jahrzehnte pragte und der
noch heute in Essen-Bergeborbeck durch das
Georg-Melches-Stadion in Erinnerung ist). Riick-
seitig 2 Ubertragungen, jeweils original signiert
von G. Melches. MaRe: 27,7 x 22,6 cm.
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Nr. 34

Nr. 34 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR

Brandenburger Versicherungs-AG
Namensaktie 100 RM, Nr. 13212
Brandenburg (Havel), 6.7.1925 VF+
Auflage 17.000 (R 8). Griindung 1846 als ,Branden-
burger Feuerversicherungs-Gesellschaft a.G.“, AG
seit 1924. Gehorte zum Konzern der Siiddeut-
schen Riickversicherung. Seit 1930 in Konkurs.
Mafie: 21 x 29,7 cm. Kleine Lochentwertung unten
mittig.
Nr. 35 Schitzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Braunschweig-Schoninger
Eisenbahn-AG
Genussrechts-Urkunde 100 RM, Nr. 470
Braunschweig, Dezember 1926 EF
(R 6) Griindung 1901. Vollspurige Nebeneisenbah-
nen Schoéningen-Hotzum-Braunschweig Bahnhof
(Nord-Ost) und Hotzum-Mattierzoll (Gesamtlange
73,6 km). Grinder waren der Herzoglich-Braun-

schweigische Staat, die Westdeutsche Eisenbahn-
Gesellschaft und die Actien-Zuckerfabrik Raut-
heim. Die Aktionare hatten denkbar wenig Freude
an der Bahn: In dem dreiviertel Jahrhundert des
Bestehens reichte es nur vier Mal zu einer Divi-
dende von 1 bzw. 2 %. 1950-71 sukzessive einge-
stellt, 1974 Umwandlung in die ,BSE Verwaltungs-
und Beteiligungsges. mbH". Borsennotiz bis 1934
in Braunschweig, danach im Freiverkehr Hanno-
ver. Reste der Bahnanlagen sind noch bei Rid-
dagshausen und iiber Hotzum bis Schoningen zu
finden, auch die meisten der alten Bahnhofe ste-
hen noch (und das heutige Betriebsgelande der
AG fur Hist. Wertpapiere, das frither zur Zuckerfa-
brik Salzdahlum gehorte, hatte einen eigenen Glei-
sanschluf} der BSE) Maf3e: 30 x 21,1 cm. Lochent-
wertet. Mit beiliegenden Kupons.

Braunschweig-Schininger
Eisenbahn-Akilen-Gesellschall
zu Braunschweip
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AKTIE

Finfundert Deutsche Mark

Nr. 36

Schétzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR

Braunschweig-Schoninger

Eisenbahn-AG

Aktie 500 DM, Nr. 616

Braunschweig, Mai 1956 EF+

Auflage 3.950 (R 7). MaRe: 21 x 29,7 cm. Mit kom-
plettem Kuponbogen.

Nr. 36

Nr. 37 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Bremer Strassenbahn
Aktie 1.200 Mark, Nr. 378
Bremen, 1.7.1891 EF/VF
Auflage 167 (R 6). Eroffnung der Bremer Pferde-
bahn 1876, elektrischer Betrieb ab 1.5.1892. Nor-
malspurige Strecken von zusammen 67 km Lange.
Noch heute als Bremer Strassenbahn AG borsen-
notiert. Mit Abb. eines Strassenbahnwagens mit
Stromabnehmer. Doppelblatt, lochentwertet.
MafRe: 27,6 x 22,1 cm.
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Nr. 37

Nr. 38 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR

Bremer Vulkan

Schiffbau und Maschinenfabrik
Actie 1.000 Mark, Nr. 838

Grohn, Marz 1895 VF
Auflage 900 (R 7). Griindung 1893 unter Ubernah-
me der Fa. Johann Lange in Grohn bei Vegesack.
1898 Verlegung der Werft auf ein 33 ha grofies
Gelande am rechten Weserufer in den Bezirken
Vegesack und Fahr-Lobbendorf mit 1,3 km Was-
serfront. Bis zur Jahrhundertwende erfolgte fast
jedes Jahr eine Kapitalerhohung - zunachst ohne
grofen Effekt, doch spater wurden Dividenden bis
zu 20 % verdient. Der Glanz verblafdte in der Werf-
tenkrise der 1970er Jahre: Zuletzt wurde der Bre-
mer Vulkan das Instrument der Werftenpolitik des
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Betiag wodh Mangabe Jeo Blaluts dutheil an Jem Vormigen Zes
Bromas Dullan, Bbifffan und Mardhinenfabrib in Frobu, mit allen

statutzmmbaigen Rediben wnd Ffliditon.
Buohim, i Apuil iy,

Beardinfoidibaths

Phwtb Koo,

Enptagen B o5

Nr. 39

[ ik syttt it e s i

atte b Ruklem med FTibien.
ke, i P b

[ S

Mw frmang g K
S Bl A M&.’/

Nr. 38

Bremer Senats unter der hochqualifizierten
Fiihrung eines vormaligen Senatsdirektor als Vor-
standsvorsitzenden - trotzdem (oder gerade des-
wegen?) ein krachender Zusammenbruch mit Mil-
liardenverlusten. Auch die immensen Fordergel-
der fiir die nach der Wende zusatzlich noch iiber-
nommenen ostdeutschen Werften wurden in Bre-
men noch “verzockt”, ehe man das Schiff sinken
lie3. Maf3e: 31,4 x 24,5 cm. Doppelblatt. Die hori-
zontale Knickfalte sachverstandig vom Papierre-
staurator riickseitig ausgebessert. Kleine Lochent-
wertung unten mittig.

Noch Fragen?
Telefon: 05331/9755 24

Nr. 39 Schitzpreis: 800,00 EUR
Startpreis: 275,00 EUR

Bremer Vulkan Schiffbau

und Maschinenfabrik

Actie 1.000 Mark, Nr. 1614

Grohn, April 1897 VF+

Auflage 500 (R 8). Mafle: 31,5 x 24,5 cm. Kleine

Lochentwertung unten in der Papiermitte. Fiir

diese Emission ein iiberdurchschnittlich gut

erhaltenes Exemplar!

Nr. 40 Schitzpreis: 800,00 EUR
Startpreis: 180,00 EUR

Bremer Vulkan Schiffbau

und Maschinenfabrik

Actie 1.000 Mark, Nr. 2733

Vegesack, Marz 1900 EF/VF

Auflage 500 (R 8). MaB3e: 31,2 x 24,7 cm. Doppel-
blatt, Kleine Lochentwertung unten in der Papier-
mitte.

Nr. 41 Schétzpreis: 600,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR

Bremer Vulkan Schiffbau

und Maschinenfabrik

Actie 1.000 Mark, Nr. 3771

Vegesack, August 1900 EF/VF

Auflage 1.000 (R 6). MaBe: 31,3 x 24,7 cm. Kleine

Lochentwertung unterhalb des Pragesiegels.

Nr. 42 Schitzpreis: 275,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Buchdruckerei Argen-Bote

vorm. J. Walchner 0.H.G.

Schuldschein 500 Goldmark

Wangen im Allgau, 24.12.1936 EF+

Blankett (R 10). Franz Josef Walchner (1881-1964)

war Verleger und Kommunalpolitiker, Sohn von

Josef Walchner (1850-1925), der den Walchner-

Verlag gegriindet hatte. 1910 war Franz Josef Her-
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ausgeber des Argenboten. In den 30er Jahren ver-
drangten die Nationalsozialisten ihn aus dem
offentlichen Leben, er musste die Schriftleitung
des Argenboten niederlegen. Ab 1945 Mitbegriin-
der und Mitherausgeber der ,Schwabischen Zei-
tung“. Maf3e: 29,6 x 21,1 cm. Nur 3 Stiicke wurden
i2020 gefunden.
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Nr. 42
Nr. 43 Schitzpreis: 2.500,00 EUR
Startpreis: 500,00 EUR
Biirger-Ressource-Gesellschaft
Actie 25 Gulden, Nr. 315
Hof, 1.5.1805 EF/VF
Auflage 20 (R 9). Die Biirger-Ressource Hof wurde
am 13.11.1799 durch elf angesehene Biirger von
Hof gegriindet. Mit der Aktienemission 1804 (und
spateren kleinen Nachfinanzierungen) wurde der
Bau eines Versammlungshaus finanziert; es
befand sich an der Stelle, wo heute die Stadtpost
steht. Fiir den selbstandigen Mittelstand der Stadt
Hof diente es als Zentrum des gesellschaftlichen
Lebens. Die Einrichtung entsprang vor allem dem
Wunsch, sich ungestort von napoleonischen Spit-
zeln unterhalten zu konnen. Einen heftigen Streit
gab es 1845, als das Grundstiick dem Staat fir
Eisenbahnzwecke abgetreten werden musste: die
dafiir herausgeschlagene Entschadigung von
30.000 Gulden war bedeutend mehr, als in die
Immobilie investiert worden war. Am Ende wurde

der Mehrerlos nicht unter allen Vereinsmitglie-
dern, sondern nur unter den Aktienbesitzern ver-
teilt. Kurz darauf wurde das neue, bis jetzt genutz-
te Vereinsgebdude an der Poststrafle errichtet.
Noch heute ist die Biirgergesellschaft (zu Beginn
des 20. Jh. in einen eingetragenen Verein umge-
wandelt) einer der grofiten Vereine am Ort und
pflegt jetzt vor allem das gesellige Leben. Die Mit-
tel aus der Ausgabe von 300 Aktien a 25 Gulden im
November 1804 reichten am Ende zur Finanzie-
rung des Bauvorhabens nicht ganz aus, weshalb
im Mai 1805 eine weitere Emission von lediglich 20
Aktien bei zahlungskraftigen Vereinsmitgliedern
untergebracht wurde. Mit rotem Lacksiegel und
Originalunterschriften. Ma3e: 16,6 x 19,7 cm. Ein-
schnittentwertet.

Nr. 44

Nr. 44 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Bunzlauer Kleinbahn-AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 3870
Bunzlau, 1.7.1921 EF/VF
Auflage 2.040 (R 8). Strecke Bunzlau - Mittlau -
Neudorf (25 km). Normalspurige, zuletzt 60 km
lange Bahn in Niederschlesien ostlich von Gorlitz.
1921 Ubernahme der Kleinbahn-AG Bunzlau-Mod-
lau mit der Strecke Bunzlau - Kittlitztreben - Mod-
lau (33 km) und Umfirmierung in ,Bunzlauer Klein-
bahn AG“. Maf3e: 27,6 x 41 cm. Ungelochtes Exem-
plar mit beiliegendem restlichen Kuponbogen,
datiert 1941!

- Nro. .’5.15
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Nr. 45

Nr. 45 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Carl Lindstrom AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 27392
Berlin, Oktober 1921 EF-
Auflage 10.000 (R 6). Carl Elof Lindstrom schuf in
Deutschland einen der ersten international ope-
rierenden und den zeitweise grofiten Schallplat-
ten-Konzern in ganz Europa. Er verlie? seine Hei-
mat Schweden 1892 zunéchst Richtung Stettin
und griindete dann 1897 in Berlin eine mechani-
sche Werkstétte, die bald vornehmlich Phonogra-
phen herstellte, ferner Diktiergerate der Marke
Parlograph. Den ersten Apparat zur Wiedergabe
von Schallplatten nach dem Prinzip des Grammo-
phons von Emil Berliner brachte Lindstrom unter
dem Namen Lynophone heraus. Der Betrieb
expandierte rasend schnell, 1904 nahm Lindstrom
die bereits in der Branche als weniger erfolgreiche
Wettbewerber tatigen Bankiers Max Straus und
Heinrich Zuntz als Kapitalgeber auf und griindete
die Carl Lindstrom GmbH. 1905 brachte die Firma
den “Record-Plattenapparat” heraus, weswegen
Carl Lindstrom als Erfinder des Grammophons
mit beweglichem Tonarm und fest montiertem
Trichter gilt. 1908 erfolgte die Umwandlung in eine
AG. 1911 Erwerb der International Talking Machi-
ne Company mit der Plattenmarke Odeon, einem
der bekanntesten Labels der Vorkriegs-Schellack-
Zeit. Dazu kamen die Labels Jumbo, Jumbola,
Fonotipia, Beka, Lyraphon, Dakapo und Favorit
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durch Ubernahme der Dr. Griinbaum & Thomas
AG, Berlin (1913), der Favorite-Record AG, Hanno-
ver (1915) und der Beka-Rekord AG, Berlin (1917).
Hergestellt wurden Phonographen, Sprechmaschi-
nen, Schallplatten, Rechenmaschinen und Kine-
matographen. Zweigwerke befanden sich in Clichy
bei Paris und Hartford bei London, die aber eben-
so wie die Agenturen in vielen europaischen
Hauptstadten, in Ruland, Stidamerika, den USA
und Kanada als Folge des 1. Weltkrieges verloren
gingen. 1917 war Lindstrom einer der Mitbegriin-
der der UFA. 1921 schied Carl Lindstrom als tech-
nischer Direktor aus der Firma aus, wahrend sein
Kompagnon der ersten Stunde, Max Straus, kauf-
mannischer Vorstand blieb (und als Jude erst
1931 in den Aufsichtsrat tiberwechseln musste,
bevor er 1936 nach England emigrierte). Im Auf-
sichtsrat der bis 1935 (danach Einsetzung eines
Treuhédnders fiir das Feindvermogen) in Berlin
borsennotierten AG safen nun auch der spatere
Reichsfinanzminister und Reichsbankprésident
Dr. Hjalmar Schacht sowie der Vorstandssprecher
der Deutschen Bank Emil Georg von Stauss. 1925
Abschluff eines Interessenvertrages mit der
Columbia Graphophone Comp. in London, die
1926 auch die Aktienmehrheit der in Berlin bor-
sennotierten AG iibernahm. Die Tagesleistung der
Fabrik an der Schlesischen Strasse betrug nun
150.000 Schallplatten und 1.000 Sprechmaschinen.
Columbia ging 1931 im EMI-Konzern auf. Die Welt-
wirtschaftskrise brachte Lindstrom an den Rand
des Ruins, das Unternehmen musste saniert wer-
den, die Fabrik in Treptow wurde ebenso verkauft
wie grosse Teile des Titelbestandes. Im Dritten
Reich stand die Gesellschaft wegen des britischen
Grof3aktionars unter Feindvermogensverwaltung,
hinterher tibernahmen die Alliierten die Kontrolle.
Trotz starker Kriegsschaden konnte die im ameri-
kanischen Sektor liegende Fabrik schon wenige
Monate nach Kriegsende die Produktion von
Schallplatten und Plattenspielern wieder aufneh-
men. 1949 Griindung einer Zweigniederlassung in
Niirnberg. 1951 Umwandlung in eine GmbH, 1953
Sitzverlegung nach Koln-Braunsfeld. Den Marken-
namen Lindstrom benutzte der EMI-Konzern wei-
ter bis 1972, als die Carl Lindstrom GmbH und die
Electrola GmbH zur EMI Electrola GmbH ver-
schmolzen wurden. Die bedeutendste Firma in der
deutschen Unterhaltungs-Industrie der Vorkriegs-
zeit! Hiitbscher G&D-Druck, in der Umrandung klei-
ne Vignette mit einem Grammophon. Die nach der
Inflation 1924 zunachst auf 200 RM und einer
Sanierung mit Kapitalherabsetzung 1934 auf 20
RM herabgesetzten Mark-Aktien wurden 1941 in
neu gedruckte Stiicke zu 100 RM und 1.000 RM
umgetauscht, kriegsbedingt konnte die Aktion
scheinbar aber nicht vollstandig abgeschlossen
werden. Mafe: 26,6 x 35,3 cm.

CARLZEISS-STIFTUNG
=S| INJENA

OBLIGATIE
NE4109

[l
EEN DUIZEND GULDEN
EBERLARBALH COURANT

ACTIE Ne. 25960

Binhundert Taler Press ot

Tiaehaft abe Astionai

A
Der Inkaber dieser Actin ist fir den Batrag von Eishundsrt Thalsrn Pross. Court.
‘bl dar Fabrik Berll Actlon=G
it allea statuteambssigen Rochton und Plichien botheiligi.
Berlin, den 18 October 1871,
Nr. 47
Nr. 46 Schéatzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Carl Zeiss-Stiftung
7 % Obl. 1.000 hfl. = 2.075 SFr., Nr. 2061
Jena / Amsterdam, 1.4.1926 EF/VF
Auflage 5.000. Der Universititsmechaniker Carl
Zeiss (1816-1888) griindete 1846 in Jena eine fein-
mechanisch-optische Werkstatte, die besonders
durch den Bau von Mikroskopen grofien Ruf
gewann. Mit dem Eintritt von Ernst Abbe (1867)
setzte der Aufstieg des Werkes zu einem der welt-
weit grofiten Unternehmen seiner Branche ein.
1948 wurden die Werke in der DDR enteignet. Die
Carl-Zeiss-Stiftung zog daraufhin ins wiirttember-
gische Oberkochen um und baute dort die Zeiss-
Werke neu auf. Nach der Wende wurden auch
Zeiss Ost und Zeiss West wiedervereinigt, unter
Filhrung des vormaligen baden-wiirttembergi-
schen Ministerprasidenten Lothar Spath entstand
so einer der erfolgreichsten Industriebetriebe der
neuen Bundeslander. Unter Fithrung der Neder-
landsche Handel-Maatschappij und von Mendels-
sohn & Co. in Amsterdam, von R. Mees & Zoonen
in Rotterdam und den Haag sowie des Schweizeri-
schen Bankvereins in Basel platzierte Anleihe von

5 Mio. hfl. Jugendstil-Elemente, zweisprachig
hollandisch/ deutsch. Maf3e: 35,8 x 24,5 cm. Dop-
pelblatt, inwendig Bedingungen. Kleine Lochent-
wertung oben in der aufgedruckten Fiskalmarke.
Nr. 47 Schétzpreis: 3.000,00 EUR
Startpreis: 1.450,00 EUR
Chemische Fabrik
Berlin-Charlottenburg AG
Actie 100 Thaler, Nr. 2596
Berlin, 18.10.1871 VF
Griinderaktie (Auflage 3750 (R 9). Im allgemeinen
Fieberwahn der Griinderzeit wurde auch aus der
chemischen Fabrik von Carl Lieber in Charlotten-
burg eine Aktiengesellschaft, zu der im Glagau zu
lesen ist: “Gegriindet October 1871 von Raphael
Eisenmann, Wilh. Eisenmann, Joseph Gold-
schmidt und Julius Guttentag in Berlin, mit
375.000 Thaler Actien. Directoren: der Vorbesitzer
und Theodor Goldschmidt, spater (Th. Gold-
schmidt starb 1875) Bernhard Roge und Dr. Ros-
eck. Schreckliche Griindung und schreckliche Mis-
swirthschaft! Schon das erste Geschaftsjahr
schlof3 mit 105.000 Thaler Verlust, und man trat in
Liquidation, bei welcher fir die Actionare natiir-
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lich nichts tbrig blieb. Die Grundstiicke der
Gesellschaft wurden 1876 subhastiert (zwangsver-
steigert). Der Staatsanwalt hat sich mit dieser
Griindung jahrelang beschaftigt, ohne dass dabei
etwas herausgekommen ist. Nur gegen Bernhard
Roge schwebte ein Criminalverfahren wegen
Unterschlagung von 3529 Thaler, doch wurde er in
zwei Instanzen freigesprochen. Beide Richter fithr-
ten aus: die Entnahme jener Summe sei zwar
rechtswidrig, aber wahrscheinlich ein Rechtsirr-
thum, der besonders haufig unter Kaufleuten
obwalte.” Die Unternehmensgeschichte an sich ist
also weif? Gott unspektakuldr, umso bedeutender
ist die Actie allerdings im Hinblick auf ihren Direk-
tor Theodor Goldschmidt als Illustration zu
einem der bedeutendsten deutschen Industrieun-
ternehmen. 1847 griindete der Chemiker Theodor
Goldschmidt in Berlin eine chemische Fabrik an
der Kopenicker Chaussee, die schon 1849 an den
Landwehrkanal verlegt wurde. Die Fabrik produ-
zierte Vorprodukte fiir die Textilverarbeitung, dar-
unter Prépariersalz, Dextrin, Chlorkalk, Zinnsalz
und Cholrzinn. Hauptkunde war die Kattun-
Druckerei R. Goldschmidt & S6hne. Das Unterneh-
men bleib jahrzehntelang sehr klein und beschaf-
tigte kaum mehr als 20 Mitarbeiter. Erst als 1882,
sieben Jahre nach dem Tod seines Vaters, der alte-
ste Sohn Karl Goldschmidt die Geschaftsfithrung
iibernahm, anderte sich das. Er begann umgehend
mit Versuchen, ein technisch ausgereiftes und ren-
tables Verfahren zur Entzinnung von Wei3blech zu
entwickeln. Mit dem Erfolg dieses Geschaftszwei-
ges begann die Firma rasant zu wachsen, zog 1890
in eine grof3e neuerbaute Fabrik in Essen um und
blieb tiber 100 Jahre lang (bis sie schlief3lich im
Degussa-Konzern aufging) hochst erfolgreich
selbstandig. Faksimile-Unterschriften von Karl Lie-
ber, Theodor Goldschmidt und Raphael Eisen-
mann. Mafle: 37,7 x 26,4 cm. Mit beiliegendem
kompletten Kuponbogen. Seit Jahren sind nur
sechs Stiicke in sammelwirdiger Erhaltung
bekannt.

Nr. 48

Nr. 48 Schétzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Chemische Fabrik Lindenhof
C. Weyl & Co. AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 1127
Mannheim, 11.2.1902 EF+
Auflage 3.714 (R 6). Griindung 1877, ab 1902 AG,
1922 Umbenennung in ,Chemische Fabrik Weyl
AG*. 1909 wurde die neue grofRere Fabrik in Mann-
heim-Waldhof bezogen, etwa zur gleichen Zeit
iibernahmen die Riitgerswerke die Aktienmehr-
heit und pachteten die Weyl-Fabrik. Ein Zweig-
werk bestand in Miinchen-Pasing. Heute befasst
sich die Weyl GmbH, Mannheim hauptsachlich mit
Steinkohlenteerprodukten. Grofier Adler und
Lowenwappen im Unterdruck. MaRe: 39,5 x 27,1
cm. Doppelblatt, nicht entwertet.

Nr. 49

Nr. 49 Schétzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR

Chemnitzer Actien-Spinnerei
Aktie 1.000 Mark, Nr. 1801
Chemnitz, 1.6.1919 VF
Auflage 926 (R 10). Altes, bereits 1857 gegriinde-
tes Textilunternehmen, das in Alt-Chemnitz zwei
Spinnereien neu errichtete. Hergestellt wurden
Garne und Zwirne, auferdem auf weiteren Verar-
beitungsstufen vorzugsweise Unterwasche.
Bereits 1913 wurde wegen aufgelaufener Verluste
eine Sanierung mit einem Kapitalschnitt 5:1 erfor-
derlich, dessen Durchfithrung sich wegen kriegs-
bedingter Pausen bis 1919 hinzog. Eine ungeziigel-
te Beteiligungspolitik in den 1920er Jahren hatte
erneut hohe Verluste zur Folge und erzwang
schliefdlich 1929 die Liquidation der AG. Mafie:
24,5 x 32,7 cm. Kleine Lochentwertung unten in
der Papiermitte. Nur 4 Stiicke sind bis heute
erhalten geblieben! Sehr niedriger Startpreis!
Nr. 50 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Consolidirtes Eisenstein-
und Kupfererz-Bergwerk
Vereinigte Gliickauf Carl
Kuxschein tiber 1 Kux, Nr. 9
Dermbach, 1.8.1900 EF
Auflage 100 (R 6). Erste Berichte vom Bergbau in
Dermbach (bei Struthiitten im Siegerland) gehen
bis 1559 zuriick. 11 um den Ort verteilte Gruben
forderten zu unterschiedlichen Zeiten aus dem
Eisenzecher Zug Spateisenstein und Kupfererz.
Die grofe unter ihnen war die ab 1858 aufgefahre-
ne Grube Concordia, wo 200 Bergleute aus bis zu
882 m Teufe bis zur Betriebseinstellung 1953 1,8
Mio. t Eisenerz forderten. Original unterschrieben
von Bergwerksbesitzer Carl Kannengiefier zu
Wiesbaden. Ausgestellt auf und zweifach original
signiert von dem Bergwerksbesitzer Carl Kannen-
gieler (1848-1921) zu Wiesbaden, Besitzer von
mehreren Montanindustriebetrieben und einer
Reederei mit Niederlassungen in Essen und Mann-
heim. Der konigliche Kommerzienrath Kannen-
gieRer wurde 1901 zum Ehrenbiirger der Stadt
Wiesbaden ernannt. MaRe: 30,8 x 22,9 cm. Riick-
seitig 1906 tibertragen.
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Nr. 51

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 40,00 EUR
Croning-Schloss AG
Aktie Lit. A 5 Milliarden Mark, Nr. 48
Hamburg, Dezember 1923 EF+
Griinderaktie (R 7). Herstellung von Schldssern,
insbesondere der patentgeschiitzten Croning-
schlosser. Im Juni 1925 geloscht. Ungewdhnlich
hoher Nennwert! Sehr dekorative Umrandung im
Art déco-Stil mit Sicherheitsschliisseln. Mafie:
24,5 x 35,2 cm. Top-Erhaltung!

Nr. 51
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Lfd, No, mmfi2f

ﬂ:ﬁrn:n‘-; 0

Dessauer Spar- und Bau-Genossenschaft
Eingetragene Genossenschaft mit beschrinkter Haftpflicht

bt heute den —waEwen Greschiifisantedl fibar

ZWEIHUNDERT MARK

UNU DAU-UCAUIQOLMIWITHT I.

l: bei mamerer (enessenschaft erworban. .
- Dessan, den L tm ;{m 1914
e Dessauer Spar- und Bau-Genossensohaft m. b, H.
Fl
£
B

NI, 52 B
F

Nr. 52 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Danzig (Free City of Danzig,
Tobacco Monopoly)
6,5 % Bond 100 §, Nr. 2972
Danzig, 10.10.1927 EF+ . E—
Teil einer Anleihe von 1,9 Mio. §, die die Freistadt
Danzig mit Zustimmung des Volkerbundes aufge-
nommen hatte. Als Sicherheit fiir Kapital und Zin-
sen dienten auf der Grundlage eines Vertrages
zwischen der Freistadt und der ,Danziger Tabak-
monopol AG* die Einnahmen aus dem Tabakmo-
nopol. Sehr schoner Stahlstich mit Lowen-Wap-
pen. Signiert wurde die Anleihe vom Senatsprasi-
denten der Freien Stadt Danzig, Sahm und dem
Finanzsenator Volkmann. Maf3e: 44,2 x._32 cm. Als 3
unentwertetes Stiick ohne roten Uberdruck i i
,Danziger Besitz, zahlbar in Gulden“ ganz beson- i . mmnh-uwu
ders selten. Mit anhéngenden restlichen Kupons :
ab 1940. i

Nr. 53 Schitzpreis: 500,00 EUR | ' : 'ml Gilﬂﬂﬁm-ﬂi&qﬁﬂﬁw

Startpreis: 200,00 EUR
Dessauer Spar- und Bau-
Genossenschaft eGmbH
Anteil-Schein 200 Mark, Nr. 526
Dessau, 2.3.1916 EF/VF
(R 9) Gegriindet im Jahr 1900. Nach Planungen
von Hannes Meyer entstand 1929-30 mit den fiinf
Laubenganghausern mit insgesamt 90 Wohnun-
gen ein besonderes Ensemble als “echte” Bauh-
ausbauten. Sie waren Teil der geplanten gemisch-
ten Bebauung, die Hannes Meyer fiir die Erweite-
rung von Torten vorgesehen hatte. Zwischen
mehrgeschossigen Laubenganghdusern sollte
eine eingeschossige Reihenhausbebauung entste-
hen. Die in Teilen realisierte Bebauung grenzte an
die 1926-28 von Walter Gropius konzipierte
halblandliche Reihenhaussiedlung. 1958 wurde
die Spar- und Baugenossenschaft in “Dessauer
gem. Wohnungsbaugenossenschaft eGmbH”
(GWG) umbenannt. 1979 fusionierte die GWG mit
der Arbeiterwohnungsgenossenschaft (AWG) Ein-
heit, die 1965 aus dem Zusammenschlufd der AWG
Waggonbau und der AWG Elektromotorenwerk
hervorgegangen war. Zuletzt dann 2008 umbe-
nannt in “Wohnungsgenossenschaft Dessau eG”.
Diese setzte die Bauhaus-Tradition zuletzt fort
mit 2010 fertiggestellten Experimentalbauten und
modernen Mietwohnungen am Rande von Torten.
Ausgestellt auf die Anhalt-Dessauische Landes- b
bank. Schone Jugendstil-Kapitalchen, Originalun-
terschriften. Maf3e: 19,5 x 26,3 cm. Kleine Loch-
entwertung unten in der Mitte. Das allerletzte
Stiick beim Einlieferer! Nr. 54

Nr. 53

Mark 300 maric ¥ 2305

»
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Nr. 54 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Deutsche Continental-Gas-Gesellschaft
4,5 % Prior.-Obl. Lit. A 500 Mark, Nr. 2305
Dessau, 1.3.1884 VF
Auflage 1.000 (R 10). Griindung 1855 als alteste
Gasgesellschaft Deutschlands. Seit 1886 auch in
der Elektrizitatswirtschaft tatig. In Dessau wurde
die nach Berlin &lteste Elektrizitats-Zentrale in
Deutschland errichtet. 1946 Sitzverlegung nach
Disseldorf, 1979 Umfirmierung in CONTIGAS
Deutsche Energie AG, eine noch heute borsenno-
tierte Holding fiir vielfaltige Beteiligungen an Ener-
gieversorgungsunternehmen. 1988 Sitzverlegung
nach Miinchen. Mafie: 36 x 25. Doppelblatt, inwen-
dig Anleihebedingungen. Pragesiegel lochentwer-
tet. Sehr niedriger Startpreis!
Nr. 55 Schitzpreis: 3.000,00 EUR
Startpreis: 750,00 EUR
Deutsche Dampfschifffahrts-
Gesellschaft Hansa
Aktie 1.000 Mark
Bremen, 30.06.1900 EF/VF
Blankett (R 10). Griindung 1881 durch Bremer
Kaufleute fiir die GrofRe Fahrt nach Ostindien, die
Mittelmeerfahrt und die Ostseefahrt. 1898 konn-
ten Plane fiir regelmafiige Liniendienste nach Por-
tugal, zum La Plata, in den Golf von Mexico und
nach Ostindien verwirklicht werden. Nach 1900
besaf} die Ges. mit 80 Schiffen die grofite Fracht-
schiffsflotte der Welt! Alles ging als Folge des 1.
Weltkriegs verloren. Nach erfolgreichem Wieder-
aufbau stand die Reederei nach dem 2. Weltkrieg
erneut vor dem Nichts, wieder ging sie aller ihrer
53 Frachtschiffe verlustig. Erneut gelang der Wie-
deraufbau, aber nicht von Dauer: Finanziell zu
sehr geschwacht ging die AG nach mehrfachem
Auf und Ab letztendlich 1980 doch in Konkurs.
Kapitalerhohung um 5 Millionen Mark, begeben
zur Finanzierung der Erweiterung des Betriebes
nach Ostasien durch Neubau von fiinf grofen
Dampfern. Mae: 28,5 x 21,8 cm. Doppelblatt. Obe-
rer Rand links etwas fleckig, sonst tadellos.
Raritit: Seit 2007 erst das dritte aufgetauchte
Stiick.
Nr. 56 Schitzpreis: 3.000,00 EUR
Startpreis: 1.000,00 EUR
Deutsche Dampfschifffahrts-
Gesellschaft Hansa
Aktie 1.000 Mark
Bremen, 2.8.1920 EF/VF
Blankett (R 12). Die Aktie stammt aus der Kapita-
lerhohung um 35 Millionen Mark. Dekoratives
Stiick mit Abbildung der Reederei-Flagge. Maf3e:
27 x 20,7 cm. Obere linke Ecke mit leichter Rost-
spur von einer Biiroklammer. Mit beiliegendem
Kuponbogen fiir 1900-1911. Erstmals angebotene
Emission, wohl ein Unikat!

Nr. 57

Nr. 57 Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR

Deutsche Grammophon-AG

Aktie 100 RM, Nr. 9686

Leipzig-Wahren, 20.3.1935 EF+

L U

Latpuic — OINECNI & FRVRIENT — Heriis.

Nr. 55

Auflage 9.000 (R 6). Griindung 1895 als Polyphon-
Musikwerke AG. 1928 zusammen mit Siemens und
der AEG Griindung der Klangfilm GmbH. 1904-08
auBBerdem Automobilbau (Polymobil). 1937 Umfir-
mierung in ,Grundstiicksgesellschaft Markgrafen-
straBe AG“. 1945 Geschaéftsleitung in Berlin, 1949
Deutsche Grammophon GmbH verlagert von Ber-
lin nach Hannover, 1957 nach Hamburg (Mutterge-
sellschaft Universal Music International). Maf3e:
21 x 29,7 cm. Nicht entwertetes Stiick!
Nr. 58 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Deutsche Linderbank AG
Sammelaktie 10 x 1.000 RM
Berlin, November 1942 EF+
Blankett (R 10). Griindung 1909 als Kolonialbank
AG, 1922 umbenannt wie oben. Ihr Bankgebaude
Unter den Linden 82 besafd die Bank iber ihre
Tochtergesellschaft Fugger Grundstiicks-AG. 1924
wurde die Badische Anilin- & Soda-Fabrik (BASF)
grofiter Aktionar und damit spater der .G. Farben-
Konzern. Das erklart, warum die auferordentliche
verschwiegene Bank neben der Deutschen Bank
eine der beiden Hausbanken von L.G. Farben war.
1945 Schliefung der Bank durch die russische
Besatzungsmacht. 1953 Errichtung eines zweiten
Firmensitzes in Frankfurt/Main und bis 1960 vorii-
bergehend als Westdeutsche Handelsbank AG fir-
mierend. Alleinaktionarin wird 1965 die Schweize-

rische Bankgesellschaft, Ziirich, nach Ubernahme
des L.G. Farben-Ablegers Interhandel AG, Basel.
Die SBG gibt 1969 erst 75 % und 1980 auch den
Rest der Landerbank-Aktien an die Dresdner Bank
ab, die danach 1981 die traditionsreiche Privat-
bank Hardy & Co. GmbH auf die Landerbank ver-
schmilzt. Das Biumchen-wechsel-Dich-Spiel endet
1986, als die Landerbank an die SBG zuriickver-
kauft wird und in “Schweizerische Bankgesell-
schaft (Deutschland) AG” umfirmiert. Um aber die
Verwirrung komplett zu machen: Unter dem
Namen “Deutsche Landerbank” betrieb die Dresd-
ner Bank weiterhin einige Niederlassungen in Ber-
lin. Maf3e: 21 x 29,7 cm. Pragesiegel lochentwertet.
Nur 3 Stiicke sind bis heute erhalten geblieben!
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REICHSWAHRUNG.

Der Inhaber dieser Aktio hat fir den obigen darauf eingezahlten Betrag
nach Massgabe des Statuts Anteil an dem Vermogen der Demischen
Dampfsehiftfahrts-Gesellschaft ,Hansa“ mit allen statutenméassigen
Rechten und Pflichten. Den Vorschriften tiber den Gess!lschaft:gbmpel ist
nach der Beschelmgnng des Reichsstempel- und Umsatzsteueramts in Bremen
vom 25, Juni und 2. August 1920 Nr. 850 und 417 des Anmeldungs-
buches A geniigl.

: BREMEN, 2. August 1920.

Deutsche Dampfschifffahris-Gesellschaft ,.llansa“.

Der Aufsichtsrat: ~ Der Vorstand:

E’?;A_‘ «5//// T /F; i eé/..fl.ﬂtr.l.-r-«--o-f? (M? &‘ﬁ %‘i

Dieser Aktie sind auf 10 Jahre (bis incl, 1929) Dividendenseheine nebst Talon beigegeben,
welche nach Ablauf des letzien lahres durch neue ersetzt werden.

G.HUNCKEL, BREMEN,

Nr. 56
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Urkunde iiber Reichsmark 100 000.—

Nr. 59

Nr. 59 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Deutsche Linderbank AG
Sammel-Aktie 100 x 1.000 RM
Berlin, November 1942 EF+
Blankett (R 10). Mafe: 21 x 29,7 cm. Pragesiegel
lochentwertet. Auch von dieser hohen Stiickelung
sind bis heute nur 3 Stiicke erhalten geblieben!

Nr. 60 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Deutsche Landesbankenzentrale AG
(Central Bank of German State
& Provincial Banks)
6 % Gold Bond 500 $, Specimen
Berlin, 1.10.1927 VF
Nullgeziffertes Specimen (R 9). Griindung 1923.
Zweck: ,Den im Verband deutscher offentlich-recht-
licher Kreditanstalten zusammengeschlossenen
Staatsbanken, Landesbanken und offentlich-rechtli-
chen Korperschaften und Kreditanstalten fiir ihre
wirtschaftlichen Aufgaben als Vermittler zu dienen
und sie auf ihrem Téatigkeitsgebiet zu fordern.” Seit
1955 Ablosung der Schuldverschreibungen, 1960
volle bzw. quotale Ablosung der Auslandsanleihen,

) —

heute Deutsche Landesbankenzentrale AG, eine
100%ige Tochter der DekaBank. Anleihe von 10 Mio.
$, die hochsten Anteile hatten hier die Landesbank
der Provinz Westfalen, die Provinzialhilfskasse Nie-
derschlesien, die Provinzialbank Oberschlesien und
die Kreditanstalt sachsischer Gemeinden. Herrliche
Stahlstich-Vignette. Mafle: 38 x 25,4 cm. Mit anh.
Kupons, lochentwertet.
Nr. 61 Schétzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR

Deutsche Luftschiffahrts-AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 2366

Frankfurt a.M., 1.8.1910 VF
Griinderaktie, Auflage 3.000 (R 9). Grilndung am
16.11.1909 in Frankfurt mit einer Zweigniederlas-
sung in Friedrichshafen. Griinder waren 260 an
der wirtschaftlichen Nutzung der Erfindung des
Grafen Zeppelin interessierte Privatpersonen, Fir-
men und Banken. Das Interesse grofierer Stadte
an diesem neuen Verkehrsmittel zeigte sich z.B. in
Gestalt des Frankfurter OB Adickes als AR-Vorsit-
zender, weitere Mitglieder waren der Essener OB
Holle, der Dusseldorfer OB Oehler, Dr. Moencke-
berg (Hamburg) und der Kolner OB Wallraf.
Bekannte Industrievertreter waren Ernst Schiess
(Dusseldorf), Andreae-Passavant (Frankfurt), von
Guilleaume (K&ln), Dr. Moenckeberg und Eduard
Siemers (Hamburg). Erste Hallen standen der

) ML Hoerls

KTIE

Nr. 61
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Gesellschaft in Frankfurt, Baden, Diisseldorf und
Hamburg zur Verfiigung. Das erste bei der Luft-
schiffbau Zeppelin in Friedrichshafen fertiggestell-
te Luftschiff ,Deutschland“ wurde schon am
28.6.1910 fast vollig zerstort, eine Katastrophe
auch fiir das Image der Gesellschaft. 1912 wurden
Fahrten unternommen mit den Luftschiffen
,Hansa"“, ,Viktoria-Louise“ und ,Schwaben® (letz-
teres am 28.6.1912 bei Diisseldorf vollig zerstort).
Durch die beiden Totalverluste sowie daraus
resultierende Einnahmeausfalle war bereits Ende
1912 das halbe Grundkapital verloren. Zur Beseiti-
gung der Unterbilanz wurde daraufhin beschlos-
sen, 500 Aktien durch Zuzahlung von je M 3.000 in
Vorzugsaktien umzuwandeln. 1913 wurde die Flot-
te um das Luftschiff ,Sachsen” erweitert. Bei Aus-
bruch des 1. Weltkrieges wurden die Luftschiffe
vom Reich itbernommen. Ab August 1919 (gemein-
sam mit der Luftschiffbau Zeppelin) wieder regel-
mafiger Luftverkehr vom Bodensee nach Berlin
zu Versuchs- und Propagandazwecken. Auf 103
Luftreisen wurden 2380 Personen befordert. Der
Versailler Vertrag besiegelte das Schicksal der
Gesellschaft durch Enteignung der wertvollen
Anlagewerte. Die DELAG trat in Liquidation, aus
der dann 1936 51,50 RM pro Aktie fiir die Aktiona-
re iibrig blieben. Faksimile-Unterschrift des Frank-
furter Oberbiirgermeisters Adickes als AR-Vorsit-
zender. Doppelblatt. Mafle: 36,6 x 25,4 cm. Mit
dem Liquidationserlos-Stempel sind weniger als
10 Stiicke bekannt.

Nr. 62 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR
Deutsche Luftschiffhallen-Bau-
Gesellschaft “System Ermus” mbH
Anteilschein 1.000 Mark, Nr. 229
Bremen-Berlin, 6.9.1913 EF
(R 8) Vor 1914 (dem Beginn des 1. Weltkriegs) war
der Luftkrieg eine vollig unbekannte Form des
Kampfes. Doch zu Beginn des 20. Jh. begannen
sich die Streitkrafte fiir die militarischen Einsatz-
moglichkeiten von Luftschiffen und Flugzeugen zu
interessieren. Die nun mogliche Uberspannung
von Zeit und Raum und die aus der Luft bewirkba-
ren schwersten Zerstorungen ausgewahlter Ziele
ganz losgelost vom Frontverlauf veranderten die
Kriegsfiihrung vollstandig. Diese kurz vor Beginn
des 1. Weltkriegs auf Anregung der Luftwaffe
gegriindete Firma entwickelte mobile Luftschiff-
hallen, die in kiirzester Zeit an jedem Ort einsatz-
fahig waren. Uber ein Stahlskelett aus zusammen-
klappbaren Elementen wurde eine Dachhaut gezo-
gen. Binnen 10 Minuten, so versprach die Wer-
bung der Firma, war eine solche Luftschiffhalle
aufstellbar. Noch bis in die 30er Jahre {ibrigens
waren Luftschiffe in den Streitkraften aller grof3en
Nationen im Einsatz. Dekoratives Stiick, Umran-
dung im Historismus-Stil. Originalsignatur von
Otto Buchwald. Maf3e: 34,6 x 24,9 cm. Mit kompl.
Kuponbogen.
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DEUTSCHE
LUFTSCHIFFHALLEN-BAU-
GESELLSCHAFT

,SYSTEM ERMUS* M.B.H.

BREMEN-BERLIN

Anteilschein Nr. 42295
iiber

Eintausend Mark

Der Inhaber dieses Anteilscheins ist als Ge-
sellschafter der Deutschen Luftschiffhallen-Bau-
Qesellschaft ,,System Ermus* m. b.H. zu Bremen-
Berlin mit einem Betrage von

EINTAUSEND MARK
nach MaBgabe der Statuten beteiligt.

Bremen-Berlin, den 6. September 1913.
Deutsche Luﬂs'cshi.ﬂ'lmllm-hu-(imllschaﬂ
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Nr. 62

Nr. 63

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Deutsche Petroleum-AG
Aktie 100 RM, Nr. 7470
Berlin, September 1929 EF+
Auflage 10.000 (R 8). Griindung 1904/1921,
urspriinglich waren in der Gesellschaft samtliche
Erdol-Interessen der Deutschen Bank gebiindelt.
1925 tibernahmen gegen Gewahrung eigener Akti-
en die Riitgerswerke AG und die Deutsche Erdol-
AG die Aktienmehrheit und brachten im Gegenzug
ihr vereintes Petroleumgeschift in die Deutsche
Petroleum AG ein. Borsennotiz im Freiverkehr
Berlin, Frankfurt und Hamburg. MaRe: 21,1 x 29,8
cm.

Nr. 63

Nr. 64 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Deutsche Rechenmaschinen-Werke AG
Aktie 200 RM, Nr. 5122
Leipzig, 2.2.1925 EF
Auflage 2.950 (R 8). Griindung 1921 als Wilhelm
Morell AG zur Fortfithrung des vom Fabrikbesitzer
Paul Rich. Wilh. Morell in Leipzig betriebenen
Fabrikunternehmens nebst Verkaufsstellen in Ber-
lin und Hannover. 1928 wurde die Auflosung der
Gesellschaft beschlossen. Betriebseinrichtungen
und Patente wurden an die Brunsviga-Maschinen-
werke Grimme, Nathalis & Co. AG in Braun-
schweig verkauft. Maf3e: 21,1 x 29,7 cm. Keine Ent-
wertung!
Nr. 65 Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Deutsche Rentenbank-Kreditanstalt
Landwirtschaftliche Zentralbank

6 % Gold Bond 1.000 $, Specimen

Berlin, 15.4.1928 VF
Nullgeziffertes Specimen (R 9). Die 1949 neu for-
mierte heutige Landwirtschaftliche Rentenbank
ist hervorgegangen aus der Deutschen Renten-
bank (gegriindet 1923 als Wahrungsbank zur
Bekampfung der damaligen Hyper-Inflation) und
der Rentenbank-Kreditanstalt (gegriindet 1925 als
zentrales Refinanzierungsinstitut fiir den
Agrarsektor). Durch Emission von vier Amerika-
Anleihen konnte sie in den 30er Jahren betrachtli-
che internationale Mittel zur Finanzierung des
Kapitalbedarfs der deutschen Landwirtschaft auf-
nehmen. Heute spielt sie durch Ubernahme von
Beteiligungen besonders beim Strukturwandel der
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deutschen Miihlenindustrie eine grofle Rolle.
Volumen 26 Mio. $, untergebracht in den USA, Eng-
land, Schweden und der Schweiz.
Hellviolett/schwarzer Stahlstich, herrliche Vignet-
te mit Landwirtschafts-Allegorie. Maf3e: 38,4 x 25,5
cm. Mit anh. Kupons.

Nr. 66

Nr. 66 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR

Deutsche Rentenbank-Kreditanstalt
Landwirtschaftliche Zentralbank
6 % Gold Bond 500 $, Specimen
Berlin, 15.4.1928 VF
Nullgeziffertes Specimen (R 9). Gleiche, hochde-
korative Gestaltung wie das Los davor, nur in Pur-
purrot/schwarz gedruckt. Mafe: 38 x 25,4 cm. Mit
anhangenden Kupons, lochentwertet.
Nr. 67 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Deutsche Schutzgebietsanleihe
von 1911
4 % Schuldv. 2.000 Mark, Nr. 4999
Berlin, 22.6.1911 EF
(R 9) Zwischen 1908 und 1914 wurde vom Deut-
schen Reich (mit Ausnahme von 1912) jedes Jahr
eine Schutzgebietsanleihe begeben, deren Vertei-
lung auf die vier Schutzgebiete entsprechend den
Finanzbediirfnissen des Eisenbahnbaus jeweils
vollig unterschiedlich geschliisselt war. Trotz des
Verlustes der Kolonien als Folge des verlorenen 1.

Weltkrieges musste das Deutsche Reich die
Schutzgebietsanleihen wegen der von ihm iiber-
nommenen Biirgschaft weiter bedienen, ehe die
Hyperinflation 1923 die nominalen Geldwerte ver-
nichtete. Bei der Aufwertung der Reichsanleihen
1926 wurden die Schutzgebietsanleihen ausge-
klammert, da das Reich zu dieser Zeit immer noch
hoffte, die Kolonien zuriickzuerhalten. 1928 wurde
der Schuldendienst auf die Schutzgebietsanleihen
eingestellt. Schoner Druck der Reichsdruckerei.
Mafe: 32,5 x 22,4 cm. Unterer Rand mit kleiner
Lochentwertung.

1911 Mark

Schuldverichreibung
™ 2000 Mark 4097

Nr. 67

Nr. 68
Nr. 68 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Deutscher Ring

Lebensversicherungs-AG
Sammel-Namensaktie Lit. B 1.000 x 100 RM,
Nr. 8001-9000

Hamburg, 1.10.1935 EF
Auflage 20 (R 8). Griindung 1913 als “Volksversi-
cherungs-AG des Deutschnationalen Handlungs-
gehilfenverbandes” (Vorlaufer der Gewerkschaft
DAG), Umfirmierungen 1919 in “Deutschnationale
Versicherungs-AG” und 1929 in “Deutscher Ring
Lebensversicherungs-AG”. Das Unternehmen
stand im IIl. Reich unter den Einfluf} der Deut-
schen Arbeitsfront und erhielt deswegen die
Bestinde des Osterreichen Phoenix sowie der pol-
nischen Vita-Kotwica eingegliedert. Wegen dieser
politischen Vorbelastung 1947 Neugriindung als
“Neue Welt Lebensversicherungs-AG”, 1953 wurde
wieder der vorherige Name angenommen. Das
Verwaltungsgebaude am Holstenwall war damals
das hochste Biirogebaude in Hamburg. 1960 iiber-
nahm Rudolf August Oetker die Aktienmehrheit,
heute ist Hauptaktionar die Baloise Holding,
Basel, tiber die Basler Versicherungs-Beteiligungs-
GmbH. Ausgestellt auf die Treuhandges. fir wirt-
schaftliche Untermehmungen mbH, Berlin. Fir-
mensignet im Unterdruck. Maf3e: 21 x 29,7 cm. Pra-
gesiegel lochentwertet.

Nr. 69

Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Dobelner Strassenbahn

Aktie 100 RM, Nr. 69

Dobeln, 20.12.1926 VF+
Auflage 770 (R 6). Grindung 1891 zum Bau und
Betrieb einer Pferdebahn in Dobeln zur Beforde-
rung von Personen, Post- und Stiickgut. Eroffnet
am 12.7.1892. Bahnlange 3 km, Spurweite 1 m.
1927 wurde die Pferdebahn stillgelget, Umwand-
lung in einen Omnibusbetrieb. Maf3e: 21 x 29,6 cm.
Kleine Lochentwertung unten in der Mitte.

Nr. 69

DORTMUNBER STIFTAREAUERED
CARLFULER LS TICRRATLA R RAPY

Nr. 70

Nr. 70 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 30,00 EUR

Dortmunder Stifts-Brauerei
Carl Funke AG

Aktie 1.000 DM, Nr. 3556
Dortmund-Horde, April 1967 EF+
Auflage 270. Grindung 1867 als Stiftsbrauerei
Eduard Frantzen. 1900 Fusion mit der Wallrabe-
Brauerei, danach unzihlige Umfirmierungen: 1903
in Stiftsbrauerei AG vormals Ed. Frantzen und Biir-
gerliches Brauhaus, 1929 in Dortmunder Stifts-
Brauerei AG und 1940 in Dortmunder Stifts-Braue-
rei Carl Funke AG (nachdem 1936 die Stern-Braue-
rei Carl Funke AG in Essen die Mehrheit ibernom-
men hatte). 1987 iibernahm die Kronen Privat-
brauerei Dortmund (eine Tochter der Dortmunder
Actien-Brauerei, d.h. im Endeffekt iber die Binding-
Brauerei der Oetker-Konzern) 99,7 % der Aktien.
1999 schlief3lich Umfirmierung in DBI Dortmunder
Beteiligungs- und Immobilien AG, 2000 Sitzverle-
gung zum Grof3aktionar IVG nach Bonn. Maf3e: 21 x
29,8 cm. Riickseitig als entwertet abgestempelt.

o
; i o
5
P e
FAVIUR T
s T ot
=
L

G ket e it
L Wt e Tl s s P i Kt e st .

Nr. 71

20



Auktic

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

Nr. 71 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Dresdner Bau- und Industrie-AG

Sammel-Vorzugs-Aktie 2 x 100 RM, Nr. 49/50
Dresden, 27.6.1929 EF
Auflage 7 (R 9). Grindung 1871 als ,Dresdner
Bau-Gesellschaft“, 1921 umbenannt wie oben. Als
Nebenbetriebe unterhielt die Ges. Sandsteinwerke
und Ziegeleien in Zschertnitz und Coschiitz (letz-
tere 1920 verkauft). Durch Schaffung ganzer Stadt-
teile und ErschlieRung mehrerer kleinerer Bezirke
hatte die Ges. tiberragenden Einfluf auf die bauli-
che Entwicklung der Stadt Dresden seit der
Reichsgriindung. Borsennotiert in Berlin und
Dresden, Grof3aktionadr war die Dresdner Bank.
Handschriftliche Ausfiihrung mit Originalunter-
schriften. Druck auf dickerem, kartonahnlichen
Papier. MaBBe: 20,5 x 29,6 cm. Kleine Lochentwer-
tung unten in der Mitte.

1008 ket AE01109
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Nr. 72

Nr. 72 Schatzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR

Dresdner Hof-AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 1108
Leipzig, Januar 1945 EF+
Auflage 707 (R 7). Griindung am 27.9.1911 als Bau-
AG am Neumarkt, 1927 umbenannt in Dresdner
Hof-AG. Die Gesellschaft erwarb die Grundstiicke
Neumarkt/Kupfergasse/Magazingasse und errich-
tete dort das Geschiftshaus ,Handelsstatte
Dresdner Hof“. 1931 Erwerb der gesamten Ein-
richtung und Ausstattung des Messpalastes
Dresdner Hof. Zu DDR-Zeiten lag die AG in Ohn-
macht, wurde aber 1993 mit Feststellung der DM-
Eroffnungsbilanz und Umstellung des Grundkapi-
tals von RM auf DM wieder reaktiviert durch die
Berliner Unternehmensgruppe Dr. Jiirgen Hanne.
Das ehemalige Messehaus wurde zu einer Seni-
orenwohnanlage umgebaut. Im Mai 1999 Konkurs.
Mitte 2000 iibernahm die Maternus-Kliniken AG
die Seniorenresidenz Dresdner Hof. Unseres Wis-
sens die allerletzte in Deutschland vor Kriegsen-
de noch ausgegebene Aktie, kriegsbedingt fehlen-
de Kontrollunterschrift. Mae: 21,1 x 29,7 cm.
Nr. 73 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Dresdner Milchversorgungsanstalt
Altstidter Dampfmolkerei eGmbH
4,5 % Teilschuldv. 1.000 Mark, Nr. 87
Dresden, September 1907 EF/VF
Auflage 250 (R 9). Die Dresdner Milchversor-
gungsanstalt findet wegen ihres groflen Einzugs-
gebiets (die Milch wurde in einem Radius von 50
km um Dresden eingesammelt) bereits 1912 exem-
plarisch fiir deutsche Molkereien Erwahnung in
Henry William Wolff’s in London erschienenen
Standardwerk “Co-operation in agriculture”. In
Plauen an der Weif3eritz (1206 erstmals urkund-
lich erwahnt, 1903 nach Dresden eingemeindet)
wohnte 1884-90 nach seiner Ausweisung aus Leip-
zig auch August Bebel. In der zweiten Halfte des
19. Jh. entwickelte sich der Ort zu einem Zentrum
der Lebensmittelindustrie: Es entstanden die
Brauereien “Zum Felsenkeller” (1857) und “Zum
Lagerkeller” (1872), die Schokoladenfabrik Pet-
zold & Aulhorn (schon 1843), eine Waffelfabrik

(1873), die Blechwarenfabrik Anton Reiche (die
die ersten Schokoladenautomaten Deutschlands
herstellte) und schlieBlich 1907 die Altstadter
Dampfmolkerei. Auf der weltweit beachteten
Internationalen Hygiene-Ausstellung in Dresden
war 1911 die Dresdner Milchversorgungsanstalt
mit einem Milchausschank vertreten, den der
berithmte Architekt Georg Heinsius von Mayen-
burg entworfen hatte. Die Molkerei in Dresden-
Plauen, Wiirzburger Str. 9, damals einer der
modernsten Betriebe der Branche, wurde von der
Genossenschaft 1923 {ibertragen an die neu
gegriindete Drema AG (ab 1936 Drema Grossmol-
kerei AG). Nach 1945 als Betriebsteil der Dresdner
Milchwerke fortgefiihrt (aus denen nach der
Wende die Sachsenmilch AG wurde). Erst 1990
wurde der traditionsreiche Betrieb stillgelegt,
nachdem die Sachsenmilch AG in Leppersdorf
eine ganz neu erbaute Grofmolkerei in Betrieb
setzte. Teil einer im Griindungsjahr begebenen
Anleihe von 300.000 M, vermittelt durch die Deut-
sche Treuhand-Gesellschaft, Berlin. Mit Original-
unterschriften. Maf3e: 36 x 25,5 cm. Doppelblatt,
inwendig Bedingungen. Endfallig war die Tilgungs-
anleihe 1950, doch schon 1935 war nur noch weni-
ger als ein Zehntel des Ursprungsvolumens im
Umlauf. Nur 10 Stiicke sind bis heute erhalten
geblieben! Kleine Lochentwertung unten rechts.
Nr. 74 Schétzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 120,00 EUR
“Eigenhilfe” Feuer-
und Sachversicherungs-AG
Interimschein {iber eine Aktie 1.000 RM,
Nr. 1604
Hamburg, 1.7.1926 EF
Griinderemission, Auflage 3.000 (R 9).Griindung
1925 durch die Grosseinkaufs-Gesellschaft Deut-
scher Consumvereine mbH, Hamburg und 33 Kon-
sum-Vereine. Zweck war die Feuerversicherung
aller Art, Versicherung gegen Einbruchsdiebstahl
und Beraubung. Geschaftsgebiet: das Deutsche
Reich sowie die Randstaaten Danzig und Memel.
Zum Aufsichtsrat gehorten Theodor Leipart und
Max Mendel, die auch im Aufsichtsrat der Volks-
fiirsorge waren. 1933 umbenannt in Volksfiirsorge
Allgemeine Versicherungs-AG. Die lange Zeit
gewerkschaftsnahe Versicherung gehort heute
zum Konzern der AMB Generali. Eingetragen auf
den Allg. Konsumverein fiir Chemnitz u. Umg.
eGmbH. MafRe: 22,2 x 28,5 cm. Riickseitig Ubertra-

gungsvermerk auf die Treuhandges. fiir wirt-
schaftl. Unternehmungen mbH, Berlin, datiert
1935. In der Vergangenheit Auktionszuschlage bis
zu 1.600 Euro!

Nr. 73
Nr. 75 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Eisengiesserei & Maschinenfabrik
J. Roth AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 1810

Ludwigshafen a.Rh., 17.10.1921 VF+
Auflage 800 (R 10). Eigentliche Griindung im Jahr
1918. Herstellung von Spezialmaschinen fiir die
keramische und chemische Industrie und fiir die
Landwirtschaft, von Hebezeugen und Kranen,
Feuerungsanlagen und Holzbearbeitungsmaschi-
nen. 1922/23 fusionsweise Ubernahme der ,Perle-
berger Maschinenfabrik und Eisengiesserei AG®,
zugleich Umstellung des Firmennamens in “J.
Roth AG Eisengiessereien und Maschinenfabri-
ken” sowie Sitzverlegung nach Berlin-Tempelhof.
Parallel dazu wurde 1923 als Tochtergesellschaft
die “Eisengiesserei und Maschinenfabrik J. Roth
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AG” mit Sitz in Ludwigshafen neu gegriindet.
Notierte im Freiverkehr Berlin und Hamburg. 1924
unter den Einfluss des “Barmat-Konzerns” gekom-
men. Mit diesem beschéftigte sich leider die Berli-
ner Staatsanwaltschaft. Der durch die Ermittlun-
gen bedingte Entzug der Barmittel trieb diese AG
1925 in den Konkurs. MaRe: 35,7 x 25 cm. Doppel-
blatt, mit beiliegendem restlichen Kuponbogen.

Eisengielerei & mm‘rm
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Nr. 75

Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Elektricitits-Lieferungs-Gesellschaft
4,5 % Teilschuldv. 1.000 Mark, Nr. 14821
Berlin, Mai 1910 EF
Auflage 5.000 (R 8). Die ELG, damals eines der
bedeutendsten energiewirtschaftlichen Unterneh-
men {berhaupt, wurde 1897 von der A.E.G.
gegriindet zwecks Planung, Bau, Finanzierung und
Betriebsfithrung von Elektrizitatswerken. Zuerst
wurden die noch von der AEG erbauten Zentralen
fir den Anhalter und Potsdamer Bahnhof in Berlin
und fiir das Freihafengebiet in Kopenhagen betrie-
ben, weitere E-Werke folgten Schlag auf Schlag.
Auch am Aufbau von Uberlandzentralen war die
ELG maf3geblich beteiligt. 1945 besaf sie 7 Elek-
trizitatswerke und Beteiligungen an 13 Energiever-
sorgern (u.a. der Bayerische Elektricitats-Liefe-
rungs-Ges. AG in Bayreuth, der Thiiringer Elektri-
citats-Lieferungs.Ges. AG in Gotha, der Branden-
burgische E-, Gas- und Wasserwerke AG in Berlin
und der Grube Leopold AG in Bitterfled). Die Zahl
der Orte, in denen die ELG die Stromversorgung
aufgebaut hatte, belief sich schlieRlich auf rund
2.000 mit rd. 4 Mio. Einwohnern! Auslandsaktivita-
ten in der Tirkei, Finnland, Ruméanien und Schwe-
den. 1948 Sitzverlegung nach Hannover, Grof3ak-
tionare waren zu dieser Zeit die Deutsche Conti-
nental-Gas (61 %) und die Elektrizitats-AG vorm.
Lahmeyer & Co. (25 %), weitere Sitzverlegungen
nach Miinchen (1958) bzw. Bayreuth (1966). 1975
Umwandlung in eine GmbH. Mit Originalunter-
schriften. Maf3e: 35 x 25,3 cm. Doppelblatt, inwen-
dig Anleihebedingungen. Kleine Lochentwertung
unten in der Papiermitte.

Nr. 76

Nr. 77 Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 40,00 EUR
Elektrische Kleinbahn im
Mansfelder Bergrevier AG
Vorzugs-Aktie 1.000 Mark, Nr. 994
Berlin, 16.2.1909 EF
Auflage 1.000. Konzessioniert 1898 zum Bau einer
schmalspurigen elektrischen Kleinbahn von der
Eisenbahnstation Hettstedt tiber Mansfeld und
Eisleben nach Helfta (32 km, eroffnet 1900). Eige-

ne Stromerzeugung, auflerdem Betrieb von zwei
Stadtlinien zum Bahnhof und zum Friedhof in Eis-
leben. Betriebsfithrung durch die Allgemeine
Deutsche Kleinbahn-Gesellschaft in Berlin, die
auch die Mehrheit der in Leipzig und (merkwiirdi-
gerweise) Breslau borsennotierten Aktien hielt.
1920 Sitzverlegung nach Halle a.S., 1922 Stilllegung
des Bahnbetriebs. 1929 statt dessen gemeinsam
mit der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn
Grindung der Kraftverkehr Mansfeld GmbH
(Automobil-Omnibus-Betrieb, 1933 auf die Deut-
sche Reichspost tbertragen). 1932 Ubernahme
der Ueberlandzentrale Mansfelder Seekreis AG in
Amsdorf, 1941 Umfirmierung in “Elektrizitatsver-
sorgung im Mansfelder Bergrevier AG”. Letzte
Grof3aktiondre waren das Elektrizitatswerk Sach-
sen-Anhalt AG (59,9 %) und der Provinzialverband
Sachsen (38,6 %). Mit Stempel: Elektrizitatsversor-
gung im Mansfelder Bergrevier. Mafle: 25,4 x 34,5
cm. Kleine Lochentwertung unten rechts.
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Nr. 78

Nr. 78 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Elektrische Licht- und Kraftanlagen AG
Sammelaktie 1.000 x 1.000 RM RM,
Nr. 27101-28100
Berlin, April 1943 EF+
(R 8) Grindung 1897 durch die Deutsche Bank
vornehmlich zur Finanzierung von Unternehmun-
gen des Siemens-Konzerns auf dem Gebiet der
angewandten Elektrotechnik. 1928 erwarb die Sie-
mens & Halske AG die Aktienmehrheit. Beteiligun-
gen bestanden zuletzt u.a. an der Elektrizitatsberg
und Straflenbahn AG in Landsberg (Warthe), der
Elektrizitdtswerk und Straflenbahn AG in Stral-
sund, der Saale-Elektrizitatswerk GmbH in Saalfeld
(Saale), der Jenaer Elektrizitatswerke AG, der
Bayerische Elektrizitats-Werke AG in Miinchen,
der Thiiringer Elektricitats-Lieferungs-AG in
Gotha, der Kasseler Verkers-Gesellschaft AG, der
Osram GmbH, der Deutsche Telephonwerke und
Kabelindustrie AG in Berlin, der Markische Kabel-
werke AG in Berlin-Charlottenburg, der C. J. Vogel
Draht- und Kabelwerke AG in Berlin-Kopenick, der
Heliowatt Werke Elektrizitats-AG in Berlin, der
Kraftwerk Thiiringen AG in Gispersleben und der
Thiiringische Elektrizitats- und Gaswerke AG in
Apolda. Wie bedeutend die noch heute borsenno-
tierte AG einstmals war, unterstreicht die Tatsa-
che, dal ihre Aktien damals sogar zum Termin-
handel zugelassen waren. 1951 ging die Aktien-
mehrheit an die BUBIAG (Braunkohlen- und Bri-

kett-Industrie AG, Koln), der Sitz wurde nach Koln
verlegt. Fast alle Beteiligungen wurden in den
1950er Jahren verkauft, dafiir wurden 1958
Schachtelbeteiligungen an der Waggonfabrik Uer-
dingen AG in Krefeld-Uerdingen und an der New
York Hamburger Gummi-Waaren Compagnie in
Hamburg-Harburg neu erworben. 1970 Fusion mit
dem Grof3aktionar BUBIAG mit Sitz in Frielendorf
Bez. Kassel, der gleich darauf den Namen ELI-
KRAFT seiner vorherigen Tochter wieder annahm
und den Sitz nach Miinchen verlegte (zum Sitz des
nunmehrigen Grof3aktionéars Schaffgotsch Berg-
werksgesellschaft). Damit wuchsen der Ges. auch
die Braunkohlenbergbau-Aktivitaten im Kasseler
Revier zu (frithere Gewerkschaft Frielendorf).
Nach heftigen Verlusten und Kapitalschnitten in
den 1970er und 1980er Jahren tibernahm die Fami-
lie Franz Rudolph in Borken bei Kassel die Majo-
ritat und brachte in die AG die Aktivitaten ihrer
Park-Bau Verwaltungsgesellschaften ein (Bau und
Betrieb von Parkhausern). Ab 2007 wurden samt-
liche Parkhauser verkauft, neuer Geschiftszweck
ist nunmehr der Betrieb von Wasserkraftwerken,
womit die Gesellschaft sozusagen zu ihren Wur-
zeln zuriickkehrt. Maf3e: 21 x 29,7 cm. Préagesiegel
lochentwertet.
Nr. 79 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR

Elektrizitits-AG Mitteldeutschland

Interimsschein 585.000 RM, ausgegeben
an die Preussische Elektrizitats-AG
anstatt 5 Aktien a 1.000 RM und 58
Aktien a 10.000 RM

Kassel, 30.4.1930 EF/VF
(R 12) Griindung 1929 durch den Kommunalen
Zweckverband Ueberlandwerk Edertalsperre, den
Zweckverband Ueberlandwerk Fulda-Hiinfeld-
Schiichtern, die Landkreise Hanau und Kirchhain
sowie die Preuflische Elektrizitats-AG, Berlin
zwecks Zusammenschluf} der kommunalen Strom-
verteilungsunternehmen im Main-Wesergebiet.
1930 auferdem Ubernahme des Elektrizitatswer-
kes der Stadt Gottingen. Aktionare sind heute die
E.ON Energie AG (Nachfolger der Preuf3enelektra),
die Gottinger Sport- und Freizeit GmbH & Co. KG
sowie zwolf Landkreise in Hessen. Niedersachsen,
Westfalen und Thiiringen. Versorgt werden iiber
200 Stadte und Gemeinden. 2005 umbenannt in
E.ON Mitte AG. Maschinenschriftliche Ausferti-
gung mit Originalunterschriften. Lochentwertet.
Mafe: 29,7 x 20,8 cm. Linker Rand mit Abhfetlo-
chung. In der Reichsbank lagen drei dieser Urkun-
den in unterschiedlicher Stiickelung, jede fir sich
ein Unikat!
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Interimeschein.

der

Blektrizitits — Aktiengesellschaft Mitteldeutschland zu Hassel

tber

585 ooo.-~ Reichsmark

(in Worten @

finfrundertfinfundachtzigtausend Reichsmark ).

filr die Preussische Elekirisitidis—Aktiengesellschaft zu Berlin.

Btatt der Ausfertigung und Aushindigung von 5 Stick Aktien im

Nennbetrage von je loco.-NM und 58 Stiick Aktien im Nemnbetrage

von je loooo.— BM wird nach § 5 des Gesellschaftavertrages diese

Urkunde ausgestellt. Nit dem Besits dieser Urlunde sind die -

selben Hechte wie mit dem Besitz der Aktien verbunden. Die fus -

fertigung und Aushiindigung der Actien kenn jederzelt gegen Hilckgabe

dieser Urkunde vexrlangt werden. Die Usbertragung oder Ver -

pfindung von Akitien der Gesellschaft ist an die Zustimmung des

Aufeichtaretes und der Generalversammlung gebunden ( § 4 des

Gesellschattovertrages.)

Kgssel, den 30. April 193o0. !11 izit&ts-Aktioncess

Der Vorgitzende des
Aufsichtsrates.

//’ Vﬁ’;’-d—cl?

Hitteldentschland

Dex Vorstond.

i iy

Nr. 79

Nr. 80 Schatzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 30,00 EUR
Elektro-Zweckverband
Mitteldeutschland
5 % Teilschuldv. iiber den Geldwert
von 1 t Férderbraunkohle des Casseler
Reviers, ausschl. Gewerkschaft
Wattenbach - ab Zeche, Nr. 36040
Cassel, 15.2.1923 EF-
Auflage 100.000 (R 8). Erst nach dem 1. Weltkrieg
begann man in Deutschland auch den landlichen
Raum zu elektrifizieren. Das damalige Fiirstentum
Waldeck bezog Strom {iber ein 8-kV-Netz zunachst
vor allem aus dem 1915 in Betrieb gegangenen
Speicherkraftwerk Hernfurth, das das grofie Spei-
chervolumen des Edersees nutzte. Die Griindung
des Elektro-Zweckverbandes erfolgte 1923 parallel
zur Inbetriebnahme des Braunkohlenkraftwerks
Borken und von Laufwasserkraftwerken am Main.
1925 Abschlufy eines Stromlieferungsvertrages
mit der “Preuflische Kraftwerke Oberweser AG”
(einem Vorganger der Preufienelektra). Die Fest-
schrift von 1953 zum 30-jahrigen Bestehen des
Zweckverbandes ist antiquarisch leicht erhaltlich.
Anleihe im Gesamtsachwert von 250.000 t unter

selbstschuldnerischer Biirgschaft des Waldecki-
schen Domaniums, gesichert durch Reallast auf
Waldeckische Staatsforsten. Die Kohle kam aus-
schliellich von der Gewerkschaft Wattenbach.
Mafe: 35,8 x 26,3 cm. Mit restlichem Kuponbogen.
Nr. 81 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Elektrowerke AG
(Electric Power Corp.)
6,5 % Gold Bond 500 $, Specimen
1.3.1925 VF
Nullgeziffertes Specimen (R 10). Griindung 1892
als ,Braunkohlenwerk Golpa-Jefnitz AG, Halle®,
zunidchst eine Tochter der AEG. 1915 errichtete
die Gesellschaft fir den Reichsfiskus das Grof:-
kraftwerk Zschornewitz, das die neu gegriindeten
Reichsstickstoffwerke Piesteritz mit elektrischer
Energie versorgte. 1917 iibernahm das Reich das
gesamte Grundkapital der Elektrowerke, die
danach noch einen weiteren Stiitzpunkt in der Nie-
derlausitzer Kraftwerksgruppe erhielten. 1950
Berliner Wertpapierbereinigung und Umfirmie-
rung in Elektrowerke AG, Berlin (West). Ab 1954
Ablosung der Teilschuldverschreibungen. Ab 1968

GmbH. Hochwertiger ABNC-Stahlstich, allegori-
sche Vignette mit denkendem Konstrukteur.
Maf3e: 38 x 25,5 cm. Mit anhangenden Kupons. Nur
4 Stiicke wurden vor Jahren im Archiv gefunden.

Nr. 81

Nr. 82
Nr. 82 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Elsflether Werft AG
Aktie 100 RM, Nr. 322
Elsfleth, November 1928 EF

Auflage 3.000 (R 8). Gegriindet wurde die zwi-
schen dem Elsflether Tidehafen und der alten
Weser gelegene Werft 1916 unter Fithrung des
Schiffsbauingenieurs Franz Peuss und der Olden-
burger Spar- und Leihbank. Zunachst waren Bin-
nentanker eine besondere Spezialitat, im 2. Welt-
krieg baute die Werft dann Minensuchboote und
Tankschiffe. Nach dem Krieg wurde 1952 wieder
der erste Neubau abgeliefert, zuletzt konnten
nach standigen Erweiterungen der Werft Schiffe
bis 20.000 tdw gebaut werden. Borsennotiert
frither in Hamburg, nach dem Krieg in Bremen,
Grof3aktionar war die Bremer Liirssen-Werft. 1994
im grofden Werften-Sterben in Konkurs gegangen,
aber dennoch nicht ganz am Ende: als Reparatur-
werft konnte sich das Unternehmen, nunmehr als
GmbH & Co. KG, bis in unsere Tage retten. Mafie:
21 x 29,8 cm. Pragesiegel lochentwertet.
Nr. 83 Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Erste Bayerische Basaltstein-AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 440
Steinmiihle, Januar 1922 EF/VF
Auflage 260 (R 9). Griindung 1880 mit Sitz in Bay-

reuth zur Ausbeutung der Basaltsteinbriiche
Steinmiihle (Oberpfalz) und Maroldsweisach
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(Unterfranken). 1919 Sitzverlegung nach Mitter-
teich-Steinmiihle. 1936 Ubernahme der Basaltwer-
ke Oberriedenberg, Nordheim v.d.Rh6én und Fla-
dungen. 1969/70 Einstellung des Bruches Stein-
miihle, Verkauf der Werke Nordheim und Oberrie-
denberg, zugleich Aufbau des neuen Werkes Hir-
schentanz. Grof3aktiondr war jahrzehntelang das
Bankgeschaft Karl Schmidt in Hof, Anfang der 90er
Jahre erwarb die Werhahn-Gruppe in Neuss die
Aktienmehrheit und ibertrug das operative
Geschaft der ihr ebenfalls gehdrenden Basalt-AG
in Linz am Rhein. 2003 wurde die Auflosung der
traditionsreichen AG beschlossen. Schone florale
Umrahmung, Text mit hitbschen Kapitalchen.
Mafe: 34,3 x 24,4 cm. Nicht lochentwertet, im
Jahr 2004 wurden aus Altaktionars-Besitz lediglich
10 Stiicke gefunden.

Srfte Bayerilhe
Wafaltftein-H Gtien-Sefe Nekaft

Sidtan flefi R

Pux e e Wi 8 fir e Wineg e inianlcns Mark
e e e e e
g

b Werke A

e ZUETTE e
=
EINTAUSEND REICHSMARK

o i e ke b B 1o EibTbntned Babimdes
e Bt W o g s ity s st
i

Nr. 84
Nr. 84 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Eschebach-Werke AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 1357

Radeberg, August 1937 EF+
Auflage 1.450 (R 8).Die Werke in Dresden (Esche-
bach & Haussner, gegr. 1867) und Radeberg
(Radeberger Guss- und Emaillierwerke Carl Esche-
bach & Comp., gegr. 1886) wurden 1890 in der
“Vereinigte Eschebach’sche Werke AG” vereint.
Hergestellt wurden: Badeofen, Wannen, Armatu-
ren, Klosetts; Geréate fiir Konditoreien, Fleischerei-
en, Molkereien; Eisschranke; Kiichen-, Schlafzim-
mer- und Gartpnmi‘)bel; Waschtische und Wasch-
schranke fiir Arzte; Gaskocher, Herde, Gasheizo-
fen und Heisswasserautomaten. In der Weltwirt-
schaftskrise 1931/32 Konzentration der Fertigung
in Radeberg, das Dresdner Werk wurde verkauft.
Gleichzeitig umbenannt wie oben. Borsennotiz
Dresden/Leipzig, doch lagen zuletzt fast 100 % der
Aktien beim Wettbewerber Alexanderwerk AG,
Remscheid. Die AG selbst verlegte ihren Sitz 1950

dickf Actic bt an der Foltan & Gullleaumne-Lahmayerwerka Acti
in Mitheim am Rhein mit dem voll cingezahiten Actionbetrag von Eintausand Mark betrilligt,

MOLHEIM am Rhain, den 77, Mai 1005,

JAopunyjug ] g

Nr. 86

nach Remscheid und wurde dann in eine GmbH
umgewandelt. Das in der DDR enteignete Werk in
Radeberg produzierte nach 1945 Kiichenmobel
und wurde 1972 dem VEB Mobelkombinat Hel-
lerau angeschlossen. 1990 reprivatisiert, aber
schon im Jahr darauf insolvent geworden. Nach
héufigen Eigentiimerwechseln kam nach der zwei-
ten Insolvenz 2004 die Produktionseinstellung. An
den einstigen Traditionsbetrieb erinnert nur noch
das nach der Wende eingerichtete Kiichenmuse-
um, das sich heute im Radeberger Heimatmuseum
Schlof3 Klippenstein befindet. Maf3e: 21 x 29,7 cm.
Pragesiegel lochentwertet.
Nr. 85 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 135,00 EUR
Felten & Guilleaume Carlswerk AG
Actie 1.000 Mark, Nr. 32883
Miilheim am Rhein, 1.1.1901 EF-
Auflage 6.000 (R 7). Urspriingliche Griindung 1826
in Koln als Hanfseilerei. 1863 trat Emil Guilleau-
me (1846-1913) in die Fa. Felten & Guilleaume ein.

Der bedeutende Eisen-, Stahl- und Kabelfabrikant
griindete spater auch die Osteuropdische, die
Deutsch-Atlantische, die Deutsch-Siidamerikani-
sche und die Deutsch-Niederlandische Telegra-
phen-Gesellschaft, alle mit Sitz in Koln. 1873
wurde fiir die Herstellung von Draht, Drahtseilen
und Kabeln in Miilheim am Rhein eine Niederlas-
sung errichtet. Dieses Zweigwerk wurde 1899 in
einer AG verselbstandigt. 1905 Angliederung der
Frankfurter Maschinenfabrik der ,Elektrizitits-AG
vorm. W. Lahmeyer & Co.“ und zwischenzeitliche
Umfirmierung in “Felten & Guilleaume-Lahmeyer-
werke AG”. Bereits 1910 wurde dieses Werk wie-
der abgestofien und die alte Firmenbezeichnung
wieder angenommen. Grof3aktionar war lange Zeit
der Luxemburger Arbed-Konzern. 1979 erwarb
der Philips-Konzern die Mehrheit und firmierte
das Unternehmen in PKI Philips Kommunikations
Industrie AG um. Unter dem alten Namen wurde
fiir das urspriingliche Geschéft die Felten & Guil-
leaume Energietechnik AG 1986 aus der PKI her-
ausgelost und an die Borse gebracht. Originalun-
terschriften des Vorstands. MaRe: 26,5 x 37,9 cm.
Ein sehr dekoratives Papier, nicht entwertet!
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Nr. 86 Schiitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Felten & Guilleaume-
Lahmeyerwerke AG
Actie 1.000 Mark, Nr. 37634
Miilheim am Rhein, 27.5.1905 EF
Auflage 19.000 (R 8). Kapitalerhohung zur Uber-
nahme der Frankfurter Maschinenfabrik der Elek-
trizitats-AG vorm. W. Lahmeyer & Co. Grof3forma-
tig, schone Umrahmung mit pastellfarbenen Lili-
en-Ornamenten, mit Originalunterschriften des
Vorstands. Maf3e: 26,5 x 37,5 cm. Nicht entwertet!
Nr. 87 Schatzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Flensburger Walzenmiihle
Aktie 1.000 Mark, Nr. 248
Flensburg, 1.10.1890 VF
Griinderaktie, Auflage 300 (R 7). Griindung 1889.
Weizen- und Roggenmiihle in Flensburg (Neustadt
16 / Kompagniestr. 11). 1972 Umwandlung in die
“Flensburger Walzenmiihle Silo- und Lagerhaus-
ges. mbH”. 1997 Stilllegung des Betriebs. Ein Kul-
turdenkmal in der Flensburger Neustadt, inzwi-
schen entstanden im Miihlenkomplex hochwerti-
ge Biiro- und Loftflachen. Lochentwertet. Mafe:
34,2 x 24,6 cm. Links oben mit danischer Fiskal-
marke.
Nr. 88 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Flensburger Walzenmiihle
Aktie 1.000 Mark, Nr. 353
Flensburg, 1.11.1893 EF

Auflage 100 (R 8). Lochentwertet. Mafe: 34,3 x
24,8 cm.

Nr. 89

Nr. 89 Schétzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Ford Motor Company AG
Aktie 100 RM, Nr. 45678
Koln, November 1934 EF
Auflage 75.000. Griindung 1925, {ibernommen
wurden alle Ford-Patente fiir Deutschland,
Osterreich, die Tschechoslowakei und Ungarn.
Anfang 1926 Produktionsbeginn in gepachteten
Fabrikgebauden in Berlin. Henry Ford person-
lich legte 1930 den Grundstein fiir das neue Werk
in K6In, wohin 1931 auch der Firmensitz verlegt
wurde. Ubrigens machte der Antisemit Henry
Ford aus seiner Bewunderung fiir Adolf Hitler
keinen Hehl. Vor und wéhrend des 2. Weltkrieges
produzierten seine Ford-Werke auch fir die
Wehrmacht, u.a. wurden in Koln die far die
Besetzung der Tschechoslowakei benotigten
LKW’s aus in den USA vorgefertigten Bausatzen
montiert und bei Nacht und Nebel aus dem Werk
geschafft. Von alliierten Bombenangriffen blieb
das Werk trotzdem bis zum Schluf} verschont.
Nach dem Krieg stieg Ford in Deutschland zum
wichtigen PKW-Hersteller auf. Aktionéar ist heute
die Ford Deutschland Holding GmbH, die 2005
die letzten Kleinaktionare per Squeeze-Out her-
ausdrangte. Hochwertiger Sicherheitsdruck von
Giesecke & Devrient. Maf3e: 21 x 29,8 cm. Unge-
lochtes Exemplar!

Nr. 87

Nr. 88

Nr. 90

Nr. 90 Schétzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR

Frankfurter Allgemeine

Versicherungs-AG

Aktie 400 RM, Nr. 22840

Frankfurt a.M., 12.6.1928 EF+

Auflage 12.500 (R 6). Gegriindet 1865 als Frankfur-

ter Glas-Versicherungs-Gesellschaft, 1886 umfir-

miert in Frankfurter Transport-, Unfall- und Glas-

Versicherungs-AG. Schwere und langanhaltende

Betriigereien des Vorstands (die schliefdlich mit
Gefangnisstrafen geahndet wurden) lieRen die
FAVAG Ende der 1920er Jahre in einem der grof3-
ten Finanzskandale der Weimarer Republik zusam-
menbrechen. Als Nachfolgegesellschaft wurde
1929 auf Initiative der Allianz-Versicherung und
unter der Regie des Reichsversicherungsaufsicht-
samtes die Neue Frankfurter Allgemeine Versiche-
rungs-AG gegriindet. Seit 1935 Betriebsgemein-
schaft mit der Frankfurter Niederlassung der Alli-
anz-Versicherung. 1940 umfirmiert in Frankfurter
Versicherungs-AG anlésslich der Aufnahme der
Hammonia Allg. Versicherungs-AG und der Provi-
dentia Allg. Versicherungs-AG durch Verschmel-
zung. Jahrzehntelang hielten die Allianz und die
Miinchner Riick dann Beteiligungen von jeweils
knapp 50 %. Erst 2002 ging der Miinchner-Riick-
Anteil ebenfalls auf die Allianz tiber, die die FAVAG
anschlieend komplett eingliederte. Dekorativ,
mit Reichsadler im Unterdruck. MafRe: 21 x 29,7
cm. Nicht entwertetes Stiick!
Nr. 91 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 180,00 EUR

Freyburger Miihlenwerke

H. Hintze & Co. KGaA

Actie 1.000 Mark, Nr. 644

Freyburg a.d.Unstrut, 29.11.1889 VF+
Griinderaktie (R 10). Das bekannteste Produkt aus
Freyburg ist ohne Zweifel der damals noch “Cham-
pagner” genannte Sekt, der schon bei Griindung
dieser Gesellschaft Weltgeltung besaf, in alle Kon-
tinente exportiert wurde und heute als “Rotkapp-
chen-Sekt” das mit Abstand erfolgreichste Mar-
kenprodukt ist, das die DDR tiberlebte. Im Schat-
ten der Mitte des 19. Jh. gegriindeten Champa-
gnerfabrik gab es in Freyburg aber noch viel mehr
bedeutende Industrie, u.a. diese uralte Handels-
miithle an der Unstrut, die 1889 fiir ganz kurze Zeit
als Aktiengesellschaft betrieben wurde. Schoner
G&D-Druck. MaRe: 25,5 x 34,2 cm. Doppelblatt,
Pragesiegel lochentwertet. Abbildung auf Seite 26.
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Nr. 92

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Friedrich Merk Telefonbau-AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 46232

Miinchen, Februar 1923 VF
Auflage 37.200 (R 10). Griindung 1922. Herstellung
von Apparaten und Einrichtungen des elektri-
schen Fernmeldewesens, insbesondere der Tele-
phonie. Ein sehr bedeutender Telefonanlagen-Her-
steller, wenn auch heute kaum noch jemand den
Namen Merk kennt. AR-Vorsitzender war niemand
geringeres als der Reichskanzler a.D. Dr. Cuno.
Anfang 1926 Abschluf} eines Lieferungsvertrages
mit der Nationale Telefon- und Telegraphenwerke

Nr. 92
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GmbH in Frankfurt/Main (spater Telefonbau &
Normalzeit Lehner & Co. - Telenorma -, zuletzt
BOSCH Telecom). Dieser Vertrag blieb langer als
ein halbes Jahrhundert in Kraft! Neben dem Miin-
chner Werk in der Warngauerstrafe wurde 1961
ein Zweigwerk in Erding/Obb. in Betrieb genom-
men. Borsennotiz: Freiverkehr Miinchen. Grof3ak-
tionar war die Telefonbau & Normalzeit, von der
Merk am Ende auch “geschluckt” wurde. Maf3e:
32,8 x 24,9 cm. Mit beiliegendem restlichen
Kuponbogen. Nicht zu verwechseln mit der ofter
angebotenen 1924er Emission: Von dieser 1923er
Emission sind seit vielen Jahren nur 5 Stiicke
bekannt!

Nr. 93 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 300,00 EUR

Gaswerk Neu-Petershain

und Neu-Welzow AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 183

Bremen, Januar 1909 VF
Auflage 25 (R 10). Griindung 1905 als Gaswerk
Hellerthal durch die Bremer Firma Carl Francke &
Co. 1906 Neugriindung als AG und Umbenennung
wie oben aufgrund der Ausdehnung der Gaskon-
zessionsvertrage auf die Gemeinden Neu-Peters-
hain und Neu-Welzow, wahrend die alten aufgeho-
ben wurden. 1907 wurde die Gasanstalt in Betrieb
gesetzt. Die Gaserzeugung erfolgte durch Verga-
sung von Steinkohle, die bis 1945 aus dem Ruhr-
gebiet und danach aus Zwickau, spater aus Polen

Gaswerk Neu-Petershain und Neu-Welzow
Aktiengesellschaft

eu-Pefershainund Nou

st
Inhaber dieses hat auf dle

ElNTAUSEND MARK

Reichswéhrung

geleistet und ist nach diesem Verhiltnis ‘an dem Uemﬁgen der

Gesellschait beteiligt.

BREMEN, im Januar 1909.

Nr. 93

Nr. 91

und der ehemaligen UdSSR geliefert wurde. 1949
enteignet und dem VEB Energieversorgungsbe-
trieb Cottbus zugeordnet. 1961 wurde nach dem
Bau von Ferngasleitungen aus der UdSSR die eige-
ne Gaserzeugung eingestellt, die Gasometer wur-
den 1968 verschrottet. MaRe: 29 x 22,8 cm. Dop-
pelblatt, kleine Lochentwertung unten in der
Papiermitte. Nur 4 Stiicke aus dieser Emission
sind bis heute erhalten geblieben!

Nr. 94

Nr. 94 Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Gebr. Uekermann,

Brauerei Felsenkeller

5 % Teilschuldv. 2.000 RM, Nr. 1326
Schweicheln bei Herford, Juli 1939  EF+
Auflage 175 (R 6). 1878 gegriindet von Gustav und
Georg Uekermann als Gebr. Uekermann, Brauerei
Felsenkeller. Das Unternehmen erreichte 2003
einen Jahresumsatz von 58 Mio. € und war die
achtgrofite Fassbierbrauerei Deutschlands. 2006
Namensanderung in Herforder Brauerei GmbH &
Co. KG. 2007 Integration in die Warsteiner Gruppe.
Mafle: 29,6 x 21 cm. Doppelblatt, inwendig Anlei-
hebedingungen. Pragesiegel lochentwertet.
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Nr. 95

Nr. 95 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Gemeinniitzige Wohnungsfiirsorge AG
Namensaktie 400 DM, Nr. 464
Miinchen, Januar 1955 EF+
Auflage 500 (R 8). Griindung 1928. Zweck war auch
zum Zwecke der Arbeitsbeschaffung die Errich-
tung von preiswertem Wohnraum in Miinchen fiir
minder bemittelte Kreise und den Mittelstand. In
den drei Jahren seit der Griindung bis 1931 wurden
in den fanf Grof3siedlungen Neuramersdorf, Wal-
chenseeplatz, Neuhausen, Neuharlaching und Frie-
denehim insgesamt 5.429 Wohnungen und 167
Laden fertig gestellt, in den folgenden Jahren
kamen noch einmal 3.230 Wohnungen dazu. Die
Kapitalerhohung von 1937 {ibernahm die Stadt
Miinchen durch Einbringung von stadteigenen
Grundstiicken und eine Bareinlage von 825.000 RM
und wurde damit der bestimmende Aktionar mit
einem spater bis auf 98 % aufgestockten Anteil.
1984 iiberschritt der eigene Wohnungsbestand
erstmals die Grenze von 20.000 Einheiten, heute ist
die GEWOFAG mit {iber 34.000 Wohnungen Miin-
chens grofdte Vermieterin. Im Konzern einschlief3-
lich Heimag Miinchen GmbH und Wohnforum
GmbH werden etwa 700 Mitarbeiter beschaftigt.
Ausgestellt auf die Heilmann & Littmann Bau-AG,
Miinchen, welche aus alter Tradition genau 20 %
des nur noch 64.000,- DM betragenden free floats
besafd. Maf3e: 21 x 29,7 cm. Nur 16 Stiicke wurden
2015 im Walter-Bau-Archiv gefunden.

Nr. 96

Nr. 96 Schétzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Gesellschaft fiir elektrische
Unternehmungen
Aktie 1.000 RM, Nr. 9363
Berlin, 13.12.1928 EF/VF
Auflage 32.400 (R 9). Gegriindet 1911 durch Sie-
mens & Halske, AEG und Emil Rathenau, bedeu-
tender Mitinitiator war der groe Albert Ballin. 32
km Hochbahn und 235 km Straenbahn in Nor-
malspur. Begonnen hatte die Geschichte der
Straflenbahn in Hamburg bereits 1866 als Pferde-
bahn, Dampfbetrieb ab 1879, elektrischer Betrieb
ab 1894, Eroffnung der Hochbahn 1912. Spater
Ubernahme mehrerer Vorortbahnen und der
Alsterschifffahrt. Das grofite Nahverkehrsunter-
nehmen in Norddeutschland ist bis heute borsen-
notiert, Hauptaktionar ist indirekt der Hamburgi-
sche Staat. Maf3e: 21 x 29,6 cm. Pragesiegel loch-
entwertet. Nur 7 Stiicke sind bis heute erhalten
geblieben!
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Nr. 97

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 70,00 EUR
Gewerkschaft Eisenberg
Kuxschein tiber 1 Kux, Nr. 855
Essen-Ruhr, 1.11.1899 EF
Auflage 1.000 (R 8). Zink-, Blei-, Kupfer-, Schwefel-
und Eisenerz-Bergwerk in den Gemeinden Velbert,
Krehwinkel, Hetterscheid, Tiischen, Isenbogel,
Hasselbeck und Leubeck (Kreis Mettmann) im
Regierungsbezirk Diisseldorf. Ab 1938 in Liquida-
tion. Originalunterschrift des erfolgreichen Esse-
ner Bergwerksunternehmers und -griinders Carl
Funke (1855-1912), der u.a. in der Geschichte der
Essener Steinkohlenbergwerke eine liberragende
Rolle spielte. Dekorativ. Eingetragen auf Wilhelm
Huyssen und original signiert von Emil Huyssen
fir den Grubenvorstand. Die Famile Huyssen
brachte mehrere bedeutende Industrielle und
Ratsmitglieder in Essen hervor. So wurde die Gut-
ehoffnungshiitte durch die Umwandlung der
Gewerkschaft ,Jacobi, Haniel und Huyssen 1873
erschaffen. Maf3e: 35 x 23,6 cm.

Nr. 97
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Nr. 98

Nr. 98 Schétzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Gewerkschaft Mariengliick
Kuxschein tiber 1 Kux, Nr. 16
Siegen, 7.3.1907 EF
In den Siegerlander Erzbergbau, der durch den
hohen Mangangehalt sehr wertvolle Erze zu lie-
fern in der Lage war, drang nach der Wende zum
20. Jh. massiv die Montanindustrie des Ruhrgebie-
tes vor. So kauften Konzerne wie Krupp, Phoenix,
Klockner, Hoesch u.a. zahlreiche Gewerkschaften
auf. Nicht rentierende Gruben wurden in den
ersten beiden Jahrzehnten des 20. Jh. im grofien
Stile stillgelegt bzw. schlossen sich kapitalstarken
grofleren Gruben- und Hittenbetrieben an.
Bestanden im Jahr 1900 noch 160 aktive Erzgru-
ben so waren es 1919 nur noch 29. Die Chronik
berichtet, dass im Siegerland um die Jahrhundert-
wende “jeder Quadratmeter mit Konzessionen
belegt war”. Auch wird von einem lebhaften (spe-
kulativen) Kuxenhandel gesprochen. Die kleine
Grube Mariengliick siidostlich von Landemert
(heute ein Ortsteil von Plettenberg) fand offen-
sichtlich nicht das Interesse eines Aufkaufers:
Noch in den 1950er Jahren ist die Grube in Revier-
karten zwar verzeichnet, aber als stillliegend. Sehr
dekorative Umandung, feine Jugendstil-Elemente,
Originalunterschriften. Maf3e: 37,4 x 24,4 cm.
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Nr. 99

Nr. 99 Schitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR

Gewerkschaft Victoria in Gotha
Kuxschein tiber 1 Kux, Nr. 708
Berlin, 1.11.1906 EF/VF
Auflage 1.000 (R 9). Gewerkschaft Victoria in
Gotha, Verwaltungssitz war Berlin, (iberstempelt
mit Hamburg. Originalunterschriften. Mafe: 34,5 x
24,4 cm. Rickseitig mehrere Ubertragungen bis
1914. Pragesiegel lochentwertet. Nur 6 Stiicke
sind bis heute erhalten geblieben!
Nr. 100 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 135,00 EUR
Gewerkschaft Wendland
Kuxschein Giber 1 Kux, Nr. 433
Hannover, 15.1.1920 VF+
Auflage 1.000 (R 11). Griindung 1905. Die Gewerk-
schaft beruhte auf der Kupfer- und Silbererzgrube
“Gefunden Gliick III” bei Elgersburg (ein damals
uibliches Verfahren, um das besonders liberale
Bergrecht von Sachsen-Weimar auch fiir Bergbau-
unternehmungen in anderen Teilen des Reichs zu
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nutzen). Tatsachlicher Zweck war die Aufsuchung
und Gewinnung von Kali und anderen Mineralsal-
zen auf einer Flache von 8 preuischen Maximal-
feldern in den Gemarkungen Luckau, Nauden,
Glistritz im Kreis Liichow. Nach fiindigen Tiefboh-
rungen kam der bis auf 600 m abgeteufte Schacht
(untertagig durchschldgig mit Teutonia) 1917 mit
200 Mann Belegschaft in Forderung, gefordert
wurde zunachst nur Steinsalz. Die Kuxe wurden
im Freiverkehr Essen-Diisseldorf und Hannover
gehandelt. 1921 bot der Neu-Staf3furt-Konzern fiir
1 Wendland-Kux 5 junge Friedrichshall-Aktien und
erreichte damit eine 3/4-Mehrheit. Bereits 1926
wurde die Forderung eingestellt, 1943 waren die
Anlagen abgebrochen. Vor allem wegen Gorleben
sind die Salzstocke dieser Gegend aber bis heute
bundesweit bekannt. Lochentwertet. Mae: 32,3 x
24,7 cm. Doppelblatt, inwendig Ubertragungen bis
1935, die letzte auf Kali-Chemie AG, Berlin. Raritat:
aus dieser Emission sind nur 2 Stiicke bis heute
erhalten geblieben!
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Nr. 101
Nr. 101 Schatzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Glashiitte Neuwerk AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 5883
Berlin, 18.8.1921 EF
Griinderaktie, Auflage 10.000 (R 9). Grindung
1921 durch Fusion der Glasfabrik Neuwerk (bei
Hannover) mit der Fa. Ludwig Henn Hohlglas en
gros und der Glasinstrumentenfabrik E. Geissler &
Co. in Berlin. Herstellung von Hohlglas und Glas-
instrumenten fiir chemische, pharmazeutische
und technische Zwecke. 1928 Sitzverlegung nach

Schmiedefeld (Kreis Schleusingen), 1937 Ubertra-
gung des Gesellschaftsvermogens auf den
Hauptaktionar Adam Heinz Glashiitte Friedrichs-
werk. Lochentwertet. MaRe: 30,9 x 23,8 cm. Nur 6
Stiicke sind bis heute erhalten geblieben, in der
Reichsbank gefunden.

1000 Mark. Mr. AT

Stamm-Aktie

Nr. 102

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Gottinger Kleinbahn-AG
Aktie Lit. A 1.000 Mark, Nr. 1297
Gottingen, 1.2.1918 VF
Auflage 1.374 (R 6). Grilndung 1896 mit einer auf
99 Jahre befristeten Konzession fiir die 750-mm-
Schmalspurbahn Gottingen-Rittmarshausen-
Duderstadt. Betriebseroffnung der Strecke Gottin-
gen-Rittmarshausen (19 km) Ende 1897, erst 10
Jahre spiater ging 1907 die Verlangerung bis
Duderstadt (17 km) in Betrieb. Bahnbau und
Betriebsfithrung tibernahm die Firma Lenz & Co.
GmbH, Berlin. 1931 Stilllegung der Teilstrecke Ritt-
marshausen-Duderstadt, 1933 folgte der Abbruch.
Der Abbrucherlés wurde fiir die Instandsetzung
der Reststrecke verwandt. 1938 {ibernahm das
Niedersachsische Landeseisenbahnamt Hannover
die Betriebsfithrung. 1946 Umfirmierung in Garte-
talbahn AG. 1950 Einfiihrung des Omnibuslinien-
verkehrs Wei3enborn-Rittmarshausen (9 km) und
Rittmarshausen-Sattenhausen-Gottingen (23 km).
In den Folgejahren wurde das Omnibusnetz erwei-
tert. 1957 Auflosung der AG, die Bahn wurde
zunachst als Eigenbetrieb des Landkreises Gottin-
gen weitergefiihrt und dann 1959 endgtiltig stillge-
legt. Lochentwertet. Maf3e: 33,8 x 23 cm.

Nr. 102

Nr. 103 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 65,00 EUR
Gorkauer Societits-Brauerei AG

Aktie 100 RM, Nr. 20174

Zobten-Gorkau, Juli 1938 EF+
Auflage 168 (R 8). Griindung 1858 als KGaA, AG ab
1886. Brauerei, Milzerei und Limonadenfabrik.
Hinzuerworben wurde die Genossenschaftsbraue-
rei Croischwitz (1920), das Waldenburger Brau-
haus, die Stadtbrauerei Neurode und die Kastner-
sche Lagerbierbrauerei Habelschwerdt (1921)
sowie das Braurecht des Frankensteiner Brauhau-
ses (1922). Braustatten dann in Gorkau, Walden-
burg und Neurode, Bierniederlagen in ganz Schle-
sien. Grofaktionar war die Bank fiir Brauindu-
strie, Berlin-Dresden (heute Oetker-Konzern). Die
Betriebe lagen nach 1945 auf polnischem Gebiet,
die AG wurde im Westen abgewickelt und 1971
aufgelost. MaBe: 21 x 29,7 cm. Préagesiegel loch-
entwertet. Nur 17 Stiicke wurden in der Reichs-
bank gefunden, unentwertet sind nur 2 Exemplare
bekannt!

Nr. 104

Nr. 104 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR

Grossherzogtum Hessen
3 % Schuldv. Serie VIIL. 1.000 Mark, Nr. 30038
Darmstadt, 11.4.1904 EF/VF
(R 10) Das seit 1292 bestehende Reichsfiirsten-
tum Hessen wurde 1567 durch Testament von
Landgraf Philipp . dem Grofmiitigen unter seinen
vier Sohnen aufgeteilt. Ubrig blieben spater nur
Hessen-Kassel (nach der Annektion durch
Preuen 1868-1945 die preufische Provinz Hes-
sen-Nassau) und das Groffherzogtum Hessen-
Darmstadt (ab 1918 Volksstaat/Freistaat). Die bei-
den Hauptgebiete von Hessen-Darmstadt (im
Stden die Provinzen Starkenburg und Rheinhes-
sen auf dem Westufer des Rheins und im Norden
die Provinz Oberhessen mit Giefien als Haupt-
stadt) hatten keinerlei raumliche Verbindung mit-
einander: Das spater preufdische Hessen-Nassau
lag genau dazwischen. Am 19.9.1945 wurden die
Gebiete dann zum heutigen Land Hessen vereint.
Teil einer Anleihe von 9,5 Mio. Mark “zur Deckung
auf3erordentlicher Bediirfnisse des Staates”. Hiib-
scher Druck der Reichsdruckerei mit Rankwerk-
Umrahmung und groflem Prunkwappen. Maf3e:
32,5 x 21,3 cm. Doppelblatt, mit beiliegendem
Erneuerungsschein. Nur vier Stiicke wurden
2007 gefunden!
Nr. 105 Schétzpreis: 225,00 EUR
Startpreis: 40,00 EUR

Grossherzogtum Hessen
3 % Schuldv. 2.000 Mark, Nr. 27621
Darmstadt, 11.4.1904 EF

(R 8) Gleiche dekorative graphische Gestaltung
wie das Los davor, nur andersfarbiger Druck.
Mafe: 32,5 x 21,3 cm. Doppelblatt, mit beiliegen-
dem Erneuerungsschein. Nur 11 Stiicke wurden
2007 gefunden!
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Nr. 106 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR
Grossherzogtum Hessen
3 % Schuldv. 500 Mark, Nr. 32659
Darmstadt, 11.4.1904 EF
(R 9) Gleiche dekorative graphische Gestaltung
wie das Los davor, nur andersfarbiger Druck.
MafRe: 32,5 x 21,3 cm. Doppelblatt, mit beiliegen-
dem restlichen Kuponbogen. Nur neun Stiicke
wurden 2007 gefunden!
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Nr. 107 Schitzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR

Grossherzogtum Hessen

3 % Schuldv. 1.000 Mark, Nr. 44103

Darmstadt, 4.1.1905 EF

(R 9) Teil einer Anleihe von 24 Mio. Mark. Hiib-
scher Druck der Reichsdruckerei mit Rankwerk-
Umrahmung und groflem Prunkwappen. Mafe:
32,5 x 21,4 cm. Doppelblatt, mit Kupons.
Nr. 108 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Grossherzogtum Hessen
3 % Schuldv. 500 Mark, Nr. 47937
Darmstadt, 4.1.1905 EF
(R 9) MaRe: 32,5 x 21,2 cm. Doppelblatt, mit bei-
liegendem Erneuerungsschein. Nur neun Stiicke
wurden 2007 im “Ziricher Anleihen-Schatz” gefun-
den.
Nr. 109 Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Grossherzogtum Hessen

3 % Schuldv. 5.000 Mark, Nr. 34237
Darmstadt, 4.1.1905 EF/VF
(R 9) Hochster Nennwert einer Anleihe von 24
Mio. Mark. Hiibscher Druck der Reichsdruckerei
mit Rankwerk-Umrahmung und groflem Prunk-
wappen. Mafe: 32,7 x 21,3 cm. Doppelblatt, mit
beiliegendem restlichen Kuponbogen.
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Schatzpreis: 275,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Grossherzogtum Hessen
4 % Schuldv. 500 Mark, Nr. 45203
Darmstadt, 1.6.1908 EF
(R 9) Teil einer Anleihe von 20 Mio. Mark. Hiib-
scher Druck der Reichsdruckerei mit Rankwerk-
Umrahmung und grofem Prunkwappen. MaRe:
32,4 x 21,1 cm. Doppelblatt, mit Kupons. Auf3erst
selten!

Nr. 111

Nr. 111 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Grosskraftwerk Mannheim AG

Vorzugsaktie 10.000 Mark, Nr. 39149
Mannheim, Juli 1923 EF+
Auflage 1.000 (R 8). Griindung 1921 durch die
Stadt Mannheim, die Pfalzwerke, das Badenwerk,
die Neckar-AG und die Rhein-Haardt-Bahngesell-
schaft. Betrieb eines Grof3kraftwerks und Abgabe
des Stroms an die Grof3aktionére zu Selbstkosten.
Seit 1954 mit Inbetriebnahme des Werk Il 600 m
stromabwarts vom Stammwerk auch Stromliefe-
rungen an die Deutsche Bundesbahn. Weitere
Heizkraftwerksblocke wurden in den 70er und
80er Jahren in Betrieb genommen. Seit 2002 ist die
RWE Power AG neuer Grof3aktionar. Sehr schone
Umrahmung in Form eines Bilderrahmens. Riick-
seitig Bedingungen. Mafe: 21 x 29,6 cm. Kleine
Lochentwertung unten in der Mitte.

HOFFNUNGS g
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Nr. 112 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 25,00 EUR
Gutehoffnungshiitte Aktienverein
fiir Bergbau und Hiittenbetrieb
Aktie 1.000 Mark, Nr. 22879
Oberhausen, 1.1.1907 EF
Griindung 1808/10 als Gewerkschaft, ab 1872 AG.
Die Gesellschaft gilt als Keimzelle der Schwerin-
dustrie des Ruhrgebietes. Durch ununterbroche-
ne Firmenaufkiufe wuchs nach Griindung der AG
ein riesiges Gebilde aus Bergwerken, Hiitten- und
Walzwerken und weiterverarbeitenden Betrieben.
Heute als MAN/GHH einer der bedeutendsten
Maschinen- und Anlagenbau-Konzerne. Grofifor-
matiges Papier, mit zwei Haniel-Signaturen (Faksi-
mile). MaRe: 27,3 x 36,9 cm. Kleine Lochentwer-
tung unten neben dem Préagesiegel.

Nr. 113 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
H. Henninger-Reifbriu AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 2786
Erlangen, 19.1.1922 VF+
Auflage 1.400 (R 8). Griindung des Stammhauses
bereits 1690, AG ab 1896 als Actienbrauerei Erlan-
gen vorm. Gebr. Reif. Am 8.4.1905 wurde die
Brauerei H. Henninger in Erlangen erworben,
beide Betriebe vereinigt und die Firma umbenannt
in H. Henninger-Reifbrau AG. 1918/19 Verkauf der
Malzerei an die Konsumgenossenschaft Erlangen.
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Erwerb der 1. Erlanger Aktienbrauerei vorm. Karl
Niklas. Bis 1972 war die AG eigenstandig, dann
wurde sie in die neu gegriindete “Patrizier-Brau
AG” in Nurnberg eingebracht. Doppelblatt, loch-
entwertet. Mafde: 26,5 x 35,8 cm. Die dlteste ver-
fiigbare Ausgabe dieser regional jahrzehntelang
bedeutsamen Brauerei.

Nr. 113
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Nr. 114

Nr. 114 Schitzpreis: 85,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
H. W. Appel Feinkost-AG
Vorzugs-Aktie 1.000 DM, Nr. 14590
Hannover, Juli 1965 EF+
Auflage 1.200 (R 9). Griindung 1879 von Heinrich
Wilhelm Appel als Zucker- und Kolonialwaren-
Grof3handlung, ansassig zuerst im Hof des “Hotel
Kasten”. 1886 Umzug auf das Gelande Engelboste-
ler Damm 72, wo 1924 ein grofler Fabrikneubau
errichtet wird. 1895 Ubergang zum Feinkosthan-
del. Griindung von Zweigwerken fiir Marinaden
und Fischkonserven in Hamburg-Altona (1911)
und Lauterbach auf Riigen (1916). 1923 nach dem
Tod des Firmengriinders Umwandlung in eine AG.
Appel stellt jetzt mit iber 1.400 Mitarbeitern mehr
als 1.000 Feinkostartikel her und ist das grofite
Unternehmen seiner Art in Deutschland. Mitte der
60er Jahre verkauft die Familie Appel ihre Aktien-
mehrheit an die Siidzucker, die aber das Geschéft
in der Rezession nach der Olkrise nicht in den
Griff bekommt. 1975 Verkauf an die Diisseldorfer
Senf- und Konserven-Industrie Frenzel KG, die
noch im gleichen Jahr das Werk Hannover stillegt
und die Produktion der Appel & Frenzel Feinkost
in ihren Werken Diisseldorf und Jilich konzen-
triert. 1977 Umwandlung in eine GmbH. Dekorativ,
mit stilisierter Abbildung eines Hummers im
Unterdruck sowie in den vier Ecken. Maf3e: 29,8 x
21,1 cm. Seit 2003 nicht mehr angebotenes
Stiick!

Nr. 115

Nr. 115 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR

Hamburg-Amerikanische
Packetfahrt-AG

Aktie 100 RM, Nr. 375064

Hamburg, Juli 1932 EF/VF
Auflage 532.000, jedoch 1936 nach Kapitalherab-
setzung schon wieder vollstandig eingezogen (R
9). Griindung 1847. Drei grof3e Segler waren die
ersten Fahrzeuge der Hamburg-Amerika-Linie, die
aber bald durch Dampfschiffe ersetzt wurden.
Ende des 19. Jh. war die Flotte auf tiber 40 Damp-
fer angewachsen. Befahren wurden die Linien von
Hamburg nach New York, Baltimore, Philadelphia,
Boston, Canada, New Orleans, von Stettin nach
New York sowie von Italien nach New York und
nach Argentinien. Vertrége sicherten der HAPAG
die Beforderung der deutschen, englischen, fran-
z0sischen, amerikanischen und italienischen Post
iber den Atlantik. Bis in die 1870er Jahre von
eher nur regionaler Bedeutung, doch unter Albert
Ballin (1857-1918), der 1899 Generaldirektor der
HAPAG wurde, entstand ein Unternehmen von
weltumspannender Bedeutung. Seine absolute
Bliitezeit erreichte es 1914 mit einer Flotte von
1.360.000 Bruttoregistertonnen, darunter mit den
Dampfern ,Imperator®, ,Vaterland“ und ,Bism-
arck® die grofiten Schiffe der Welt. Die Folgen des
1. Weltkrieges bedeuteten eine schwere Zasur:
Aufgrund des Versailler Vertrages musste die
gesamte Flotte an die Entente-Staaten abgeliefert
werden. Der Wiederaufbau war mithsam, erst mit
der 1926 erfolgten Ubernahme der Deutsch-Aus-
tral-, Kosmos- und Hugo-Stinnes-Linien kam die
HAPAG wieder in die Reihe der grof3ten Reederei-
en der Welt. 1930 kam mit dem Bremer Erzkon-
kurrenten, dem Norddeutschen Lloyd, ein
Gemeinschaftsvertrag zustande, auflerdem war
die HAPAG Hauptvertreter der Deutschen Zeppe-
lin-Reederei und Generalvertreter fir die ,Deut-
sche Lufthansa AG*. 1970 Fusion von HAPAG und
dem 1857 gegriindeten Norddeutschen Lloyd zur
heutigen Hapag-Lloyd AG. Nun eine Tochter der
fritheren Preussag (heute TUI), téatig in den Berei-
chen Seeschifffahrt, Transport, Seehafenbetriebe,
Reisebiiros, Flugtouristik. Erst 2005 wurde diese
TUI-Sparte durch Kauf der CP-Ships (Schiffahrts-
sparte der Canadian Pacific Railway) noch einmal
kraftig gestarkt. Maf3e: 21 x 29,8 cm. Mit komplet-
ten Kuponbogen. Knickfalten, voredrseitig kaum
sichtbar, sonst tadellos. Nur 10 Stiicke wurden
von dieser raren und 1936 schon wieder aus dem
Verkehr gezogenen Emission in Holland gefun-
den.
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Nr. 116

Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR

Handwerksbau AG

Regierungsbezirk Merseburg

Namensaktie 200 RM, Nr. 1469

Halle a. S., Dezember 1938 EF+
Auflage 2.000 (R 10). Griindung 1936 als Bautra-
gergesellschaft fir Kleinwohnungen unter
Fiihrung des Reichsstandes des Deutschen Hand-
werks. Wie eine Handvoll gleichartiger und zeit-
gleich gegriindeter Handwerksbau-Gesellschaften
in anderen Teilen Deutschlands auch diente diese
Ges. der nationalsozialistisch gelenkten Arbeits-
beschaffung im Gau Halle-Merseburg. Der zentrale
Verwaltungssitz aller dieser AG's war im Berliner
Regierungsviertel. 1940 umfirmiert in ,Wohnungs-
gesellschaft des Handwerke Halle-Merseburg AG*.
Mafle: 21,1 x 30 cm. Eingetragen auf Maurer- und
Zimmermeister Willi Noack in Diiben/Mulde. In
dieser Form (ohne Lochentwertung) dufierst sel-
ten.

Nr. 116

Einlieferungen fiir die
nichsten Auktionen

werden stindig angenommen!

Nr. 117 Schitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Hannover (City of Hanover)
7 % Sinking Fund Gold Bond 1.000 $, Nr. 15
Hannover, 1.11.1929 EF
Auflage 3.500 (R 8). Die Anleihe von 3,5 Mio. $ pla-
zierte Brown Brothers & Co. Blau/schwarzer Stahl-
stich mit schoner dreigeteilter Vignette. Maf3e:
38,5 x 25,1 cm. Mit anhingenden restlichen
Kupons. Pragesiegel lochentwertet.
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Jluu-l.lq!l‘ﬂuhe Aktiengesellschaft

ZWANZIG REICHSMARK

Pt hbtete

R i 3
OYD WERKE AKTIENGESELLACHAFT
= i S e i

Nr. 118

Nr. 118 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Hansa-Lloyd Werke AG
Aktie 20 RM, Nr. 100573
Bremen, Mai 1927 EF
Kompletter Aktienneudruck, Auflage 180.000,
davon nur 2.500 bei Sanierung It. HV 20.1.1930 giil-
tig geblieben (R 9). Griindung 1913 als Hansa
Automobilwerke AG in Varel. 1914 Ubernahme der
Norddeutsche Automobil- und Motoren-AG in Bre-
men. Lange Zeit eine der erfolgreichsten deut-
schen Automarken. Der Vertrieb erfolgte in 18
deutschen Grofdstadten durch die G.D.A., ein
Gemeinschaftsunternehmen von Hansa-Lloyd,
NAG und Brennabor. 1930 auf dem Hohepunkt der
Weltwirtschaftskrise in Konkurs gegangen. Marke
und Produktionsanlagen {ibernahm 1931 der
Selfmademan und vorherige Vorstand Carl Frie-
drich Wilhelm Borgward, der schon zuvor mit sei-
ner Goliathwerke Borgward & Co. GmbH die Akti-
enmehrheit erworben hatte. Der 1890 in Altona als
Sohn eines Kohlenhandlers geborene Schlosser-
lehrling hatte 1921 in Bremen eine Kiihlerfabrik
gegriindet und 1924 mit dem Dreirad-"Blitzkarren”
und dem Goliath-Transporter erste Erfolge im
Automobilgeschaft gehabt. Trotz Weltwirtschafts-
krise machte er auch Hansa wieder zu einem Spit-
zenunternehmen der Branche und stellte 1949 mit
dem Borgward Hansa die erste deutsche PKW-
Nachkriegs-Neukonstruktion vor. Die 1955
erschienene “Isabella” galt in jener Zeit als die
sportlichste deutsche Limousine. Mit seinen drei
Werken (Goliath, Lloyd und Borgward), in denen
19.000 Leute arbeiteten, war Borgward damals
den Konkurrenten BMW und Porsche ebenbiirtig.
Doch in der Automobilflaute 1960/61 wurden nach
einer Uberpriifung der Kostenstrukturen die Ban-

ken zogerlich - am 31.1.1961 musste Borgward die
Zahlungen einstellen. Ob das notig war? Die Glau-
biger wurden schlief3lich zu fast 100 % befriedigt,
aber der “Ein-Mann-Konzern” des Selfmademans
Borgward passte wohl nicht mehr in die Zeit - die
Werke wurden demontiert und nach Mexiko ver-
kauft, Borgward starb am 28.7.1963 an Herzversa-
gen, als der erste Frachter voller Maschinenteile
den Bremer Freihafen verlie3, Lochentwertet.
Mafe: 20,9 x 29,6 cm. Ohne Uberdruck giiltig
geblieben.

Nr. 119

Schatzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 30,00 EUR
Hirsch-Brauerei Coln AG
Actie 1.000 Mark, Nr. 965
Kéln, 30.1.1912 EF
Auflage 1.250. Bei der Grindung im Jahr 1900
brachte die Hirschbrauerei Gebr. Steingroever in
KoIn-Bayenthal 14 Grundstiicke mit aufstehenden
Brauereigebauden und alles Inventar ein. Die
Brauerei hatte eine Leistungsfahigkeit von 100.000
hl im Jahr. 1918 Ubernahme des Malzkontingents
der Rhein. Brauerei-Gesellschaft in Coln-Alteburg.
1931 Fusion mit der Adler-Brauerei AG und Umfir-
mierung in Adler- und Hirsch-Brauerei AG. Gele-
gentlich der Ubernahme der Aktienmehrheit
durch die Essener Aktien-Brauerei Carl Funke AG
(die spatere Stern-Brauerei Carl Funke AG, die
1998 schlie3lich in Dom-Brauerei AG umfirmierte
und den Sitz nach Koln verlegte) 1938/39 Umfir-
mierung in Dom-Brauerei Carl Funke AG. Obwohl
die Malzerei in Koln-Ehrenfeld 1943/44 total zer-
stort wurde, war die Dom-Brauerei schon in den
60er Jahren wieder die grofite Brauerei in Koln.
1972 vollig in die Essener Stern-Brauerei eingeglie-
dert. Dekorative Umrahmung mit Rankwerk aus
Gerste und Hopfen, Blattwerkumrandung, Hirsch
mit Brauereiutensilien im Unterdruck. Doppel-
blatt. Maf3e: 33,8 x 25,2 cm. Nicht entwertetes
Stiick in einem sehr guten Erhaltungszustand.

Nr. 119

'HOHBERG- BRAUEREI AG. LOWENBERG | SCHLES.

1000 Rechamark  AKT|E ~ Smamsss
EINTAUSEND REICHSMARK
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Nr. 120

Nr. 120 Schitzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Hohberg-Brauerei AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 264

Lowenberg, 31.12.1941 EF

Auflage 280 (R 6). 1871 tibernahm der aus Hirsch-
berg kommende Julius Hohberg (1839-1907) die
frithere Stadtbrauerei, die mit einem Alter von
tuber 800 Jahren die alteste Brauerei im ganzen
heutigen Polen sein soll. Den Betrieb konnte er
bald bedeutend erweitern, indem er auch das
benachbarte Grundstiick tibernahm, auf dem sich
die Stadtverwaltung befunden hatte. 1907, nur
wenige Wochen vor seinem Tod, tibernahm er
zudem die Elsnersche Brauerei in Greiffenberg.
1921 Umwandlung in die “Hohberg, Bierbrauerei
und Malzfabrik AG”, 1936 dann umbenannt wie
oben. 1937 tibernahm die Gorlitzer Aktien-Braue-
rei eine Beteiligung an der Hohberg-Brauerei.
Nach dem 2. Weltkrieg als “Browar Slaskie” wei-
tergefiithrt. Ende der 1990er Jahre tibernahm der
aus Bad Mergentheim stammende Wolfgang Bauer
die Brauerei, die heute rd. 150.000 hl jihrlich
absetzt, deren Bier “Das Echte” 2001, 2003 und
2004 als bestes Bier Polens ausgezeichnet wurde
und auf dem Fest der Schwarzen Madonna in
Tschenstochau exclusiv ausgeschenkt wird (die
hochste Auszeichnung, die ein Brauer in Polen
erlangen kann). Ganz ungewohnliche Gestaltung
in geometrischem Rotorange. Lochentwertet.
MafRe: 21,4 x 30,4 cm.

Hotel Aktiengesellschaft Frankfurt a. M.
AKTIE  a
NDERT REICHSMARK

LR

IWEIHU!
o ek e bt 0 e g ENESHEADEET BECMARE b
s e e N et ity
T b
Monel Absrngrariischad Fraskor o M.

Nr. 121

Nr. 121 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Hotel AG Frankfurt a. M.
Aktie 200 RM, Nr. 128
Frankfurt am Main, Juli 1942 EF
Auflage 250 (R 7). Die Gesellschaft erwarb bei
ihrer Griindung im Jahr 1899 das Hotel ,Frankfur-
ter Hof* von der 1874 gegriindeten Frankfurter
Hotel-AG. Der Hotelbetrieb umfafite auch eine
Lohnwiéscherei, eine Weingro3handlung und eine
Abteilung fiir Zigarrenhandel. 1910 wurde auf3er-
dem am Bahnhofsplatz der ,Englische Hof*
gepachtet (der Name war am Vorabend des 1.
Weltkrieges nicht mehr opportun, deshalb umbe-
nannt in ,Hessischer Hof*). Die Aktien notierten
an der Frankfurter Borse. Nach Ubernahme der
Aktienmehrheit durch Albert Steigenberger
(wobei Steigenberger das von ihm 1930 erworbe-
ne Hotel “Européischer Hof” in Baden Baden mit-
brachte) umbenannt 1941 in “Hotel AG” und 1951
in “A. Steigenberger Hotelgesellschaft KGaA”. 1949
pachtweise Ubernahme des Badhotels “Badischer
Hof” in Baden Baden, 1950 Erwerb eines 50 %igen
Anteils an Ritter’s Park Hotel in Bad Homburg
v.d.H. (1956 vollstandig iitbernommen), 1952
Erwerb der Aktienmehrheit der Feist-Belmont’-
schen Sektkellerei AG in Frankfurt/Main (1965 wie-
der verkauft), 1953 Anpachtung des Park Hotels in
Diisseldorf, 1955 Erwerb des Palasthotels Mann-
heimer Hof in Mannheim, 1956 Erwerb des Grand-
hotels Axelmannstein sowie Pachtung der Kurh-
ausbetriebe in Bad Reichenhall, 1957 Inbetrieb-
nahme des Hotels Graf Zeppelin in Stuttgart, 1958
Erwerb von 95 % der Aktien der Hotel Duisburger
Hof AG sowie Anpachtung des Kurhaus-Hotels in
Bad Kissingen vom Freistaat Bayern. 1964 Anpach-
tung des Insel-Hotels in Konstanz vom Land
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Baden-Wiirttemberg, 1965 Anpachtung des Kurho-
tels, des Sanatoriums und der Kurhausgaststatten
in Bad Neuenahr, 1967 Bau des Flughafenhotels in
Frankfurt/Main. So wurde Steigenberger bis Ende
der 60er Jahre zum bedeutendsten deutschen
Hotelunternehmen. 1985 Ausgliederung des wert-
vollen Immobilienbesitzes und Umwandlung in
die Steigenberger Hotels AG als reine Betriebs-
fihrungsgesellschaft. Mafie: 21 x 29,7 cm. Préage-
siegel lochentwertet.

Nr. 122

Nr. 122 Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Iduna-Germania Allgemeine

Versicherungs-AG
Namens-Aktie (100 % Einz.) 500 RM, Nr. 8942
Berlin, 30.9.1930 EF

Auflage 11.902 (R 7). Griilndung Dezember 1912 als
Iduna, Feuer-, Unfall-, Haftpflicht- und Rickversi-
cherungs-AG, Halle a.S. 1924 Namensé&nderung in
Iduna Allgemeine Versicherungs-AG. 1930 Fusion
mit der Germania Unfall- und Haftpflicht-Versiche-
rungs-AG zu Stettin und der Germania Allgemeine
Versicherungs-AG. Anschliefend Firmenanderung
in Iduna-Germania Allgemeine Versicherungs-AG,
Berlin. Bereits 1945 Errichtung der Hauptverwal-
tung in Hamburg. 1964 Umfirmierung in Iduna All-
gemeine Versicherungs AG. Bildete seit 1987 mit
der NOVA Krankenversicherung einen Gleichord-
nungskonzern und gehorte bis zum 30.6.1999 zur
IDUNA/NOVA-Gruppe, ab 1.7.1999 zugehorig zur
Signal Iduna-Gruppe. Eingetragen auf die Iduna
Transport- und Riicksversicherungs-AG in Berlin,
riickseitig drei Ubertragungen bis 1938. Mafe: 21
x 29,7 cm. Pragesiegel lochentwertet.

INDUSTRIEBAU — HELD & FRANCKE
AT
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Nr. 123

Nr. 123 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Industriebau - Held & Francke AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 1621
Berlin, Oktober 1928 EF+
Auflage 2.000 (R 9). 1872 griinden Otto Held und
August Francke in Berlin eine Bauunternehmung.
Bald werden mehrere hundert Mitarbeiter
beschaftigt, weil man mit der Ausfithrung bedeu-
tender Bauten betraut wird: Held & Francke baut
das Reichsversicherungsamt (bis 1887), den
Preufischen Landtag (bis 1899), den Berliner Dom
(1894-1900) sowie die Zentrale der Deutschen
Bank in der Mauerstrafe. Nach der Umwandlung
in eine AG im Jahr 1906 kommen weitere Renom-
mier-Auftrage: die Akademie der Wissenschaften,

das Kaiser-Friedrich-Museum, der Marstall, die
Staatsbibliothek, die Zentrale der Elektrischen
Hoch- und Untergrundbahn. 1921 werden die
Geschaftsaktivitaiten in Stiddeutschland in die
“Stiddeutsche Held & Francke Bauaktiengesell-
schaft” in Miinchen mit Ndl. in Stuttgart ausge-
griindet. Im Jahr 1927 erwirbt die finanziell schwa-
che Industriebau AG Berlin-Breslau-Kattowitz
(gegriindet 1911 als ,Schlesische Eisenbetonbau-
AG* in Kattowitz und seit 1921 mit Hauptsitz in
Berlin) heimlich die Aktienmehrheit bei Held &
Francke, noch im gleichen Jahr fusionieren beide
Firmen. In der Weltwirtschaftskrise gerat die
Firma 1929 an den Rand der Insolvenz, die 1930er
Kapitalerhohung schafft nicht mehr genug Luft,
1931 lassen die Banken das Berliner Stammhaus
fallen und stiitzen nur noch die stiddeutsche
Tochtergesellschaft. Die Aktien der Siiddeutsche
Held & Francke Bauaktiengesellschaft gehen aus
der Konkursmasse an die Maffei'sche Erbenge-
meinschaft. Das Unternehmen etabliert sich am
Markt so gut, daf® 1940 der Namenszusatz “Stid-
deutsche” entfallt. 1950-65 dehnt sich die Held &
Francke AG deutschlandweit aus und baut ein
starkes Auslandsgeschaft auf. 1990 erwirbt die
Philipp Holzmann AG nahezu alle Aktien. Mit
deren Insolvenz im Jahr 2002 ist auch das Schick-
sal von H&F endgiiltig besiegelt. Lochentwertet.
Mafie: 20,9 x 29,7 cm. Nur 10 Stiicke wurden in der
Reichsbank gefunden, sonst unbekannt!

Nachfolger hervor die Esslinger Lederfabrik mit
einem Fabrikneubau in der gerade 10 Jahre zuvor
als Industriegebiet angelegten Pliensauvorstadt
(Hedelfinger Str. 4, frithere Uhlandstrafle, etwas
isoliert im Siiden der Stadt auf der zeitweise
“Zigeunerinsel” genannten anderen Neckarseite).
1923 gibt die Familie Roser ihre Anteile ab, es
kommt zur Griindung der J. H. Roser AG, die in
Stuttgart borsennotiert ist. 1958 in eine GmbH
umgewandelt. Seit Stilllegung der Lederprodukti-
on wird die wunderschon restaurierte 4-geschos-
sige Fabrik als Roser-Gebaude von der Daimler AG
genutzt. Lochentwertet. Mafle: 21 x 29,7 cm. Nur
13 Stiicke sind bis heute erhalten geblieben!
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Nr. 125

Nr. 124
Nr. 124 Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Isergebirgsbahn-AG
Aktie 700 RM, Nr. 1421
Bad Flinsberg, 9.12.1924 EF

Auflage 60 (R 6). Grindung 1908 als Friedeberg-
Flinsberger Kleinbahn-AG. Strecke Friedeberg a.
Queis (heute Mirsk) - Flinsberg (heute Swieradow-
Zdréj in Schlesien, sudostlich von Gorlitz).
Streckenlange 10,8 km. 1911 Umfirmierung in
JIsergebirgsbahn AG*. 1945 ging die Bahn auf die
Polnische Staatsbahn PKP iiber. Giiterverkehr bis
1995, Passagierverkehr noch bis 1996. Seit 2000 ist
die Strecke stillgelegt. Grof3formatiges Papier.
Lochentwertet. Mafe: 34,3 x 24,5 cm. Doppelblatt,
inwendig Auszug aus dem Gesellschaftsvertrag.
Nr. 125 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
J. H. Roser AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 236
EBlingen a.N., Dezember 1941 EF+
Auflage 722 (R 8). Der Rotgerber Caspar Roser
emigriert 1681 aus dem gerade von Frankreich
annektierten Straburg nach Stuttgart und
begriindet dort eine iiber Generationen tatige Ger-
ber-Dynastie. 1806 griindet der Stuttgarter Ger-
bermeister Jakob Heinrich Roser in Stuttgart die
Lederfabrik J.H. Roser. Aus dieser ging 1875 als

Nr. 126

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Nr. 126

J. Pohlig AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 3229

Koln, 1.7.1920 EF/VF
Auflage 2.500 (R 8). Griindung 1899 zur Weiter-
fithrung des von Ingenieur Julius Pohlig als ,,J. Poh-
lig in K6ln und Th. Obach in Wien® betriebenen
Unternehmens, das seit 1874 bestand, urspriing-
lich in Siegen. Ausfithrung von Drahtseilbahnen
und Transportvorrichtungen aller Art. Maschinen-
fabrik in Koln-Zollstock, Eisenkonstruktionsfabrik
in Briihl, Niederlassung in Wien. Viele der durch
Pohlig erbauten Anlagen erlangten {iberregionale
Beachtung. So stammt die 1912 errichtete Seilbahn
auf den Zuckerhut in Rio de Janeiro aus den Pohlig-
Werken, aber auch die Wallbergbahn (1951) und
der Umbau der Seilbahn zur Zugspitze (1955). Zur
Bundesgartenschau 1957 in Koln errichtete Pohlig
als erste Fluf3tiberquerung per Seilbahn in Europa
die Rheinseilbahn, die den Rheinpark in Koln-
Deutz mit dem linksrheinisch gelegenen Zoologi-
schen Garten und der Flora im gegeniiberliegen-
den Stadtteil Riehl verbindet. Im Laufe der Zeit
erweiterte sich das Lieferprogramm auch auf Ver-
ladeanlagen, Krane, Forderanlagen aller Art und
Stahlbauten. Borsennotiert in Koln, spater Diissel-
dorf, letzter GrofRaktionar war mit 97 % die Felten
& Guilleaume Carlswerk AG. 1961 Verschmelzung

32



Auktic

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

mit der Bleichert Transportanlagen GmbH West-
deutschland (Westnachfolger der 1874 in Leipzig
gegriindeten Adolf Bleichert & Co. AG) und der
Gesellschaft fiir Forderanlagen Ernst Heckel AG
zur Pohlig-Heckel-Bleichert Vereinigte Maschinen-
fabriken AG (PHB). Grof3aktiondr war jetzt die
luxemburgische ARBED. 1980 dann Fusion mit der
Weserhiitte in Bad Oeynhausen zur PHB Weserhiit-
te AG. Ende 1987 Konkurs. Die Maschinenfabrik
(ohne Gief3erei) wurde von Orenstein & Koppel
tibernommen, die GieRerei wurde als PHB Stahl-
guss GmbH mit Sitz in St. Ingbert weitergefiihrt. Als DT s e
Vorstand original signiert u.a. von Julius Pohlig oA R e
jr. Aufsichtsrat war der Bankier Dr. Fritz Eltzba- ! e e
cher. MaBe: 30 x 22 cm. Kleine Lochentwertung
unten mittig.

i |
| JUNKERS FLUGZEUG- UND -MOTORENWERKE AKTIENGESELLSCHAFT IN DESSAU

ktien mu jo Relohsmarl B

Eins Million Hodohmmark Inhaberaktlien

Der Iuhaber diseer Global-Inhabernktion-Urimnde int filr den Batrag von
ainer Million hemark bel der untorseichneten Gessllachaft mit allan
statutermlifige: chten und Ffliohten beteilist.
Danami, im Oktober 1937
JURKERS FLUGZSU0- UND -MOZORENIERER
ALY 2

Nr. 127 Schatzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 260,00 EUR
Junkers Flugzeug-

und Motorenwerke AG

In dap Aktisntuoh
uster Ho, 4
eingatragen

Der Vorsitzends dem
ufaichtarates

Sammelaktie 1.000 x 1.000 RM, Nr. 125001-
126000
Dessau, Oktober 1937 EF+
Auflage 30 (R 7). Grindung 1917 als Junkers Fok-
kerwerke AG. Der geniale Luftfahrtpionier Prof.
Hugo Junkers arbeitete zuerst mit Anthony Her-
man Gerard Fokker zusammen (Fokker bot bei
Ausbruch des I. Weltkrieges seine Dienste beiden
Seiten an; die Deutschen akzeptierten als erste).
1918 kehrte Fokker nach Holland zuriick. 1919
Umfirmierung in Junkers Flugzeugwerk AG und
1936 in Junkers Flugzeug- und Motorenwerke AG
anlagllich der Ubernahme der Junkers Motoren-
bau GmbH und der Magdeburger Werkzeugma-
schinenfabrik GmbH. Die Nazis enteigneten Prof.
Junkers 1933 nicht nur, sondern erteilten ihm in
seiner Firma sogar Hausverbot. Die Junkers-Werke
wurden im 2. WK dann der wichtigste Flugzeuglie-
ferant fir die deutsche Luftwaffe. Die Werke im
Osten wurden nach dem Krieg enteignet. 1958
Sitzverlegung von Dessau nach Miinchen, wo
Basisforschungen und Entwicklungen der Luft-
und Raumfahrttechnologie weiterbetrieben wur-
den. Alleinaktiondr war nun die Flugzeug-Union-
Siid GmbH (die wiederum zur Messerschmitt AG
in Augsburg gehorte, einem indirekten Vorlaufer
von Airbus Industries und damit auch der 2000
gegriindeten EADS). Ab 1967 GmbH. 1973 iiber-
nommen von der Daimler-Benz Luft- und Raum-
fahrt Holding AG. Firmenname und Umrahmung
vorgedruckt, Text maschinenschriftlich, mit
Unterschriften des Aufsichtsratsvorsitzenden
Heinrich Koppenberg (ein von den Nazis 1933 als
Nachfolger fiir Prof. Hugo Junkers geschickter
Stahlmanager aus dem Flick-Konzern, der es ab
1934 schaffte, in nur 10 Monaten Bauzeit das neue
riesige Junkerswerk hinter das alte Werk zu klot-
zen) und der Vorstande Richard Thiedemann und
Hans Friesecke. Mafe: 21 x 29,7 cm. Kleine Loch-
entwertung unten in der Mitte.
Nr. 128 Schétzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Kali-, Oel- und Kohlen-
Bohrgesellschaft , Christianshall*
Anteil-Schein Giber 1 Anteil, Nr. 674
Berlin, 12.3.1906 VF+
(R 10) Die Gesellschaft besaf} eine Konzession in
Garf3en bei Celle. Das Handbuch der deutschen
Kali-Industrie vermeldet die Gesellschaft zuletzt
als ,beim Bohren“, dann verschwindet sie sang-
und klanglos. Zu Beginn des 20. Jh. herrschte in
und um Garfden ein richtiger kleiner Kali-Boom,
der auch die Einrichtung der ,Kalibahn“ genann-
ten Kleinbahn Celle-Garf3en-Bergen nach sich zog
- heute stillgelegt, aber wunderbar mit Handhebel-
Draisinen zu befahren. Sehr schone Jugendstilum-
randung. Lochentwertet. Maf3e: 37,5 x 26,1 cm.

rm%munnn-.e

Nr. 127
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Nr. 128

Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Kali-Bohrgesellschaft
Neue Vereinigung
Anteilschein iiber 1 Anteil, Nr. 526
Braunschweig, 27.9.1905 EF/VF
(R 8) Gegriindet Ende 1904. Gerechtsame in den
Gemarkungen Gr. Schwiilper und Lagesbiittel im
Kreise Gifhorn (etwas nordlich von Braun-
schweig), ca. 5 preuss. Maximalfelder. Markschei-
dend: Gewerkschaft Kronprinz Wilhelm und
Gewerkschaft Hannover. Die Tiefbohrung durch-
teufte bis 500 m jiingere Schichten, traf aber keine
Kalilager an, und wurde dann eingestellt. Original-
unterschriften Otto Schroder und Gerhard Dietz.
Schone Jugendstilumrandung. Eingetragen auf
den Dortmunder Bank Verein, riickseitig mehrere
Ubertragungen bis 1908. Lochentwertet. Maf3e:
32,1 x 24 cm.

Nr. 129
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Nr. 130 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Kamenzer Bank AG

Vorzugs-Aktie 100 RM, Nr. 376

Kamenz, 10.3.1933 EF+
Auflage 20 (R 8). Griindung der AG 1922, vorher
war die Kamenzer Bank eine Genossenschafts-
bank. Seit Februar 1924 Freundschaftsverhéltnis
mit der Sichsischen Staatsbank, die bei dieser
Gelegenheit Vorzugs-Aktien der Kamenzer Bank
iibernahm. 1945 wurde die Bank durch die Sachsi-
sche Landesbank abgewickelt. Maf3e: 29,8 x 21 cm.
Pragesiegel lochentwertet.

Nr. 131

Nr. 131 Schatzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Kammerich-Werke AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 3191
Berlin, Februar 1920 VF+
Auflage 1.250 (R 9). Uraltes, bereits 1863 gegriin-
detes Unternehmen. Herstellung von Rohren und
sonstigen Walzwerk erzeugnissen aller Art
sowie von Blech-, Pref3-, Stanz- und Ziehteilen aus
Eisen, Stahl und Metall. Stammwerk in Berlin-Wit-
tenau, Fennstr. 27. Dazu wurde schon 1899 ein mit-
ten in Bielefeld gelegenes grof3es Rohrwerk erwor-
ben (1930 stillgelegt). Anlallich der Ubernahme
der “Eisenwerk Schladern AG Kammerich” in
Schladern a. d. Sieg 1896 Umwandlung in eine AG
zunachst als “Vereinigte Kammerich’ sche Werke”,
umbenannt 1911 in “Vereinigte Kammerich’ und
Belter & Schneevogl’'sche Werke AG”, 1919 dann
wie oben. 1916/17 Neubau eines grofden Rohren-
werkes in Brackwede-Siid bei Bielefeld, nach des-
sen Inbetriebnahme wurde das Werk Wittenau
stillgelegt und 1919 verkauft. Das Walz- und
Pre3werk in Brackwede war mit der ersten vollau-
tomatischen Vernickelungsanlage des Kontinents
ausgestattet und war ein wichtiger Zulieferer fiir
den Fahrzeugbau. 1938 auch Verlegung des juristi-
schen Firmensitzes nach Brackwede, nachdem die
seit 1926 mehrheitlich zur Hahnsche Werke AG in
Berlin gehorenden Kammerich-Werke im Zuge
einer “Arisierung” des Hahn-Konzerns vom den
Mannesmannrohrenwerken ibernommen worden
waren (im Zuge des Restitutionsverfahrens erhiel-
ten die Hahn-Erben nach dem Krieg zunéachst 55 %
der Firmenanteile zuriick, die aber 1955 erneut an
Mannesmann verkauft wurden). Anlalich des 90-
jahrigen Firmenjubildaums eroffneten die Kamme-
rich-Werke, die bereits wieder 1300 Beschaftigte
hatten, 1954 einen Kindergarten, der in Brackwe-
de noch heute als “Kammerich-Kita” bekannt ist.
1970 im Zuge der Arbeitsteilung
Mannesmann/Thyssen Einbringung der Produkti-
onsanlagen in die Mannesmannrohren-Werke

GmbH und Ausgliederung der Achsbriickenferti-
gung. Bei dieser Gelegenheit Verschmelzung der
Kammerich-Werke AG auf die Mannesmann AG.
Grofdes Hochformat, schon verzierte Umrahmung.
Mafie: 36 x 26,5 cm. Doppelblatt, kleine Lochent-
wertung unten mittig. Nur 10 Stiicke sind bis
heute erhalten geblieben!

Nr. 132

Nr. 132 Schétzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR

Kleinbahn-AG Stendal-Arneburg
Namensaktie Lit. B 300 Mark, Nr. 39
Arneburg, 10.10.1913 VF+
Kapitalerhohung fiir den Umbau auf Normalspur,
Auflage 50 (R 7). Griindung 1898 durch den Staat
Preuf3en, die Provinz Sachsen und den Kreis Sten-
dal. 12,6 km lange Bahn von Stendal nach Arne-
burg, erdffnet 1899 in 1.000-mm-Spur, 1913/14
Umspurung auf Normalspur (1.435 mm). 1924
durch Fusion in der Stendaler Kleinbahn-AG (vor-
her Kleinbahn-AG Stendal-Arendsee, ab 1942 Sten-
daler Eisenbahn-AG) aufgegangen. 1946 Enteig-
nung und Ubernahme durch die Sachsische Pro-
vinzbahnen GmbH, 1948 vom VVB des Verkehrs-
wesens Sachsen-Anhalt ibernommen, ab 1.4.1949
gehorte die Stendaler Eisenbahn zur Deutschen
Reichsbahn. Die Strecke Stendal-Arneburg wurde
1972 fiir den Gesamtverkehr stillgelegt, aber nicht
fiir immer: Ein Teil der Trasse wurde ab 3.1.1977
fiir die Strecke Borstel-Niedergorne benutzt, die
als Anschluf3bahn fiir das nie in Betrieb gegange-
ne Kernkraftwerk Stendal bestimmt war und bis
Ende 1995 auch Personenverkehr ab Bahnhof
Stendal besaf3. Heute ist die Bahn an die Stadt
Arneburg verpachtet, sie wird fir Holztransporte
zur Zellstoff Stendal GmbH in Niedergorne
benutzt. Schone Jugendstil-Umrahmung. Doppel-
blatt. Mafe: 28,8 x 22,8 cm. Kleine Lochentwer-
tung unten mittig.
Nr. 133 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Kleinwohnungsbau Halle AG
Namens-Aktie 1.000 RM, Nr. 222
Halle, 7.5.1938 EF+
Auflage 381, kompletter Neudruck nach Umstel-
lung von Inhaber- auf Namensaktien (R 8). Gegriin-
det 1922 unter maf3geblicher Beteiligung der Stadt
Halle a.S. zur Schaffung gesunder Kleinwohnun-
gen in Halle und Umgebung fiir die minderbegii-
terte Bevolkerung. 1925 Anerkennung der Gem-
einniitzigkeit. Anfang der 30er Jahre wurden auf
dem Gelande westlich der Merseburger Strafe an
der Kasseler Bahn 280 Einfamilienhduder als Dop-
pelhaushaélften errichtet. Ende 1941 befanden sich
929 Hauser mit 3.486 Wohnungen im Bestand.
Grof3aktionare waren die Stadtgemeinde Halle,

der Wohnungsverein Halle-Siid eGmbH, der Wohn-
statten-Spar- und Bauverein Halle und der 1.G.Far-
ben-Konzern mit dem Ammoniakwerk Merseburg
(Leunawerke). Eingetragen auf die Ammoniak-
werk Merseburg GmbH, Leuna-Werke. Maf3e: 21 x
29,7 cm. Mit restlichem Kuponbogen. Nicht ent-
wertetes Stiick!

Ueinwsbuungsbay fale Akiiengesellsehaft
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Nr. 134

Schitzpreis: 150,00 EUR
. . Startpreis: 100,00 EUR
KOLN-DUSSELDORFER

Deutsche Rheinschiffahrt AG

Aktie 50 DM, Nr. 1554

Diisseldorf, Juni 1994 EF+
(R 8) Griindung 1826 als Preussisch-Rheinische
Dampfschifffahrt-Gesellschaft in Koln. 1967 Ver-
schmelzung mit der 1836 gegr. Dampfschiffahrt-
Gesellschaft fiir den Nieder- und Mittelrhein, Diis-
seldorf, mit der seit 1853 ein gemeinsamer Linien-
dienst unterhalten wurde. Heute Europas grofite
Binnenschifffahrtsreederei im Fahrgastverkehr.
Schone Vignette mit dem Schaufelraddampfer
“Goethe” vor der Kulisse von Koln. Male: 21 x
29,7 cm. Pragesiegel lochentwertet. Eine der alte-
sten Gesellschaften, deren Aktien in Deutschland
bis heute borsennotiert sind!

Nr. 134

Nr. 135 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Koniglich Séchsische

Staatsschulden-Casse
4 % Cassenschein 500 Thaler, Nr. 67118
Dresden, 8.2.1868 VF

(R 6) Die Anleihe stammt aus einer Zeit, in der das
Konigreich Sachsen viel Geld fiir den Eisenbahn-
bau brauchte (1851 Ubernahme der Sachsisch-
Schlesischen Eisenbahn, 1852 Chemnitz-Riesaer
Eisenbahn, 1859 Eisenbahnbau Tharand-Frei-
berg). Die Anleihe ist deshalb auch fiir Eisenbahn-
sammler interessant. Die Staatsschulden-Casse
wurde in Sachsen 1834 in Umsetzung der Verfas-
sung von 1831 eingerichtet. Im Zuge der Reform
der sachsischen Staatsverwaltung trat an die Stel-
le der alten aus dem Ancien Régime stammenden
Behordenvielfalt mit sich teilweise iberschnei-
denden Kompetenzen ein moderner, einheitlicher,
dreistufiger Verwaltungsaufbau mit klar abge-
grenzten Ressortzusténdigkeiten. Die Staatsschul-
den-Casse war nicht einfach Teil der Exekutive,
sondern stand unter direkter Aufsicht des Standi-
schen Ausschusses zu Verwaltung der Staats-
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schulden sowie unter Oberaufsicht des Ministeri-
ums der Finanzen. Sie trat an die Stelle der zum
31.12.1834 aufgelosten Steuerkreditkasse sowie
der Kammerkreditkasse und iibernahm auch die
Oberlausitzer Landesschuld. 1918 wurde der
Landtagsausschuss aufgelost und die Staatsschul-
denverwaltung direkt dem Ministerium der Finan-
zen unterstellt, in welches sie 1929 auch raumlich
iibernommen wurde. Die Bewilligung von Staats-
schulden verblieb aber bis 1933, dem vorlaufigen
Ende des sachsischen Parlaments, in dessen Kom-
petenz. Ausgegeben geméafd Gesetz vom 8.2.1868.
Schone Umrahmung aus Eichenlaub-Girlanden.
Mafe: 33,3 x 21,1 cm. Mit restlichem Kuponbogen
von 1921 (Kupons fiir 1927 + Erneuerungsschein).
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Nr. 136

Nr. 136 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Kohlenberg & Putz Seefischerei AG

Vorzugs-Aktie 1.000 Mark, Nr. 2648
Geestemiinde, 31.5.1922 EF
Auflage 130 (R 7). Grindung 1906. Zuletzt besafd
die Gesellschaft 5 Fischdampfer sowie eine
Fischmehlfabrik, eine Marinieranstalt, eine Salze-
rei und eine Vollkonservenfabrik. Borsennotiz:
Freiverkehr Hamburg. 1969 mit der Hanseatischen
Hochseefischerei AG in Bremerhaven fusioniert.
Grofes Querformat, breite Barock-Umrahmung.
Lochentwertet. MaRe: 28 x 38,2 cm. Hochinteres-
santer Regionalwert!
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Nr. 137

Schéatzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Kreiskommunalverband Holzminden
15 % Teilschuldv. 1.000.000 Mark, Nr. 2106
Holzminden, 1.9.1923 EF

Auflage 300 (R 9). Teil einer Anleihe von 1 Mrd.
Mark, genehmigt durch den Braunschweigischen
Minister des Innern. Lochentwertet. MaRe: 31,8 x
20,7 cm. Ruckseitig Anleihebedingungen.

Nr. 137
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Nr. 138

Nr. 138 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 120,00 EUR
Landesbank des Saargebietes AG
Namensaktie 500 FF, Nr. 16098
Saarbriicken, 15.4.1924 VF
Auflage 18.000 (R 9). Griilndung 1919 als Reaktion
auf die veranderten Machtverhaltnisse im Saar-
land nach Ende des 1. Weltkrieges durch deutsche

und franzosische Bankiers und Industrielle unter
Fithrung der Société Nancéienne de Crédit Indu-
striel et de Depots, Nancy, die auch Mehrheitsak-
tionar war. Neben dem Hauptsitz in Saarbriicken,
Kaiserstr. 44 bestanden Filialen in Saarlouis, St.
Ingbert, Dillingen, Merzig, Volklingen, Ottweiler
und Neunkirchen. Nachdem das Saarland ,heim
in‘s Reich®“ geholt worden war, ging die Landes-
bank 1935 ,in Folge der veranderten politischen
Verhéltnisse® in Liquidation. Einlagen und weitere
Bilanzpositionen wurden von der Dresdner Bank
ibernommen. Ausgestellt auf Herrn Général Bon-
net, Nancy. MafRe: 35 x 24,4 cm. Kleine Randverlet-
zungen sachverstandig restauriert. Nicht lochent-
wertet, Restkupon ab 1933 anhéngend, in der
Form auferst selten.

LASSCLPTTRNEE LATTELS ATISGRSELLAONLPY 1N EULDVITH.

Blavel =akide
s
Piafiuadertiassmsd Salehmark,

N 300.000.—. v 14 751 = 18 30,

Tanine tlatie nmmm A g B Srsestgdnd. pusmeee

R . wingatailt in
St e e
19 BN 1,000, beneiligs

Eidiwdta, Sen 1. kpril 1M1,

1N KRNI
Jr——

il _ ;ﬁp.

s
Der Auraianiaran

- witser,

Nr. 139

Nr. 139 Schétzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Landkraftwerke Leipzig AG
Global-Aktie 500 x 1.000 RM, Nr. 14751-
15250
Kulkwitz bei Leipzig, 1.4.1941 VF+
(R 9) Griindung 1910 zwecks Stromversorgung
der Leipziger Auf3enbahn-AG und der benachbar-
ten preuflischen Ortschaften. Bald darauf wurden
auch die (sachsischen) Amtshauptmannschaften
Leipzig, Borna, Grimma und Rochlitz sowie die
(preuf3ischen) Kreise Delitzsch, Merseburg, Tor-
gau, Querfort und Eckartsberga als Stromabneh-
mer gewonnen. Die im Kraftwerk Kulkwitz ver-
stromte Braunkohle gewann die Ges. im eigenen
Tagebau (Carolaschacht, Konig-Albert-Schacht).
Anfang der 1930er Jahre wurde die Energie AG
Leipzig (Enag) der Hauptstromabnehmer zur Wei-
terverteilung. 1937 Eingliederung der Leipziger
Braunkohlenwerke AG in Kulkwitz, nachdem
deren AK schrittweise zu 100 % tibernommen
worden war. Borsennotiz Berlin, Dresden und Lei-
pzig, grofiter Einzelaktiondr war die AG Sachsi-
sche Werke (30,5 %). Verbriefte die 3,1 %-Anteile
der Kreis-Kommunalverbande Merseburg bzw.
Querfurt. Maschinenschriftliche Ausfertigung auf
Wasserzeichenpapier mit Originalunterschriften.
Bei Neustiickelung des Aktienkapitals 1941 wur-
den die 15.250 Stiick 1.000-RM-Aktien nicht ein-
zeln gedruckt, sondern in 9 unterschiedlich
grofien Global-Aktien verbrieft. Maf3e: 29,8 x 21
cm. Kleine Lochentwertung unten in der Papier-
mitte.

Gerne beantworte ich Ihre Fragen auch per e-Mail: gutowski@mail.de
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Nr. 140

Nr. 140 Schétzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 40,00 EUR
Langbein-Pfanhauser Werke AG
Aktie 100 RM, Nr. 17353
Leipzig, Mai 1938 EF
Auflage 400 (R 8). Grilndung 1907 durch Fusion
der Dr. G. Langbein & Co. in Leipzig (gegr. 1881)
mit Filialen in Berlin, Solingen, Wien, Mailand und
Briissel mit der Firma Wilh. Pfanhauser in Wien
(gegr. 1873). Fabriken fiir Galvanotechnik und
Elektrochemie sowie Dynamo- und Maschinenbau
in Leipzig und Oerlikon/Schweiz. 1948 in der DDR
enteignet, daraufhin Sitzverlegungen nach Diissel-
dorf (1951), Neuss (1953) und zuriick nach Diis-
seldorf (1999). 2001 aufnehmende Gesellschaft bei
der Fusion mit der Vereinigte Deutsche Nickel AG,
der Hindrichs-Auffermann AG und der DOAG AG,
zugleich Umfirmierung in VDN Vereinigte Deut-
sche Nickel-Werke AG. 2005 Eroffnung des Insol-
venzverfahrens. Mafe: 21 x 29,7 cm. Pragesiegel
lochentwertet. Nur 14 Stiicke sind bis heute erhal-
ten geblieben!
Nr. 141 Schatzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Leipziger Bank
Actie 250 Thaler, Nr. 3622
Leipzig, 31.8.1839 EF
Griinderaktie, Auflage 6.000. Gegriindet bereits
1839 und damit die alteste Privat-Notenbank Sach-
sens. Neben der Notenausgabe (Nennwerte 10 bis
100 Thaler) bildeten zunachst Diskont- und Lom-
bardgeschafte einen weiteren Schwerpunkt. Filia-
len wurden in Dresden und Chemnitz errichtet.
Die Aktien waren in Berlin, Leipzig und Dresden

notiert. Kurz vor der Wende zum 20. Jh. engagier-
te sich die Leipziger Bank stark als Kreditgeber
der Trebertrocknungs-Gesellschaft in Kassel, dem
grofiten Borsen-Highflyer der damaligen Zeit.
Noch bei der letzten Kapitalerhohung 1898 (im
Jahr zuvor war die Dividende auf 10 % gestiegen)
konnte es sich die Bank deshalb leisten, einen fiir
diese Zeit enormen Bezugskurs von 155 % zu ver-
langen. Als dann bei der Trebertrocknungs-Gesell-
schaft riesige Bilanz-Manipulationen zu Tage
kamen, wurde die Leipziger Bank als Hauptglaubi-
ger mit in den Abgrund gerissen: Kurz nach der
Jahrhundertwende gab es den in der Finanzge-
schichte bis heute berithmt-beriichtigten “Sachsi-
schen Bankenkrach”. Die in Leipzig bis dahin nur
schwach vertreten gewesene Deutsche Bank nutz-
te ihre Chance: Sie setzte nach dem Zusammen-
bruch der Leipziger Bank noch in der gleichen
Nacht von Berlin aus einen Sonderzug mit Perso-
nal und Formularen in Bewegung und tibernahm
handstreichartig die meisten Kunden der Leipzi-
ger Bank und spater auch das reprasentative
Bankgebaude (wo sie heute nach einem Interreg-
num der Staatsbank der DDR erneut ihre Hauptfi-
liale in Leipzig hat). Dekoratives altes Stiick mit
Originalunterschriften. Mafle: 21,5 x 28,4 cm. Mit
beiliegendem Kuponbogen von 1898 (Kupons fiir
1901-1908).

LEIPZIGER MESSE.
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Nr. 142

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR

Leipziger Messe- und Ausstellungs-AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 724

Leipzig, 15.2.1925 EF+

Auflage 650, nach diversen Kapitalmainahmen
nur noch 45 (R 7). Griindung 1923 zwecks ,Forde-
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Nr. 141

rung der Leipziger Messe mit dem gemeinniitzigen
Ziel der Hebung der deutschen Warenausfuhr
durch Beschaffung und Vermietung von Raumen
und Platzen zur Ausstellung von Industrie-Erzeug-
nissen.” Die Weltwirtschaftskrise traf die Leipziger
Messe so hart, dal sie 1933 ihre Grundstiicke,
sonstige Sachanlagen und das Umlaufvermégen
(soweit nicht fiir Durchfiihrung des Messebetrie-
bes unbedingt erforderlich) an das Leipziger Mes-
samt verkaufen musste, das im Gegenzug nom.
3,85 Mio. Aktien unentgeltlich fiir eine Kapitalher-
absetzung auf nur noch 0,4 Mio. RM zur Verfiigung
stellte und auRRerdem auf die Erfilllung der beste-
henden Forderungen verzichtete. Der Messe- und
Ausstellungs-AG blieb fortan mit knapp 50 Mitar-
beitern nur noch die Verwaltung und Vermietung
der Mef3raume in den jetzt verkauften Objekten.
Aktionédre waren nunmehr das Leipziger Messamt
(ca. 90 %) und die Hamburg-Amerika-Linie
(HAPAG, ca. 9 %). Zuletzt wurde das Reichsmesse-
amt Leipzig alleiniger Aktionar. 1951 Loschung der
AG im Handelsregister. Die Leipziger Messe dage-
gen bestand als Frithjahrs- und Herbstmesse fort
und entwickelte sich zu DDR-Zeiten trotz Kaltem
Krieg zur wichtigsten Kontakt-Plattform im Ost-
West-Handel. Faksimile-Unterschrift u.a. von
Oberbiirgermeister (1918-30) Dr. Karl Wilhelm
August Rothe fiir das Aufsichtsrats-Prasidium.
Mafie: 21 x 29,7 cm. Préagesiegel lochentwertet.

TAUSEND REICHSMARK

Nr. 143
Nr. 143 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Leipziger Messe- und Ausstellungs-AG
Aktie 10.000 RM, Nr. 18
Leipzig, 15.2.1925 EF
Auflage 700, nach Kapitalherabsetzung und Neu-
ausgabe 1933 nur noch 35 (R 7). Faksimile-Unter-
schrift u.a. von Oberbiirgermeister (1918-30) Dr.
Karl Wilhelm August Rothe fiir das Aufsichtsrats-
Prasidium. Mafe: 21 x 29,7 cm. Pragesiegel loch-
entwertet.

Nr. 144

Nr. 144 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
Leykam-Josefsthal AG
fiir Papier- und Druck-Industrie
Sammelaktie 100 x 1.000 RM, Nr. 8401-8500
Graz, 25.9.1943 EF/VF
Auflage 10 (R 9). Seit mehr als 400 Jahren wird am
Standort Gratwein Papier erzeugt. 1793 erwarb
Andreas Leykam die Papiermiihle und baute sie
zum bedeutendsten Fabrikbetrieb in der ganzen
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Steiermark aus. 1870 Umwandlung in eine AG. Mit
Abstand grofites Unternehmen der Papier- und
Zellulose-Industrie in der Monarchie. Hauptwerke:
Gratwein bei Graz, Josefsthal bei Laibach und Zwi-
schenwassern in Krain. 1952 umfirmiert in Ley-
kam-Josefsthal AG fiir Papier- und Zellstoff-Indu-
strie. Die Aktien notierten in Wien, Berlin, Dresden
und Frankfurt a.M. 1974 Fusion mit der Miirztaler
Holzstoff- und Papierfabriks-AG Bruck zur “Ley-
kam Miirztaler Papier und Zellstoff AG”. Mehrheit-
saktionar war ber ein Jahrhundert lang die Cre-
ditanstalt-Bankverein gewesen, die 1988 ihre
Anteile an die Koninklijke Nederlandse Papierfa-
brieken (KNP) verkaufte. KNP LEYKAM Gratkorn
wurde dann 1998 vom finnischen Papierkonzern
Sappi Gibernommen. Heute eines der 7 europii-
schen Sappi-Werke. Mafe: 21 x 29,7 cm. Pragesie-
gel lochentwertet. Nur 10 Stiicke sind bis heute
erhalten geblieben!
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Nr. 145

Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Liebauer Kohlen-Verein
Kux-Schein Giber 1 Kux, Nr. 649
Liebau, Kreis Landeshut i. Schl.,
30.9.1875 EF
Auflage 1.000 (R 8). Grilndung durch fiinf Gewer-
ken, die jeder 200 Kuxe ibernahmen, unter
Fithrung des Wiener Bankhauses Schoeller & Cie.
Liebau (im Regierungsbezirk Liegnitz) besafd
damals bedeutende Industrie: Spinnereien, eine
Weberei, eine Papier- und Cellulosefabrik, eine
Glashiitte und ein Dampfsagewerk. Fiir die Versor-
gung dieser energieintensiven Fabriken sollten
lokale Steinkohlevorkommen erschlossen werden.
Doppelblatt, inwendig Ubertragungsvorgang von
1890. MaRe: 33,8 x 24 cm.

Nr. 145

Nr. 146 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Lindener Actien-Brauerei

Aktie 1.000 Mark, Nr. 7692

Hannover-Linden, 1.5.1921 EF/VF
Auflage erst 2.952, zuletzt als 200-RM-Aktie nur
noch insgesamt 359 (R 8). Griindung 1832 als
Lagerbier-Brauerei, AG seit 1871. Nach vollstandi-
gem Umbau 1897/98 und 1908-12 eine der grofiten
Brauereien Deutschlands mit einer fiir die damali-
ge Zeit mehr als beachtlichen Produktionsfahig-
keit von 350.000 hl im Jahr. 1904 Ankauf der Wei-
zenbierbrauerei von Jos. Hosel in Linden, 1908
Erwerb der Osteroder Stadtbierbrauerei GmbH.
1909 Beteiligung bei der Brauerei H. Langkopf
GmbH in Peine (diese verkaufte danach nur noch
Lindener Bier und wurde im Gegenzug - so ist das
mit der Malzfabrik Langkopf bis heute! - Malzliefe-

rant). 1917 Ubernahme der Germania-Brauerei
GmbH in Hannover (gemeinsam mit der Stadti-
schen Lagerbierbrauerei und der Vereinsbrauerei
Herrenhausen). 1918 Beteiligung bei der Birgerli-
ches Brauhaus AG. Aufierdem beteiligt bei der A.
Schilling AG Brauerei und Mineralwasserfabrik in
Celle. 1921 Fusion mit der Schlof3-Brauerei Scho-
neberg AG in Berlin (1926 wieder ausgegliedert
und verkauft). 1927 Erwerb des Hofbrauhauses
Hannover (Hintiberstr. 8). 1934 Verkauf der Betei-
ligung an der Kaiser-Brauerei AG in Hannover-
Ricklingen. 1968 kam per Betriebsiiberlassungs-
vertrag mit dem heutigen Grof3aktionar Brauerei-
gilde Hannover AG zur Braustatte Linden die
Gilde-Brauerei hinzu - beide fir sich waren zu die-
ser Zeit schon die grofiten Brauereien in Nieder-
sachsen. Umfirmiert 1968 in Lindener Gilde-Brau
AG und 1988 in Gilde Brauerei AG. Zum Konzern
der bis zuletzt in Hannover borsennotierten AG
gehorte, neben dem Hofbrauhaus Wolters AG in
Braunschweig (gegr. 1627, ab Oktober 2006 priva-
tisiert und eigenstandig) vor allem die nach der
Wende auf der grinen Wiese neu gebaute Has-
serdder Brauerei in Wernigerode/Harz, die in
weniger als 10 Jahren zur viertgrof3ten deutschen
Biermarke wurde. Dies weckte die Begehrlichkeit
des belgischen Interbrew-Konzerns (heute als
InBev der weltgrofite Brauereikonzern), der sich
nach einer emotional gefithrten Ubernahme-
schlacht 2002 die Lindener Gilde-Brauerei einver-
leibte. Ausgegeben zur Ubernahme der AG Schlos-
sbrauerei Schoneberg in Berlin. Doppelblatt, loch-
entwertet. Maf3e: 34 x 23,3 cm.

Frasapmmars 1, Sevmpsburrsbieiung 11
on Hammarer vom 20, Ageil 1831 Ne. 231 don Ansicavge:

Nr. 146
Nr. 147 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Lowenbrauerei

Bohmisches Brauhaus AG

Aktie 100 RM, Nr. 19

Berlin, Januar 1929 EF
Auflage 53 (R 7). Bei der Griindung 1870 wurde
die A. Knoblauch’sche Lagerbier-Brauerei in der
Landsberger Allee iibernommen. Von den in der
Griinderzeit in eine AG umgewandelten Berliner
Brauereien war die ,Bohmisches Brauhaus Com-
mandit-Gesellschaft auf Actien A. Knoblauch* eine
der solideren. Auch nach dem Griinderkrach fiel
der Kurs nicht unter den Nennwert und war damit
der mit Abstand hochste aller Berliner Brauerei-
en. 1910 Umfirmierung in “Béhmisches Brauhaus-
AG”, 1922 Zusammenschluf} mit der Lowenbraue-
rei AG in Berlin-Hohenschonhausen zur “Lowen-
brauerei - Bohmisches Brauhaus AG”. 1927 Fusion
mit der 1867 gegriindeten BergschlofRbrauerei AG,
Berlin. 1954/55 Abschluf eines Organvertrages

mit dem Hauptaktionar Schultheiss-Brauerei AG
mit 5 % Garantie-Dividende fiir die freien Aktiona-
re. 1975 Verkauf der Betriebsgrundstiicke Wis-
smannstrafie/Hasenheide und Betriebsverlegung
in die gepachtete Braustétte in der Bessemerstr.
84. 1979 auf die Dortmunder Union-Schultheiss-
Brauerei AG verschmolzen. Maf3e: 21 x 29,6 cm.
Préagesiegel lochentwertet.

Nr. 147

Nr. 148
Nr. 148 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Lowenbrauerei

vorm. Peter Overbeck AG

Actie 1.000 Mark, Nr. 285

Dortmund, 8.1.1887 VF
Griinderemission, Auflage 2.000 (R 6). Griindung
1882 unter Ubernahme der Brauerei von Peter
Overbeck, welche 1896/97 noch bedeutend erwei-
tert wurde. 1920 als zunachst weiter eigenstandige
Betriebsstatte angegliedert an die Dortmunder
Union-Brauerei (spater DUB-Schultheif3, heute Brau
+ Brunnen), 1937 endgiiltig tibernommen. Loéwen
im Unterdruck und in allen vier Ecken, zwei Over-
beck-Originalunterschriften. Mafie: 23 x 29,1 cm.

Nr. 149

Nr. 149 Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Magdeburger Bau- und Credit-AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 710

Magdeburg, 12.9.1928 EF

Auflage 1.000 (R 8). Gegriindet im Dezember 1871

als Magdeburger Bau- und Credit-Bank (1928

37



Auktic

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

umfirmiert in Magdeburger Bau- und Credit-AG)
zwecks Kauf und Verkauf, Parcellirung und Bebau-
ung von Grundstiicken. Die vornehm in der Otto-
von-Guericke-Str. 83 domizilierende Gesellschaft
besaf} eine Thonwaaren-Fabrik in Magdeburg,
eine Ziegelei bei Schonebeck und einen Bauhof in
Neustadt-Magdeburg. Spezialitit war die Erbau-
ung von Beamten- und Arbeiter-Wohnungen fiir
industrielle Gro3kunden. Die Gesellschaft wurde
schlie8lich ein Opfer der Weltwirtschaftskrise:
Schleppende Zahlungseingange und zu hohe Mit-
telbindung in laufenden Projekten sowie der Kon-
kurs der assoziierten Emil Heinicke AG in Berlin
lieRen die Banken vorsichtig werden, 1931 kam es
zum Anschluf3konkurs. Nach Aufhebung des Kon-
kursverfahrens ab 1933 in Liquidation, 1937
erneut in Konkurs geraten. Magdeburger Stadt-
wappen in der Umrahmung, im Unterdruck drei
grofRe Hochhéduser und das Firmensignet. Loch-
entwertet. Maf3e: 21 x 30 cm. Nur 12 Stiicke wur-
den in der Reichsbank gefunden, sonst unbekannt!

Nr. 150 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR

Magdeburger Lebensversicherungs-
Gesellschaft

Namens-Actie 500 Thaler, Nr. 3132
Magdeburg, 10.3.1856 VF
Griinderaktie, Auflage 4.000. Griindung der Mag-
deburger Lebensversicherung im Jahr 1856. Eines
der altesten deutschen Lebensversicherungs-
Unternehmen. Ab 1895 auf3erdem Unfall-Versiche-
rung, seit 1906 Haftpflicht-Versicherung. Die seit
1923 bestehende Verbindung mit dem Gerling-
Konzern ermoglichte 1930 die Einfiihrung einer
absoluten Neuigkeit: Haushalt-Feuer- und Ein-
bruchdiebstahl-Versicherung mit einmaliger Pra-
mienzahlung auf Lebenszeit. Im gleichen Jahr Auf-
nahme der Kraftfahrt-Kaskoversicherung. Nach
dem Krieg dann Sitzverlegung nach Koln. 1955
Konzentration auf das Sachversicherungsgeschaft
und Ubertragung des Lebensversicherungsbe-

hatin Gemalsheit der Statuten verhiiltnismiéltsigen Antheil an
dem Fond wnd Giewinne der Gelelllvhaft, Eine Uebertragung
des Eigenthums dieser Actie ilt ohne ansdriicklich hierunter
hekundete Zultimmung des Divectorii nicht giltiz,

MAGDEBURG, den (01 Niirz 1836,
“Z"_t‘(ﬁﬂbcﬁnwr :'j*rlimggilirﬁrmuﬁ,-s-Q_jq'clfsdinﬂ 5

T oy M S ',;:

Genevaldiveera

Wiceeton.

Nr. 150

standes auf die Schwesterfirma Friedrich Wilhelm
Lebensversicherungs-AG, zugleich Umfirmierung
in Friedrich Wilhelm Magdeburger Versicherungs-
AG “Alte Magdeburger”. 1962 erneut umbenannt
in Gerling-Konzern Magdeburger Standard Versi-
cherung AG, 1963/64 Ubertragung des Versiche-
rungsbestandes auf die Gerling-Konzern Allgemei-
ne Versicherungs-AG. Letztere wurde 2006 vom
Talanx-Konzern (HDI Hannover) {ibernommen.
Hochdekorative Aktie mit schoner Allegorie:
Schicksalsgottinnen spinnen die Lebensfaden.
Eingetragen auf den Naturforscher und Fabrik-
besitzer Dr. Heinrich Adolph Bergmann (1799-
1858). 1838 begann Bergmann mit der Herstellung
von kiinstlichen Diingemitteln. Spater erfand er
die Bergmanns Zahnseife, die ein Vorlaufer der
heutigen Zahncreme ist. 1852 griindete Bergmann
die Waldheimer Parfiimerie- und Toilettenseifenfa-
brik. 1856 brachte Bergmann eine fliissige Haar-
seife auf den Markt. Nach seinem Tod wurde das
Unternehmen von seinem Sohn H. R. Bergmann
und seinem Enkel A. H. R. Bergmann als Waldhei-
mer Parfiimerie- und Feinseifenfabrik A. H. A.
Bergmann weitergefiihrt. 1897 vertrieb das Unter-
nehmen bereits 800 verschiedene Artikel. Bis 1970
lief Bergmanns Unternehmen unter dem Namen
Rosodont-Werk Waldheim. 1992 kam es ohne die
Beteiligung der Familie Bergmann zur Privatisie-
rung durch Management-Buy-Out (MBO). Heute
lauft das Unternehmen unter dem Namen Florena
Cosmetik GmbH und ist seit 2002 eine Tochterge-
sellschaft der Beiersdorf AG. Bis heute zahlt die-
ses Unternehmen zu den altesten und traditions-
reichsten Kosmetik-Unternehmen Deutschlands..
MafBe: 39 x 25,4 cm. Doppelblatt, inwendig drei
Ubertragungen bis 1911. Nicht entwertetes Stiick
in einem guten Erhaltungszustand!

Nr. 151

Nr. 151 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Magdeburger Miihlenwerke AG
Vorzugsaktie 300 RM, Nr. 8
Magdeburg, Dezember 1928 EF+
Auflage 20 (R 8). Griindung 1869/1887, seit 1896
AG als ,Magdeburger Miihlenwerke, Nudel- und
Couleur-Fabrik“. 1911 Bau einer vollig neuen
Dampfmiihle in der Schartaustrafle, 1917 aufder-
dem Erwerb der Hafenmiihle Magdeburg-Neu-
stadt. Nach 1945 enteignet und in Volkseigentum
uberfithrt, 1953 wurde als Werk III die Sudenbur-
ger Miihle in der Halberstadter Strafe angeglie-
dert (1970 stillgelegt). Spater mit den Miihlen in
Gardelegen und Stendal sowie der Soja- und Erb-
senverarbeitung in Tangermiinde zum Nahrungs-
und Genussmittel-Kombinat zusammengefaf3t.
Nach der Wende seit 1990 die ,Magdeburger
Miihlenwerke GmbH®, 1992 reprivatisiert. Die
Miihlen in Gardelegen, Stendal und Tangermiinde
wurden 1994 stillgelegt, daftir die Kapazitat in
Magdeburg auf heute 235.000 Jato verdreifacht.
Heute gehort die ,Bordegoldmiihle* zu den 10
grofiten Miihlenbetrieben in ganz Deutschland, in
den neuen Bundeslandern ist es die grofite Miihle
iiberhaupt. Teil einer Unternehmensgruppe unter
Fithrung der Gebr. Engelke GrofRe Miihle in Hasede
bei Hildesheim, auflerdem mehrheitlich an der
Oderland Miihlenwerke GmbH beteiligt. Dekora-
tiv, mit dhrenumkranztem Magdeburger Wappen
im Unterdruck. MaRe: 21 x 29,7 cm. Pragesiegel
lochentwertet.
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FAvreiscuEN

fiber den Anteil Nv, RS
dea bn 1000 Aniede eingeicilies

% Manganhergwerk =
Nereinigte Julian & Finsterthal*

Nr. 152

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Manganbergwerk
»Vereinigte Julian & Finsterthal®
Anteilschein tiber 1 Anteil, Nr. 772
Asbach bei Schmalkalden / Hannover,
1.12.1918 EF
Auflage 1.000 (R 7). In der Umgebung des west-
thiiringischen Ortes Schmalkalden wurden seit
jeher Vorkommen von Brauneisenstein (ein Erz
mit rd. 60 % Eisengehalt) und Schwerspat gefun-
den und ausgebeutet. Die Eisenerze der Gegend
waren stark manganhaltig, was die Eigenschaften
(vor allem Festigkeit und Korrosionsbestandig-
keit) des daraus gewonnenen Eisens bzw. Stahls
verbesserte (noch bis 1924 in der Hochofenanlage
»Neue Hiitte“ in Schmalkalden erschmolzen wor-
den). In der Folge siedelten sich in und um
Schmalkalden teilweise bis heute bestehende
metallverarbeitende Betriebe an zur Weiterverar-
beitung insbesondere zu Werkzeugen und
Bestecken. Die Grube Finstertal in Asbach bei
Schmalkalden (eine altrechtliche 128-teilige
Gewerkschaft im Besitz dortiger Biirger) wurde
1858 in das Bergrevierbuch Schmalkalden einge-
tragen. 1891 wurden die Kuxe zu je 50 % von den
Eisenacher Kaufleuten Sander und Fink iibernom-
men. Von ihnen erhielt 1918 der Kaufmann G.
Schmidt aus Bremen das Recht, die insgesamt 16
Asbacher Gruben zu vertreten (Ausgabe von 1.000
Anteilen). Die Ablehnung des 1919 geplanten
Zusammenschlusses der Gruben Julian und Fin-
sterthal durch das Bergamt umging man durch
Umwandlung der bergrechtlichen Gewerkschaft in
eine BGB-Gesellschaft, wodurch 1921 die dringend
bendtigte Ausgabe weiterer 2.500 Anteile moglich
wurde. 1934 musste das Bergwerk wegen Proble-
men in der Wasserhaltung und Erzmangel
geschlossen werden. 1950 wurde die Grube Fin-
stertal von der Sowjetisch-Deutschen AG Wismut
wieder aufgefahren, abbauwiirdige Vorkommen
fand die SDAG Wismut jedoch nicht und iibergab
die Grube fiir weitere Lagerstattenerkundungen
dem Zentralen Geologischen Dienst in Jena, der
nach sechs Erkundungsbohrungen die Untersu-
chungen einstellte und die Einrichtung des Lehr-
und Schaubergwerks Finstertal beschlof3, das
1959 eroffnet wurde und bis heute von Besuchern
befahren werden kann. Ausgesprochen schone
Gestaltung mit Umrahmung im Historismus-Stil
und ganzflachig Farnen im Unterdruck. Original-
unterschriften. Ausgestellt auf Herrn G. Schmidt,
Bremen. Mafde: 32,8 x 24,9 cm. Pragesiegel loch-
entwertet. Uberdurchschnittlich gut erhaltenes
Exemplar!

Nr. 152

stater e iettas

Dl bl et rollnguradon AlA o ot dem
fern = Tamend Mark

ek o Flaschimamtabeih Badcia vorm. W, Flats
e Al b Wi s M
e M, bt

Nr. 153

Schétzpreis: 275,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Maschinenfabrik Badenia

vorm. Wm. Platz Sohne AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 70937

Weinheim (Baden), Mai 1923 VF+
Auflage 45.000 (R 10).Griindung 1834 durch Wil-
helm Platz als Fabrik fiir Feuerspritzen, um 1880
begann der Lokomobilbau, AG seit 1890. Mit zeit-
weise {iber 2000 Mitarbeitern wurden auf dem rie-
sigen Werksgelande in Weinheim Lokomobile,
Dampfdreschmaschinen und landwirtschaftliche
Maschinen hergestellt. 1912 begann aufgrund
eines Lizenzabkommens mit Junkers der Bau von
stationaren 200-PS-Tandemmotoren. 1923 Uber-
nahme der Kosto-Werke AG in Schwerin (vormals
Fokker-Flugzeugwerke). 1926 Abschluf eines Pro-
duktionsaufteilungs-Abkommens mit der Heinrich
Lanz AG in Mannheim. 1929 wurde die in Frankfurt
und Mannheim borsennotierte AG ein Opfer der
Weltwirtschaftskrise und trat in Liquidation. Den
Betrieb fiihrte eine gleichnamige GmbH als Auf-
fanggesellschaft fort. Mae: 34,5 x 23,9 cm. Mit bei-
liegendem kompletten Kuponbogen.

Nr. 153

MASCHINENFABRIK LORENZ A-G.
ETTLINGEN (BADEN)

Nr. 154

Nr. 154 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Maschinenfabrik Lorenz AG

(Stamm-)Aktie Lit. B 200 RM, Nr. 2323
Ettlingen (Baden), 30.6.1927 EF
Auflage 937 (R 8). Er war der Financier hinter dem
start-up von Gottlieb Daimler: Wilhelm Lorenz
(1842-1926), Munitions- und Maschinenfabrikant,
trat 1875 als Ingenieur in die Patronenfabrik Henry
Ehrmann & Co. in Karlsruhe ein, 1878 {ibernahm
er das Unternehmen und fiithrte es als ,Deutsche
Metalllpatronenfabrik Lorenz* weiter, auch Muni-
tion fiir Schnellfeuergewehre und schwere
Geschiitze wurde nun hergestellt. Ab 1885 produ-
zierte Lorenz selbst die Maschinen und Werkzeu-
ge, die fiir die Munitionsherstellung benotigt wur-
den. 1889 verkaufte er alle Aktivitaten in der Muni-
tionsfabrikation und im Maschinenbau an ein Kon-
sortium unter dem Berliner Industriellen Ludwig
Loewe und dem Rottweiler Pulverfabrikanten Max
Duttenhofer. 1888 lernte Lorenz Gottlieb Daimler
kennen, ein Jahr spater plante man an Lorenz’
Wohnort die Griindung der ,Daimler Motorenwer-
ke Ettlingen“, wohin Daimlers Cannstadter Werk-
stadt verlegt werden sollte. Hier sollte Lorenz
Betriebsleiter werden. Am Ende blieb das ein Pro-
jekt, dennoch wurde Lorenz in der 1890 gegriinde-
ten ,Daimler Motoren Gesellschaft* nach Gottlieb
Daimler der zweitgroite Aktionar und war dann
jahrzehntelang als Mitglied des Aufsichtsrates von
der Griindung bis 1926, davon ab 1909 als AR-Vor-
sitzender, derjenige, der im Hintergrund die Strip-
pen zog. Zum Schluf® trat er auch in den Auf-
sichtsrat von Benz & Cie. ein. Wilhelm Lorenz
wird auf der Daimler-Homepage heute als Baumei-
ster der Fusion von Daimler und Benz beschrie-
ben. 1890 erwarb Lorenz in Ettlingen eine
Blechwarenfabrik, die ab 1893 als ,,Maschinenfa-
brik Lorenz® firmierte und 1921 in eine AG umge-
wandelt wurde. Gebaut wurden zunéachst Werk-
zeugmaschinen und Geradte zur Schadlings-
bekampfung, auflerdem konstruierte man fir
Daimler Motoren. Lorenz' Beitrdge zur techni-
schen Verbeserung der Automobile konzentrier-
ten sich schliefflich vor allem auf die Getriebe.
Deshalb nahm die Maschinenfabrik Lorenz dann
auch (was dann der Schwerpunkt des Unterneh-
mens wurde) die Herstellung von Zahnradbear-
beitungs-Maschinen auf. Seit 1971 zur Schweizer
Maag-Zahnrader AG gehorend, die ihrerseits 2010
von der Augsburger Renk AG (MAN-Konzern)
iitbernommen wurde. 2000 wurde die
Maschinenfabrik Lorenz GmbH an die Liebherr-
Verzahntechnik GmbH in Kempten verkauft.
Mafe: 29,7 x 21 cm. Kleine Lochentwertung unten
in der Mitte.

Eabidmark 200 —
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Nr. 155 Schitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Maschinenfabrik Lorenz AG
(Vorzugs-)Aktie 200 RM, Nr. 1090
Ettlingen (Baden), 30.6.1927 EF
Auflage 125 (R 8). Mafle: 29,8 x 20,9 cm. Kleine
Lochentwertung unten in der Mitte. Nur 11 Stiicke
sind bis heute erhalten geblieben!

iiber 000 Wark Reichamaliumg,
._‘.@'m._el 4 I “7,‘3

Pur Bubabr burwer ki s i ben Bt ren

1000 B R

Nr. 156

Nr. 156 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Mecklenburgische Spar-Bank
Aktie 1.000 Mark, Nr. 1098
Schwerin, 1.2.1889 VF
Griinderaktie, Auflage 2.000 (R 7). Grilndung 1889
(unter Ubernahme der seit 1853 bestehenden
Mecklenburgischen Lebensversicherungs- und
Sparbank) als Mecklenburgische Spar-Bank. 1921
Fusion mit der Bank-Abteilung der Mecklenburgi-
schen Hypotheken- und Wechselbank und Umfir-
mierung in Mecklenburgische Depositen- und
Wechselbank. 1933 Fusion mit der Rostocker
Bank. Borsennotiz Berlin, letzter Grof3aktionar
war die Deutsche Bank. Nach 1945 Sitzverlegung
in das schleswig-holsteinische Tossens. AG
besteht noch heute. Originalunterschriften. Sehr
schoner Druck im Barockstil. Schrift mit ver-
schnorkelten Initialen. MaRe: 33,8 x 21 cm. Keine
Entwertung, auch die Originalunterschriften
nicht lochentwertet.
Nr. 157 Schétzpreis: 180,00 EUR
. Startpreis: 35,00 EUR
Merseburger Uberlandbahnen-AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 748
Merseburg, Juni 1913 EF+
Griinderaktie, Auflage 1.300. Griindung 1913 durch
die Disconto-Gesellschaft und die AEG. Die Ingang-
setzung des Unternehmens wurde durch den 1.
Weltkrieg um einige Jahre verzogert. Erst 1918
wurde als Keimzelle der meterspurigen Uberland-
straflenbahn von der AEG gepachtet die von ihr
erbaute und 1902 eroffnete 11,2 km lange Strecke
Halle-Merseburg, die spater 1932 kéuflich erwor-
ben wurde. Dazu kamen von Merseburg aus die
1918/19 eroffneten Strecken nach Miicheln (17,4
km) und Bad Diirrenberg (10,5 km). Je iiber 30
Trieb- und Beiwagen befuhren die Strecken.
Auflerdem Betrieb des Elektrizitatswerkes fiir die
Gemeinde Ammendorf und Beteiligung an der

Merseburger Omnibus-Verkehr GmbH. Eine 1932
geplante Fusion mit der Halle-Hettstedter Eisen-
bahn und der Halleschen Strafdenbahn zur “Saale-
Verkehrsgesellschaft” kam nicht zustande. Die
Aktienmehrheit lag zuletzt bei Stadt und Kreis
Merseburg, die AEG war weiter mit 25,4 % betei-
ligt; 7,9 % lagen bei verschiedenen Braunkohlen-
Unternehmungen des Merseburger Reviers. 1948
in Volkseigentum tiberfiihrt. 1951 wurde die Fusi-
onsidee von 1932 durch die Zwangsvereinigung
mit der Stralenbahn Halle dann doch noch Wirk-
lichkeit. Grof3formatiges Papier, sehr dekorativ
verziert. Mae: 27 x 35,8 cm. Kleine Lochentwer-
tung unten in der Mitte.

Nr. 158

Nr. 158 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Mitteldeutsche Hafen-AG
Namensaktie 100.000 RM, Nr. 60
Halle/Saale, Oktober 1939 EF+
Auflage 29 (R 7). Der 1857 eroffnete stadtische
Sophienhafen, den lediglich Schiffe bis zu 400 BRT
anlaufen konnten, erwies sich zunehmend als
ungeeignet. Erstmals 1916 erwog man deshalb
den Bau eines neuen Hafens. 1919 veroffentlichte
das stadtische Tiefbauamt konkrete Planungen,
1923 beschloss der hallesche Stadtrat den Neubau
eines Hafens im Norden der Stadt fiir Schiffe bis
1.000 BRT. In die zusammen mit dem Provinzial-
verband Sachsen 1929 neu gegriindete Mitteldeut-
sche Hafen-AG brachte die Stadt Halle die bisheri-
gen Umschlaganlagen ein sowie insgesamt knapp
600.000 gm Grund und Boden in Seeben, Halle und
Trotha. Schnell entwickelte sich der Hafen Halle-
Trotha dann zum grofiten Umschlagplatz an der
Saale. 1946 auf Anordnung der SMAD enteignet,
1950 an die Deutsche Schifffahrts- und Umschlag-
betriebszentrale iibergegangen, 1957 mit den
Héafen Dessau-Wallwitzhafen, Aken (Elbe) und
Klein-Wittenberg zum VEB Binnenhifen “Saale”
vereinigt, seit 1980 VEB Binnenhafen “Mittelelbe”.
Seit den 1970er Jahren sanken nach zuvor rasan-
tem Anstieg die Umschlagzahlen kontinuierlich,
weil der Staat in die Saaleschifffahrt nicht mehr
investierte. Schiffe legten kaum noch an, der
Hafen wurde vornehmlich als Lagerplatz fir
Braunkohle genutzt, die Anlagen verfielen zuse-
hends. 1993 bekam die Stadt Halle den Hafen
Halle-Trotha zuriickiibertragen und griindete die
Hafen Halle GmbH als Betreibergesellschaft. Heute
ist der Hafen ein modernes Giiterverkehrszen-
trum, vor allem aber fiir den Umschlag

Strafde/Schiene. Die Saaleschifffahrt liegt dagegen
weiter darnieder, da sog. “Europakdhne” den Fluss
nicht befahren konnen. Ausgestellt auf die Stadt
Halle. Maf3e: 21 x 29,8 cm. Pragesiegel lochent-
wertet.

[ r el =

WARE FRANE HARALLEE

AKTIE
)

EINTAUSEND MARK

Nr. 159
Nr. 159 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Miinchener Heizkessel-
und Metallwaren-Fabrik
vorm. Franz Ragaller
Aktie 1.000 Mark, Nr. 40177
Miinchen, Juli 1923 EF+
Auflage 50.000 (R 8). Griindung 1923 zur Fort-
fihrung der Firma Miinchener Heizkesselfabrik
Franz Ragaller & Dr. Ing. Rithmer in der Damen-
stiftstr. 5. Trotz eines hochkaratigen Griindungs-
Komitees (z.B. Wirkl. Geh. Rat u. Prof. Dr. Adolf
Neumann-Hofer, Berlin, Kaiserl. Gouverneur und
Generalleutn. z.D. Richard Herhudt von Rohden,
Bankier Dr. Hanns von Bleichroder, Berlin) bereits
1925 wieder erloschen. Sehr schoner Art déco-
Titel. MaBe: 29,2 x 20,9 cm. Mit komplett anhén-
gendem Kuponbogen.
Nr. 160 Schétzpreis: 7.500,00 EUR
Startpreis: 2.400,00 EUR
Miinchener Trambahn-AG
Actie 400 Mark, Nr. 569
Miinchen, 7.8.1882 VF
Grinderaktie, Auflage 5.000 (R 10). Am 20.5.1876
erteilte Konig Ludwig II. dem belgischen Ingeni-
eur Edouard Otlet die Konzession zur Errichtung
der Pferdebahn in Miichen. Bereits am 21.10.1876
fuhr die erste Trambahn in Minchen: eine Pfer-
debahn. Die Strecke fithrte vom Promenadenplatz
uber Stachus, Bayerstrafle, Bahnhofsplatz, Dach-
auerstrafle, Stiglmaierplatz zur Nymphenburger
Strafle / Burgfriedensgrenze (Mailingstrae).
Otlets Kapital reichte fiir den Ausbau nicht aus.
Deshalb griindete er 1878 mit der franzosischen
Finanzgruppe Dervieu, Guillaumeron & Cie. die
“S.A. des Tramways de Munich”. Nach Streitigkei-
ten mit dem “directeur au Munich” entzog die
Stadt Miinchen jedoch der belgisch-franzosi-
schen Gesellschaft Otlets die Konzession und
erzwang die Griindung einer deutschen AG. Am
27.7. bzw. 4.8.1882 wurde dann die “Miinchener
Trambahn-AG” (MTAG) gegriindet zwecks Uber-
nahme aller Aktiva und Passiva der “S.A. des
Tramways de Munich” Gibernahm. Der Vertrag
zwischen der Stadt und der MTAG wurde am
25.8.1882 auf 25 Jahre geschlossen. Die MTAG
errichtete sechs neue Strecken mit Pferdebetrieb
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PBayern allerhichst crtheilien Concissinn und auf

miveigen Rechte eincs Actionirs s Nach § 30 dei
Gesellschaftsstatuten wird diese Actie nach Ablauf der ﬁ'aw-“

MONCHEN, den
MUNCHENER TR

und ab 9.6.1883 eine “Dampfbetriebsstrecke”. Die
Dampfstrafenbahn brachte es auf eine Geschwin-
digkeit von 8 km/h. Ab 1895 wurde das gesamte
Netz der vormaligen Pferdebahn elektrifiziert. Am
1.7.1907 tibernahm die Stadt die MTAG als “Stad-
tische Stralenbahnen”. An die Aktionare wurde
eine Abschlags-Quote von 157,50% des Nennwer-
tes ausgeschiittet, spater auch noch eine Rest-
Quote. Dekorativer, grof3formatiger Titel mit Miin-
chener Kindl im Unterdruck, original signiert von
dem Kaufmann Georg Gerdeif3en als Vorsitzender
und Justizrat Th. Riegel als Mitglied des Auf-
sichtsrates, spater Vorsitzender des Aufsichtsra-
tes. Mafe: 24,5 x 37,3 cm. Doppelblatt, lochent-
wertet. Sehr wichtiges Papier zur Verkehrsge-
schichte der Stadt Miinchen. Raritat aus einem
Nachlaf!

S
AHN-

Nr. 160

Schétzpreis: 600,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR

Nationale Automobil-Gesellschaft AG

Aktie 50 RM, Nr. 5

Berlin, Dezember 1942 EF
Auflage 20 (R 8). Grilndung 1912 durch die AEG
als ,Neue Automobil-Gesellschaft AG* auf dem
AEG-Betriebsgelande in Berlin-Oberschoneweide.
Hergestellt wurden PKW (das bekannteste NAG-
Auto war der “Puck”), LKW und Omnibusse.
Selbst die Kaiserin lief3 sich ausschliellich in
NAG-Wagen chauffieren. Wahrend des 1. Weltkrie-
ges auch Bau von Benz-Flugzeugmotoren. Ab 1919
Mitglied der Gemeinschaft deutscher Automobil-
fabriken (G.d.A.)) mit Brennabor, Hansa und
Hansa-Lloyd, die u.a. am Kapitalmarkt gemeinsa-

Nr. 161

 Nationale Ammcg&m Alktiengesellschalt

o ARTUR

N:00005

Nr. 161

ACTIEN GESELLSCHAFT.

wm-ﬂm

me Anleihen auflegte. 1927 gegen Gewéahrung eige-
ner Aktien Ubernahme des Automobilwerkes der
Siemens-Schuckert-Werke, wo die Protos-Wagen
hergestellt wurden. Im gleichen Jahr Fusion mit
der Prestowerke AG in Chemnitz und Ubernahme
der Dux-Automobilwerke. 1933 Ubertragung des
Nutzfahrzeuggeschafts auf eine gemeinsame
Tochter mit der Automobilwerke H. Biissing AG in
Braunschweig (heute ein Werk der MAN). Noch
1932 konstruierte Henze einen groflen V-8 mit
Frontantrieb, doch ein Jahr spater wurde die
PKW-Produktion eingestellt. Maf3e: 21 x 29,7 cm.
Kleine Lochentwertung unten mittig.

Historische Wertpapiere
Spiegelbilder
der Wirtschaftsgeschichte
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Nr. 162 Schitzpreis: 1.250,00 EUR

Startpreis: 250,00 EUR
Neues Hansaviertel Terrain-AG
Aktie 2.000 Mark, Nr. 840
Berlin, 15.6.1898 VF
Griinderaktie, Auflage 1.800 (R 8). Auch nachdem
Moabit 1861 nach Berlin eingemeindet worden
war blieb es zunachst eine landliche Gemeinde
mit Wiesen an der Spree und Getreide-, Riiben-
und Kartoffelanbau im Norden. Das landliche Idyll
beendete der 1862 veroffentlichte “Bebauungs-
plan der Umgebungen Berlins”. Bis 1871 verdop-
pelte sich die Einwohnerzahl Moabits auf 15.000.
Die Verbindung nach Berlin mit der Stadtbahn
(Station Bellevue, ab 1885) und die Aktivitaten der
Baugesellschaften bewirkten bis zur Wende zum
20. Jh. noch einmal eine Verzehnfachung der Ein-
wohnerzahl auf 160.000. Die Gesellschaft besaf’
Grundstiicke an der Levetzow- und Jagowstrafie,
die zum Teil parzelliert und verkauft, zum Teil
selbst bebaut wurden. Dafy dem Aufsichtsrat ein
geheimer Rechnungsrat vorsaf3, nutzte nichts: Die
Aktionare, die 1904 die Auflosung der Gesellschaft
beschlossen, sahen von ihrem Geld nie wieder
etwas. Es gab keine Dividenden und was nach
Abschluf® der Liquidation noch da war, frafy die
Inflation restlos auf. Borsennotiz Berlin. Mafie:
28,9 x 37,4 cm. Nachdem jahrzehntelang nur 3-4
Stiicke bekannt waren, wurden 2006 noch einmal 9
Stiick in Privatbesitz gefunden. Eine der selten-
sten Aktien unter den Berliner Terraingesell-
schaften.

Nr. 163

Nr. 163 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Norddeutsche Hochseefischerei AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 473 (umnummeriert
zu 115)
Geestemiinde, 23.7.1907 EF/VF
Auflage 750 (R 6). Griindung 1907. 1935 Ubernah-
me der Deutsche Fischerei AG. Die Fangflotte
erreichte bis zum Kriegsbeginn 23 Schiffe. 1968
Ubernahme der Bremen-Vegesacker Fischerei
GmbH. 1970 Vercharterung der gesamten Flotte
(15 Schiffe) an die Nordsee Deutsche Hochseefi-
scherei GmbH. 1977 Riickzug aus dem Fischfang-
geschaft. 1979 Umfirmierung in Project Carries AG
und Sitzverlegung von Bremerhaven nach
Leer/Ostfriesland. Seitdem Wahrnehmung von
Geschaéftsfiihrungsaufgaben als Komplementar fiir
Reedereien des neuen Schiffstyps Project Carrier.
1982 Sitzverlegung nach Bad Schwartau. 1985
Umbenennung in Hansa-Linie AG und Sitzverle-
gung nach Bremen, 1989 Umbenennung in MAM-
MOET-HANSA-Linie AG, 1994 Sitzverlegung nach

Tausen'zi Mark

— Marl 1000. —

Der Inhaber dieser Aktie ist nach Massgabe des Gesellschafts-

Statuls mit

-4 Tausend Mark #-

bei unterzeichneter Gesellschaft mit allen statutenmiissigen Rechten
und Phlichten eines Aktionirs betheiligt.

Gross Balze, den I. Janoar 1000,

Norddentsche Munitionsfabrik Schoenebeck a. Elbe, Aktiengesellschafl.

Der Aufsichtsrath:

Der Vorstand:

Nr. 164

Rostock, seit 1995 als Reederei Hansa AG und seit
2007 als INTERHANSA Reederei AG firmierend.
Eigene Umsatze erzielt die AG nicht mehr, wesent-
liches Aktivum waren bis zum Verkauf 2008/2009
Beteiligungen an der Hugo Stinnes Linien GmbH
(100 %, Liniendienste nach Mexico und Stidafrika)
und der Deutsche SeeHansa AG (50 %, Emissions-
haus fiir Schiffsbeteiligungen gemeinsam mit Salo-
mon Brothers). Fiir die ganz wenigen iibrig geblie-
benen Kleinaktionare lieR der zypriotische
Grof3aktionar 2008 einen squeeze-out
beschlieen. Grof3formatiges Papier, sehr dekora-
tiv, mit grofer Abb. eines Heringsloggers. Doppel-
blatt, lochentwertet. Maf3e: 37,6 x 26,7 cm.
Nr. 164 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 300,00 EUR
Norddeutsche Munitionsfabrik
Schoenebeck a. Elbe AG
Aktie 1.000 Mark, Nr. 1477
Gross Salze, 1.1.1900 EF
Auflage 500 (R 9). “Schonebeck und Munition, das
ist so wie Liibeck und Marzipan”, sprach Innenmi-
nister Jeziorski 2004 beim 175-jahrigen Jubildum
der Herstellung von Munition und Sprengstoff bei
der Lapua GmbH (vorm. SK Jagd- und Sportmuni-
tion Schonebeck). Schon 1829 hatten Sellier & Bel-

lot eine Fabrik im preuischen Schonebeck errich-
tet, die im 1. Weltkrieg enteignet und 1922 auf die
Osterreichische Waffenfabriks-AG iibertragen
wurde. Die Norddeutsche Munitionsfabrik Schoe-
nebeck wurde 1898 gegriindet mit einem Kapital
von 1 Mio. M, welches 1900 um 0,5 Mio. M erhoht
wurde. Der Fabrikbesitzer Dr. Paul Pondorf brach-
te (gegen Gewahrung von 300 Aktien) die von ihm
erfundene Fabrikationsmethode mit allen Paten-
ten ein. Zweck: Herstellung von Kriegsmunition,
Waffen und Jagdpatronen. Im Herbst 1899 wurde
der Betrieb aufgenommen. Schon ein Jahr darauf
geriet die AG in Liquiditatsschwierigkeiten, weil
die ruméanische Regierung die Abnahme einer
grofden Vertragsmenge Artilleriemunition verwei-
gerte. Im Herbst 1902 beschlossen die Aktionare
die Liquidation und griindeten gleichzeitig die
Munitionswerke Schonebeck GmbH (MWS) als
Auffanggesellschaft. Neuer Direktor wurde mit
Castenholz ein Miteigentiimer der SAXONIA Patro-
nenfabrik GmbH in KoIn. Die Kolner Fabrik wurde
geschlossen und die Produktion speziell rauchlo-
ser Patronen nach Schonebeck iibergeleitet. MWS
war zunachst nicht Mitglied des bestehenden Ver-
kaufskartells (“Munitionsverband”) und wurde
deshalb von den Verbandsfirmen komplett boy-
kottiert und insbesondere von der Belieferung mit
Zindhiitchen abgeschnitten. Der Kommerzienrat
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Allendorfer (Besitzer der Kaiserbrauerei in Scho-
nebeck), der schon zu den Mitbegriindern der
Norddeutschen Munitionsfabrik Schoenebeck
gehort hatte, errichtete daraufhin auf seinen
umfangreichen Grundstiicken die Sprengstoff- und
Munitionsfabrik A. & W. Allendorf, die dann auch
MWS mit Ziindhiitchen belieferte. Schlie8lich
tubernahm die Lignose Sprengstoffwerke AG
(vorm. Oberschlesische AG fir Fabrication von
Lignose, Schiefdwollefabrik fiir Armee und Marine,
Kruppamiihle) 1913 die Allendorf’sche Fabrik und
1920 auch die MWS. Zu DDR-Zeiten in Volkseigen-
tum weitergefiihrt. Bis heute ist Schonebeck einer
der traditionsreichsten Standorte der Munitions-
herstellung. Maf3e: 34,5 x 25 cm. Doppelblatt, mit
Kuponbogen. Nur 6 Stiicke wurden 2009 in einem
siiddeutschen Privatbesitz gefunden.

Mabchamark F0.=

NORDDEUTSCHER LLOYD

BREMEN

30 Reichmark —— M 0047

DREISSIG
REICHSMARK

D imb e e yum Hbatasss s 471

Dem Inhaber dieser Urkunde steht das Ge.
uflrecht in Hohe eines Nemnbetrages vom
DREISSIG REICHSMARK
feskl) §5 711 des Aubwertungsgesetoes vom
1 Juli 1925 ru

Bremen, im Ml 1330

NORDDEUTSCHER LLOYD
Dyr Ambubbers Do Viershud
e e

PR e

Nr. 165

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Norddeutscher Lloyd
4 % Genussrechtsurkunde 30 RM, Nr. 47
Bremen, Mai 1926 EF
(R 10) Griindung 1857 durch Fusion von vier noch
alteren Vorgéangergesellschaften. Zunachst wur-
den England und New York angelaufen, bald dar-
auf auch Baltimore und New Orleans. Neben der
Frachtschiffahrt spielte der Passagierverkehr, vor
allem die Verschiffung von Auswanderern, eine
grofle Rolle. Daneben Betatigung im Bugsier-
dienst, im Baderdienst, Betrieb einer Assekuranz
und der bis heute tatigen Schiffsreparatur. 1867
ging der Lloyd eine weit reichende Partnerschaft
mit der Baltimore & Ohio Railroad ein. In Bremer-
haven bestand schon seit 1862 mit der Geeste-
bahn ein fiir den Passagierverkehr wichtiger
Anschluf3. Seit den 1870er Jahren wurden auch
Westindien und Siidamerika angelaufen. Mit fast
100 Schiffen zu dieser Zeit bereits die viertgroite
Schifffahrtsgesellschaft der Welt. 1885 gewann der
Lloyd die Ausschreibung der Reichspostdampfer-
linien. Fiir den regelmafiigen Linienverkehr zahlte
das Reich einen Zuschlu8 von 4,09 Mio. M jahr-
lich. Neben der deutschen beforderte der Lloyd
auch belgische, englische und amerikanische
Post. 1897 stellte der Lloyd mit der “Kaiser Wil-
helm” das zu dieser Zeit grofite und schnellste
Schiff der Welt in Dienst, das auch gleich das
“Blaue Band” fiir die schnellste Atlantikiiberque-
rung gewann. Es folgte das “Jahrzehnt der Deut-
schen” in der Transatlantikschiffahrt, die nun vom
Norddeutschen Lloyd und der HAPAG aus Ham-
burg dominiert wurde. In der gleichen Liga spiel-
ten nur noch die Cunard-Line und die White Star
Line aus Grof3britannien. Anfang des 20. Jh. kaufte
der New Yorker Finanzier J. P. Morgan eine Reihe

Nr. 165

von Reedereien auf, um ein transatlantisches
Monopol zu errichten, was ihm aber nicht gelang.
Die HAPAG und der Lloyd machten Morgan, der
auch die Baltimore & Ohio RR beherrschte, dar-
aufhin ein Angebot, den Markt unter sich aufzutei-
len. Dieses Abkommen bestand bis 1912. Bei
Beginn des 1. Weltkrieges 1914 besaf} der Lloyd
eine Tonnage von tber 900.000 BRT und beschaf-
tigte tiber 22.000 Menschen. 1917 beschlagnahm-
ten die USA bereits die Hafenanlagen des Lloyd in
Hoboken und alle dort aufliegenden Dampfer,
praktisch der gesamte Rest der Flotte ging durch
den Versailler Vertrag verloren. Mit nur 57.000
BRT, alles nur kleine Dampfer, musste der Lloyd
praktisch von vorn beginnen. 1920 Griindung der
Lloyd Luftverkehr, 1923 mit entsprechenden
HAPAG-Aktivitaten zur Deutschen Aero Lloyd
zusammengefiihrt, also eine Keimzelle der 1926
gegriindeten Deutschen Luft Hansa. Die Weltwirt-
schaftskrise erzwang 1930 einen Unionsvertrag
mit dem Hamburger Erzrivalen HAPAG, der 1935
zu einer Betriebsgemeinschaft erweitert wurde.
Bei Ausbruch des 2. Weltkrieges hatte sich der
Lloyd wieder bis auf eine Tonnage von rd. 600.000
BRT hochgearbeitet und beschéftigte tiber 12.000
Mitarbeiter. Wiederum gingen im Krieg samtliche
Schiffe verloren bzw. wurden anschlieffend von
den Alliierten beschlagnahmt. Erneut musste der
Lloyd 1945 mit 350 Mitarbeitern ganz von vorn
anfangen. Bis 1970, dem Jahr der Fusion, erreich-
te er wieder 390.000 BRT und stand damit an 16.
Stelle der Weltrangliste. Die HAPAG kam mit
410.000 BRT auf Platz 9. Dann endeten 113 Jahre
Eigenstandigkeit des Norddeutschen Lloyd mit
der Fusion zur HAPAG-LLOYD AG. 1998 iibernahm
die Preussag (heute TUI) die Aktienmehrheit und
verleibte sich Hapag-Lloyd 2002 per Squeeze-Out
der Kleinaktionére ganz ein. Mit der 2005 erfolgten
Ubernahme der kanadischen CP Ships (die Ree-
derei-Aktivititen der Canadian Pacific Railway)
gehorte Hapag-Lloyd zu den 5 grof3ten Reedereien
der Welt. Im Mérz 2008 entschied TUI, sich (auf3er
dem Kreuzfahrtgeschift) von Hapag-Lloyd wieder
zu trennen. Beeinflusst von den Auswirkungen der
Finanzkrise gelang schliefflich kein Komplettver-
kauf, sondern nur die Abgabe eines 56,7-%-Anteils
an das patriotische ,Konsortium Albert Ballin®.
2012 wurde durch weitere Anteilskaufe die Freie
und Hansestadt Hamburg mit 39,6 % voriiberge-
hend groiter Aktionar. 2014 Zusammenschlufd mit
der chilenischen ,Compania Sud Americana de
Vapores*“ zur nun viertgrofiten Linienreederei der
Welt. Im Herbst 2015 erfolgte dann nach mehreren
Anlaufen ein ziemlich holpriger neuer Borsen-
gang. Mafe: 29,8 x 21 cm. Kleine Lochentwertung
unten in der Mitte.

ZEHN AKTIEN S
Zehntausend Mark <
Hunderttausend Mark

| Dor Inhabar clasar Aklen st bel der
Mordisshan Aklisngessilsanaft fdr Handel &
Sehittanst Haohtald & Fisahss nash Mabgabe
ihrar Satzingan als AKBGnAr mit allen stnl

vor undersausend Mark bamiigs

Nr. 166 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Nordische AG fiir Handel
& Schiffahrt Hachfeld & Fischer
Aktie 10 x 10.000 Mark, Nr. 50701-10
Hamburg, August 1923 EF+
(R 6) Gegriindet im Oktober 1922 durch Kaufleute
aus Hamburg und Reval zwecks Betrieb von Ree-
derei- und Handelsgeschéaften von und nach allen
Landern, insbesondere dem Osten Europas.
Grofze Abb. eines Dampfers mit Hilfsbesegelung
im Unterdruck, herrliche Eichenlaub-Umrahmung
mit Ankern in allen vier Ecken. Maf3e: 25,3 x 16,9
cm. In der Vergangenheit Auktionszuschldge bis
zu 1.100 Euro!

Nr. 167
Nr. 167 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Nordseewerke

Emder Werft und Dock AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 1678

Emden, 29.9.1903 EF
Griinderaktie, Auflage 2.100, nach Zuzahlung von
50 % 1907 zur Vorzugs-Aktie geworden (R 7). Griin-
dung 1903 auf der Grundlage eines mit der Konigl.
Staatsregierung geschlossenen Abkommens,
wobei die Stadt Emden selbst 25 % der Aktien
tibernahm. 1905 konnte der Werftbetrieb auf
einem 20 ha groflen vom Fiskus gepachteten
Gelande begonnen werden. Unzureichende
Finanzmittel und Streiks brachten die AG trotz
mehrfacher Sanierungsbemiihungen so in Schwie-
rigkeiten, dass 1909 Konkurs angemeldet werden
musste. Verkaufsverhandlungen scheiterten. Die
mit einem Aufwand von iiber 3 Mio. M errichteten
Anlagen wurden im Mérz 1910 in der Zwangsver-
steigerung fir lediglich 53.000 M von den drei
Hauptglaubigern und zugleich Hauptaktionédren
(Barmer Bankverein, Rheinisch-Westfalische Dis-
conto-Gesellschaft und Stadt Emden) erworben. 1
1/2 Jahre spater verkauften sie mit gutem Gewinn
fiir 700.000 M die ganze Anlage an ein Konsortium
unter Hugo Stinnes, welches die Schiffswerft wie-
der in Betrieb setzte und dazu noch den Bau einer
Maschinen- und Lokomotivfabrik plante. In der
Folgezeit kam es zu weiteren Ubernahmen und
Verkaufen einhergehend mit entsprechenden
Umbenennungen: Nordseewerke Emden GmbH,
als Tochterges. der Rheinstahl-Union Maschinen-
und Stahlbau AG, Rheinstahl Nordseewerke
GmbH, Thyssen Nordseewerke GmbH, TKMS
Blohm & Voss Nordseewerke GmbH, SIAG Nord-
seewerke, Nordseewerke GmbH als 100-prozenti-
ges Tochterunternehmen der DSD Steel Group
(seit 2013). Ende Mai 2015 stellte die Geschéfts-
fihrung einen Insolvenzantrag wegen drohender
Zahlungsunfahigkeit. Hochwertiger Sicherheits-
druck von Giesecke & Devrient. Maf3e: 24,7 x 32,8
cm. Mit beiligendem kompletten Kuponbogen.

Nr. 168 Schitzpreis: 375,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR

Oberhausener Bank AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 127

Oberhausen (Rhld.), 8.5.1929 EF

Auflage 250 (R 9). Das 1920 gegriindete Bankhaus

wurde 1957 ibernommen durch die National-Bank
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AG, Essen. Lochentwertet. Mafde: 21 x 29,6 cm.
Nur 9 Stiicke wurden in der Reichsbank gefunden,
sonst unbekannt!

Nr. 169 Schitzpreis: 900,00 EUR

. Startpreis: 400,00 EUR
Ochsle-Bahn AG
(Komplettsatz mit 6 Stiicken)

6 versch. gestaltete Aktien a 100 DM,

Nr. 192, 1192, 2192, 3192, 4192, 5192
Biberach, 23.11.1995 UNC
Bau der Schmalspurbahn bereits 1899. 1964
wurde der Personenverkehr eingestellt, 1983 der
Giiterbetrieb. Damit die historische Bahn nicht
untergeht, griindete 1995 der Landkreis gemein-
sam mit den Anliegergemeinden der Bahn sowie
mit der Kreissparkasse Biberach eine AG, die die
19 km lange Strecke Warthausen-Ochsenhausen in
Erbpacht @ibernahm. Die offentlichen Eigner hal-
ten 75% plus eine Aktie, daneben gibt es mehr als
1350 freie Aktionidre. Grofformatige Stiicke, auf
hochwertigem kartonartigen Biitten- bzw. Bilder-
druckpapier gedruckt. Alle sechs Stiicke im Hoch-
format. Wahre Kunstwerke, gestaltetet exklusiv
von Kiinstlern und Graphik-Designern. Es gibt 6

Aktienmotive, die als gemeinsames Merkmal eine
Dampflok haben. Bei allen sechs Stiicken dabei:
ein kompletter Kuponbogen mit Berechtigungs-
karte fur die Teilnahme an den Hauptversammlun-
gen der AG und Bonus-Kupons bis 2015. Die
Kupons konnen fiir einen Preisnachlass beim Kauf
der Fahrkarten der Museumsbahn eingesetzt wer-
den. Dabei: Satzung der Ochsle-Bahn und eine
sehr schon aufgemachte Informationsschrift der
Gesellschaft. Mit der Originalmappe. MafRe: 42 x
29,7 cm. Giiltige Aktien!
Nr. 170 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Oel-, Kali- und Kohlen-
Bohrgesellschaft Esperke

Anteil-Schein Giber 1 Anteil, Nr. 3847
Berlin, 1.3.1906 EF/VF
Auflage 1.000 (R 9). Bohrgesellschaft in der
Gemeinde Esperke (heute ein Teil der Stadt Neu-
stadt am Riibenberge) mit der ungewdhnlichen
Kombination Ol, Kali und Kohle. Das passte aber
tatsachlich: In der bei Esperke auftretenden
Wealden-Formation fand seit 1870 in drei Schach-
ten eine begrenzte Forderung von Steinkohlen
statt, nachdem der legendéare ,Eisenbahnkonig*
Bethel Henry Strousberg 1869 ein Eisenbahn-
schienen produzierendes Hiittenwerk in Neu-
stadt a.R. Uibernommen hatte. Die Hiitte als
Abnehmer der bei Esperke geforderten Kohle
beschaftigte in der Spitze 500 Menschen und
wurde 1888 stillgelegt. Ausgestellt auf General-
Intendant Kammerherr L. v. Radetzky-Mikulicz,
Oldenburg i/Gr. Aparte Blatter- und Bliiten-
Umrandung. Léon von Radetzky-Mikulicz (1851-
1934), diente urspriinglich in dem Berliner Alex-
ander-Regiment, das dem russischen Zaren
unterstand. Seine Tagebiicher und Memoiren
besitzen heute einen hohen kulturhistorischen
Wert. Maf3e: 37,6 x 27,7 cm. Kleine Lochentwer-
tung unten mittig. Nur 10 Stiicke sind bis heute
erhalten geblieben!
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Nr. 170

Nr. 171 (8 Stiicke)

Schitzpreis: 800,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR
Otto Ehlers AG Fabrik elektrischer
Maschinen u. Apparate (8 Stiicke)
8 x Aktie 10.000 Mark, Nr. 46273-46280
Stettin, 23.8.1923 EF+
Griinderaktien, Auflage 40.000 (R 9). Griindung am
23.8.1923 zur Ubernahme der Ehlers elektrische
Maschinen u. Apparate Verwertungsges. mbH, Ing.
Otto Ehlers. Die 1. Kapitalerhohung fand bereits 1
Tag nach der Griindung statt. Am 21.1.1925 Eroff-
nung des Konkursverfahrens. Mafle: 14,5 x 22,5
cm. Jeweils mit komplett anhéngenden Kupons.
Aufierst seltene Stiicke aus einem Nachlass.

Nr. 171

Nr. 172

Nr. 172 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Pantherwerke AG

Aktie 1.000 RM, Nr. 5746

Braunschweig, Mérz 1941 EF

Auflage 1.000 (R 7). Die 1896 gegriindete “Braun-
schweiger Fahrradwerke AG” (Marke “Brunsviga”)
iibernahm 1907 die “Panther-Fahrrad-Werke AG”
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in Magdeburg (Marke “Panther”) und firmierte
seitdem als Pantherwerke AG. Ubernahme der
Zweiradproduktion der Bielefelder Anker-Werke
im Jahr 1954 und der Mopedproduktion der Rex-
Motoren-Werke in Miinchen im Jahr 1956. Nach
Verkauf der Aktienmehrheit durch die Grof3ak-
tionare (AGIV und J.A. Schmalbach) 1973 Fusion
mit der Schminke-Werke GmbH in Bad Wildungen
und Verlegung des Sitzes dorthin. Mit einem
Pantherkopf im Unterdruck. Lochentwertet.
Mafie: 20,8 x 29,8 cm.

Nr. 173

Nr. 173 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR

Pfélzische Lederwerke AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 926
Rodalben, Mai 1942 EF+
Auflage 100 (R 8). Ausser drei Bierbrauereien und
einer Gerberei war in Rodalben lange kein Gewer-
be heimisch, die Bewohner mussten als Gastar-
beiter bis nach Paris gehen. In den 1890er Jahren
siedelten sich einige Schuhfabriken an, Rodalben
wurde Industriegemeinde und zog nun auch Pend-
ler von auswarts an. Fiir den Bedarf der Schuhfa-
briken wurden kurz nach 1900 die Pfalzischen
Lederwerke gegriindet und 1921 in eine AG umge-
wandelt. 1938 Errichtung eines dreistockigen Ger-
bereigebaudes an Stelle des alten Grubenhofge-
béaudes. Im Zweiten Weltkrieg schwer beschadigt,
aber 1950 produzierte die Fabrik wieder. Einige
ihrer Maschinen stehen heute im Deutschen
Schuhmuseum in Hauenstein. Lochentwertet.
Mafie: 21 x 29,7 cm.
Nr. 174 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 65,00 EUR
Preussisch-Rheinische
Dampfschifffahrt
Namensaktie 1.200 Mark, Nr. 4073
Koln, 1.3.1922 EF
Auflage 3.458 (R 7). Griindung 1826. Personen- und
Guterbeférderung auf dem Rhein und seinen
Nebenflissen. 1943 hatte die Gesellschaft eine
Flotte von 10 Fahrgastschiffen, 1 Kranschiff, 1
Kohlenkahn. Gemeinsam mit der ,Dampfschiff-
fahrts-Gesellschaft fiir den Nieder- und Mittelr-
hein“ besaf3 die Gesellschaft 6 Motorschiffe und 1
Dampfer. Sonstiger Besitz: 55 Landebriicken an
verschiedenen Schiffsstationen. Grundbesitz: 2
Wohnhéauser, Werkstattgebaude, 1 Biirohaus.
Auerdem anteilig je zur Hélfte 2 bebaute Grund-
stiicke in Bonn und Rolandseck, 1 Wohnhaus in
Koln. Betriebsgemeinschaft bestand seit 1853 mit
der Dampfschifffahrts-Gesellschaft fiir den Nieder-
und Mittelrhein (gemeinsame Tochtergesellschaft:
Koln-Diisseldorfer Rheindampfschifffahrt GmbH
in K6In). Ein Abkommen tiber gemeinsame Durch-
fihrung des Personen- und Giiterverkehrs
bestand mit der Nederlandschen Stoomboot-Ree-
derij in Rotterdam. Im Jahr 1967 mit der Dampf-
schifffahrtsgesellschaft fiir den Nieder- und Mit-
telrhein zur ,KOLN-DUSSELDORFER Deutsche
Rheinschiffahrt AG“ fusioniert. Ausgestellt auf
Deichmann & Co. in Koln. Originalunterschrift
des Bankiers W. Th. v. Deichmann als AR-Vorsit-
zender. Doppelblatt. MaRe: 34,5 x 24 cm. Kleine
Lochentwertung unten links.

Nr. 175

Schatzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Preussisch-Rheinische

Dampfschiffahrts-Gesellschaft

Aktie 1.000 RM, Nr. 10229

Koln, Dezember 1928 EF+
(R 8) Ausgestellt auf die Hugo Stinnes GmbH in
Miilheim/Ruhr. Originalunterschriften von Oscar
Schmidt als Generaldirektor und von dem bedeu-
tenden judischen Groflindustriellen Paul Silver-
berg (1876-1959) fiir den Aufsichtsrat. Maf3e: 21,3
x 29,8 cm. Nicht entwertetes Exemplar!

Nr. 175

Nr. 176

Nr. 176 Schitzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR

Priebuser Braunkohlenwerke AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 18653

Berlin, April 1923 EF-

Auflage 40.000 (R 10). Griindung 1921 zwecks

Erwerb und Betrieb von Braunkohlengruben bei

Priebus nach Zusammenschluss der folgenden
Gewerkschaften: Silesia-Louis, Anna-Bruno, Anna-
Martha, Bruno, Louis, Annemarie, Ino und Curt,
allesamt in Nieder-Schlesien bzw. der Lausitz gele-
gen. Bereits im Juni 1924 Einstellung der Forde-
rung wegen Absatzschwierigkeiten, Mitte 1925
wurde auch die Wasserhaltung eingestellt.
GrofRaktionare: Ilse-Bergbau-AG und Braunkohlen-
und Brikett-Industrie-AG - Bubiag (je 49 %). 1939 in
eine GmbH umgewandelt. Maf3e: 26,2 x 34,9 cm.

Nr. 177

Nr. 177 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR

Prignitzer Eisenbahn-Gesellschaft
Prior.-Stamm-Actie 300 Mark, Nr. 8189
Perleberg, 1.3.1885 EF+
Griinderaktie, Auflage 4.500. Konzessioniert
wurde die Prignitzer Eisenbahn 1884 fiir den Bau
und Betrieb der 45 km langen Nebenbahn von Per-
leberg tiber Pritzwalk nach Wittstock (Dosse).
1895 wurde die Bahn von Wittstock (Dosse) aus
um weitere 16,5 km bis zur preuflisch-mecklen-
burgischen Grenze verlangert. Auf preuflischer
Seite schlofy daran das 1,8 km lange Gleis zum
Bahnhof Buschhof an, wo Anschluf? an das Netz
der Mecklenburgischen Friedrich-Wilhelm-Eisen-
bahn bestand. 1900 wurde der Prignitzer Eisen-
bahn auch die Betriebsfiihrung der Ostprignitzer
Kreiskleinbahnen (29 km normalspurige Kleinbah-
nen und 70 km Schmalspurbahnen in 750-mm-
Spur) sowie der Westprignitzer Kreiskleinbahnen
(63 km Normalspur und 31 km Schmalspur) tiber-
tragen. 1932 wurde der Betrieb der Wittenberge-
Perleberger Eisenbahn, deren Eigentiimer die
Stadtgemeinde Perleberg war, mit der Prignitzer
Eisenbahn zusammengelegt. Grof3aktionéare waren
zuletzt das Land Preuf3en (13,83 %), die Provinz
Brandenburg (9,6 %), die Kreise Ost- und West-
Prignitz (20,6 %) sowie eine Reihe nahe der
Strecke liegender Stadte (23,5 %). Die Vorzugs-
Stammaktien waren in Berlin borsennotiert. Als in
dieser Beziehung absolute Ausnahmeerscheinung
unter den deutschen Klein- und Nebenbahnen war
die Prignitzer Eisenbahn ungewohnlich rentabel
und vollig schuldenfrei und erzielte Betriebsge-
winne von bis zu 25 % vom Umsatz, und zwar nach
Steuern! Entsprechend konnten bis Anfang der
40er Jahre kontinuierlich Dividenden bis zu 7,5 %
gezahlt werden. Im Zuge der letzten grof3en Eisen-
bahn-Verstaatlichungswelle 1941 als Ganzes ohne
Abwicklung auf das Deutsche Reich (Reichseisen-
bahnvermogen) {ibergegangen. Lochentwertet.
Mafie: 22,9 x 30,6 cm.
Nr. 178 Schitzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Rhein-Main-Donau AG
VZ-Aktie 1.000 Mark Serie XXIII, Nr. 220358
Miinchen, Januar 1922 EF/VF
Auflage 30 Serien zu je 10.000 (R 10). Die Idee des
Rhein-Main-Donau-Kanals ist viel alter als allge-
mein bekannt: Schon Karl der Grosse (Deutscher
Kaiser von 800 bis 814) lief} zwischen WeiRenburg
und Treuchtlingen iiber die européische Wasser-
scheide hinweg die Fliisse Rezat und Altmiihl mit
einem Graben verbinden, der aber spater wieder
verlandete. 1662 veroffentlichte Graf Wolf von
Weikersheim eine Schrift zur Idee einer Wasser-
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strafenverbindung zwischen Main und Donau,
sein Argument war die Umgehung der Straf3e von
Gibraltar auf dem Weg ins Mittelmeer. Erst im 18.
Jh. wurden die Plane wieder breiter diskutiert,
und 1800 beauftragte Napoleon Bonaparte den
Franzosen Vallier und den Bayern Joseph von
Hazzi mit der Erstellung einer Machbarkeitsstu-
die. 1818 beauftrage das bayerische Finanzmini-
sterium Heinrich Freiherr von Pechmann mit der
Untersuchung moglicher Streckenfiihrungen fiir
den Kanal. 1832 schaltete sich schliefdlich Konig
Ludwig I. personlich in die Planung ein und drang-
te Pechmann, seine Entwiirfe zu veroffentlichen.
Bereits 1834 erhielt das Frankfurter Bankhaus
M.A. von Rothschild & Sohne ,mit Allerhochster
Genehmigung Seiner Majestat des Konigs von Bay-
ern“ die Konzession und griindete als Aktienge-
sellschaft den Ludwig-Donau-Main-Canal. 1836-45
wurde dieser Kanal gebaut, ausgehend von der
Donau bei Kehlheim tiber die Altmiihl, dann als
neu gegrabener Kanal mit aufsteigend 19 und
absteigend 68 (1) Schleusen bis zur Pegnitz unweit
Bamberg, 8 km vor der Einmiindung in den Main.
Trotz der zu geringen Abmessungen (teilweise nur
95 cm tief) und bald darauf folgender Konkurrenz
der Eisenbahn wurde dieser Kanal noch bis nach
1900 von iiber 600 Schiffen jahrlich im Durch-
gangsverkehr benutzt. In ihrer heutigen Form
wurde die Grof3schifffahrtsstrafe vom Main bei
Aschaffenburg iiber Bamberg-Niirnberg zur Donau
und weiter tiber Regensburg bis Engelhartszell
siidlich von Passau von der 1921 gegriindeten
Rhein-Main-Donau AG konzipiert (Aktionare: 2/3
Deutsches Reich, spater Bundesrepublik Deutsch-
land, 1/3 Freistaat Bayern). Eine wichtige Rolle
spielte dabei auch die Nutzung der Wasserkrafte.
Erst kurz vor Ausgang des 20. Jh. wurde dieses
,Jahrhundertbauwerk" endgiiltig fertig. Die wichti-
gen Meilensteine dabei waren: 1924 Inbetriebnah-
me des ersten RMD-Kraftwerks ,,Untere Mainmiih-
le* in Wirzburg; ab 1927 planméagiiger Ausbau des
Mains ab Aschaffenburg und Fertigstellung der
Staustufe Kachlet in Passau; 1940 Abschluf des
Mainausbaus bis zum Hafen Wiirzburg; 1950 Bau
des ersten Kraftwerks nach Kriegsende Rander-
sacker am Obermain; 1954/57 Fertigstellung der
Teilstrecken Wiirzburg-Ochsenfurt-Kitzingen; 1960
Baubeginn des Main-Donau-Kanals; 1962
Abschluf? des Mainausbaus mit Eroffnung des
Staatshafens Bamberg; 1972 Einweihung des
Staatshafens Niirnberg; 1976-78 Ausbau der Don-
austrecke Regensburg-Kelheim sowie Eroffnung
des Wasserkraftwerks Regensburg; 1978 geht mit
dem Donaukraftwerk Bad Abbach das 50. RMD-
Kraftwerk in Betrieb; 1992 vollstdndige Eroffnung
des Main-Donau-Kanals nach 32 Jahren Bauzeit.
1995 Privatisierung der Rhein-Main-Donau AG,
Aktionare sind heute die E.ON Energie AG (77,49
%), die LEW Lechwerke AG (RWE-Konzern, 14 %)
und die EnBW (8,5 %). Die Vorzugsaktien wurden
wahrend der ersten 6 Jahre mit vom Reich garan-
tierten 5 % Bauzeitzinsen verzinst, danach mit 7
%. Sie waren ab 1928 ganz oder teilweise einzieh-
bar, deshalb die Einteilung in 30 Serien zu Auslo-
sungszwecken. Tatsachlich wurden 1935 samtli-
che Vorzugs-Aktien zu 115 % eingelost. Maf3e: 25,2
x 35,8 cm. Mit beiliegendem restlichen Kuponbo-
gen ab 1924. Bereits 1924 beim Umtausch in RM-
Aktien ganz offensichtlich vergessen worden,
schon deshalb eine grof3e Raritat. Von der 1922er
Emission sind @iberhaupt nur 22 Stiicke bekannt,
davon nur 3 Stiicke der Serie XXIII.
Nr. 179 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR
Riebeck-Vereinsbrauerei Dobeln AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 420
Dobeln, September 1937 EF
Auflage 40 (R 7). Griindung schon 1733, seit 1880
AG. 1938 Umfirmierung in Vereinsbrauerei Dobeln
AG, die Leipziger Riebeck-Brauerei blieb aber
GroRRaktionar. 1950 VEB Doébelner Brauerei, 1975
VEB Turmbréau Leipzig im VEB Getrankekombinat
Leipzig und Einstellung der Bierproduktion vor
Ort. 1990 Getrankewerk Dobeln GmbH, 1992
SchlieBung. Maf3e: 23,3 x 33 cm. Kleine Lochent-
wertung unten mittig.
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Nr. 180

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Rodi & Wienenberger AG

fiir Bijouterie- und Kettenfabrikation

Aktie 1.000 Mark, Nr. 1590

Pforzheim, Marz 1918 EF/VF

Auflage 800 (R 7). Griindung 1885, seit 1899 AG.

Mit bis zu 2.000 Beschaftigten Herstellung von

Nr. 180

Schmuckwaren, seit den 1920er Jahren auferdem
Uhrketten, Uhrbandern und Uhrgehausen. Mit
dem 1952 entwickelten patentierten Zugarmband
,Fixoflex“ wurde Rowi deutscher Marktfithrer bei
Uhrbandern. Frither auch drei produzierende Aus-
landstochter in Frankreich, Grofbritannien und
Brasilien, 1975 Produktionsriickverlagerung ins
Inland. 1985 Einstellung der Produktion von Gold-
und Silberschmuck und Konzentration auf Uhr-
bénder und Uhrgehause. Borsennotiz im Freiver-
kehr Stuttgart, dabei baute die Baden-Wiirttem-
bergische Bank AG ihre Mehrheitsbeteiligung
zuletzt bis auf tiber 98 % aus. 1988 Umwandlung in
die ROWI Rodi & Wienenberger GmbH. 2010 umfir-
miert in Rowi Préazisionstechnik GmbH. Schoéne
Umrahmung im Historismus-Stil, Originalunter-
schriften. Doppelblatt, Originalsignatur des
Griinders Wilhelm Wienenberger. Mafie: 34,4 x
24,4 cm. Kleine Lochentwertung unten rechts.

Einlieferungen fiir die
nichsten Auktionen
werden stindig angenommen
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des fermes réumes

by @nr&ass ¢f bu_@om:u aiwétetes

Sanctionnée par & A, 8 lo Landgrave souversin de Hesse-Hombourg Gustave, sons la date dn

26 Décembre 1846, du 1w Avril 1847 jusquau 31 Mars 1871; cf prolongée, par 8. A 8

Ie Landgrave souverain rigmant do Hesse-Hombourg Ferdinand, sons la date du 20 Juin et
6 Jnillet 1854, jusqu'an 31 Mars 1896

NO (85479,
HOLEON au porteur de 11, 100,

e oo oi wud de CAllemagne,

Le Capital socinl est fixé b 4,200,000 Horiva, llumi en 42,000 Actions au porteur, de 3
100 florins ¢l ygn dia sud de I'Allemag; anx modifications des Statuts

da la société, npprouvées par 8. A. le Landgrave Fardinand le 19 Aot 1859,

Le porteur de cette action de fl. 100  droit & sa quote part dans les privilages et concessions,
comma aweni dans les bongfices or résuliate de 1 sociélé suivant les statuts.

Les paiements des dividendes ont lieu ls 1* Mai et lo 1* Novembre de elaque annds i la
caisse de ln société b Hombourg, Tous les dividendes payables avant ou jusgu'au 1% Mai 1871,
seront périmés & dater du 1% Mai 1876; tous les dividendes qui échofent apris le 1™ Mai 1871,
seront phrimés. ving ans aprés leurs échlances respectives.

Fait & Mombourg ~és=monts, le 17 Octobre 1859,

La Dirvection

Le divectenr gérant

Nr. 182
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Nr. 181 Schitzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Rostocker Aktien-Zuckerfabrik

Namens-Vorzugs-Aktie 1. Emission 100 RM,
Nr. 1486
Seestadt Rostock, 12.5.1941 EF
Auflage 1.500 (R 7). Griindung 1884. Die Fabrik lag
in der Neubrandenburger Strale an der Ober-War-
now und war mit dem Fluss durch einen Kanal ver-
bunden. Mit einer jéhrlichen Riibenverarbeitung
von {iber 1 Mio. Zentner eine der damals ganz
grofRen Fabriken. In den etwa 25 Fabrikgebauden
wurden zu DDR-Zeiten dann chemische und phar-
mazeutische Erzeugnisse produziert. Nach der
Wende wurden die Gebaude abgerissen, bis auf
zwei, die der alternativen Kulturszene als “Alte
Zuckerfabrik” seit 2006 als Probe- und Veranstal-
tungsraume dienen. Mafe: 29,6 x 21 cm. Kleine
Lochentwertung unten mittig.
Nr. 182 Schitzpreis: 5.000,00 EUR
Startpreis: 1.450,00 EUR
S.A. des fermes réunies du Kurhaus
et des Sources minérales
a Homburg-és-Monts
Action 100 Gulden, Nr. 35479
Bad Homburg, 1.10.1859 VF
(R9) Schon seit 1830 plante Landgraf Ludwig von
Hessen-Homburg, aus Homburg einen Kurort zu
machen, um den Wohlstand seines Landes zu
heben. Zur gleichen Zeit waren in Bordeaux die
Briider Louis und Francois Blanc als erfolgreiche
Borsenspekulanten tatig. Ihr Geschaft war jedoch
zu trickreich, sie mufiten sich zuriickziehen und
eroffneten in Luxemburg eine Spielbank. 1838
wurde in Frankreich das Gliicksspiel verboten.
Landgraf Ludwig erkannte seine Chance und ging
die Frankfurter Rothschilds um Geld fiir das Kur-
haus- und Spielbank-Projekt an. Doch die Roth-
schilds lehnten aus Riicksicht auf ihre Verbindun-
gen nach Frankreich ab. So kamen der Landgraf
und die Gebriider Blanc ins Geschaft. Die Gebrii-
der Blanc errichteten auf eigene Kosten das Kur-
haus und iiberlief3en es der Regierung. Als Gegen-
leistung erhielten sie gegen Pacht die Spielbankli-
zenz. Die Abgaben waren fest und nicht gewinnab-
héngig, so daf? die Gebriider Blanc mit dem Auf-
blithen der Stadt und der Spielbank reiche Leute
wurden. Im Jahr 1846/47 wandelten sie ihr Unter-
nehmen in eine Aktiengesellschaft um. Zunachst
wurden 3000 Aktien ausgegeben, von denen nur
71 an enge Vertraute und Direktoren gingen. Mit
der nachsten Kapitalerhohung erreichte die Zahl
der Aktien den Betrag von 42.000, von denen
30.000 die Gebriider Blanc hielten. Inzwischen
hatte die Spielbank bewegte Zeiten und grof3e Per-
sonlichkeiten gesehen. Dostojewski, der ein regel-
mafiger Besucher war, verarbeitete seine Ein-
driicke in dem Roman ,Der Spieler®. 1866 wurde
der Kleinstaat Hessen-Homburg von Preussen
annektiert. Die Spielbank wurde vorlaufig
geschlossen. Blanc zog es zu neuen Ufern: In
Monte Carlo/Monaco entstand sein nachstes
Unternehmen. Die Aktie mit franzosischem Text
tragt die Faksimile-Unterschrift von Francois
Blanc, dem Meister der Wahrscheinlichkeitsrech-
nung, der dank seiner Spielbank zu einem der
reichsten Manner Europas wurde. Mae: 454 x
27,5 cm. Knickfalten am Rand leicht eingerissen,
insgesamt ein iiberdurchnittlich gut erhaltenes
Exemplar.
Nr. 183 Schatzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
Saccharin-Fabrik AG
vorm. Fahlberg, List & Co.
Aktie 1.000 Mark, Nr. 106979
Magdeburg-Siidost, 7.8.1923 EF/VF
Auflage 75.000 (R 7). Griindung 1902 als ,Saccha-
rin-Fabrik AG vorm. Fahlberg, List & Co.“ unter
Ubernahme der seit 1886 bestehenden Fabrik von
Dr. Constantin Fahlberg, dem Entdecker des Sif3-
stoffs Saccharin. Fahlberg, geb. 22.12.1850 im rus-

sischen Tambow, erhielt 1868/69 seine erste wis-
senschaftliche Ausbildung an der Polytechni-
schen Schule in Moskau. Fahlberg promovierte
1873 in Leipzig und war danach fiir kurze Zeit
Direktor der “Chemische Laboratorien Unter-
harz”. Dieses nur wenige Monate kurze Gastspiel
sollte sich dennoch spater als ausschlaggebend
bei der Standortwahl fir eine Fabrik erweisen.
1874 ging Fahlberg nach New York und eroffnete
dort ein Zucker-Labor, 1878 habilitierte er sich an
der John Hopkins Universitét in Baltimore, wo er
als Gast von Ira Remsen an dessen Chemischem
Institut Zucker-Analysen durchfiihrte. Auf Vorar-
beiten von Remsen aufbauend fand er bei der Oxi-
dation von o-Toluensulfamid eher zuféllig den
kiinstlichen Stif3stoff Saccharin, 500mal starker als
herkommlicher Zucker. Am 18.11.1885 erhielt
Fahlberg das Deutsche Reichspatent fiir den Stuf3-
stoff Saccharin. Im April 1886 wurde die Komman-
ditgesellschaft Fahlberg, List & Co. in Leipzig mit
Sitz in Salbke bei Magdeburg gegriindet. 1932
Umfirmierung in Fahlberg-List AG Chemische
Fabriken. Kurz vor dem Riickzug der britischen
Truppen und dem Einriicken der Sowjets wurde
der gesamte Vorstand 1945 von der britischen
Militarregierung in die britische Zone zwangseva-
kuiert. Der von Kriegsschaden fast vollig ver-
schont gebliebene Magdeburger Betrieb wurde
am 1.7.1946 entschadigungslos in Volkseigentum
uberfiihrt. Die AG verlegte 1950 ihren juristischen
Sitz nach Hamburg und erwarb die “Dr. Goeze &
Co. GmbH” in Wolfenbiittel (sogleich umfirmiert in
Fahlberg-List GmbH), wo nach den Fahlberg-List-
Patenten weiter Pflanzenschutz- und Schadlings-
bekampfungsmittel hergestellt wurden. Die Toch-
ter in Wolfenbiittel, wo auch die Schering AG ein
grofles Werk fiir Pflanzenschutzmittel unterhielt
(heute Bayer Crop Science) wurde 1969 verkauft.
1976 Sitzverlegung nach Diisseldorf. Am Stamm-
sitz in Magdeburg zahlte das Werk als VEB Fahl-
berg-List, seit 1979 Teil des Kombinats Agroche-
mie Piesteritz, zu den wichtigsten Arzneimittel-
werken der DDR und bediente auch Abnehmer in
der Sowjetunion, der Tschechoslowakei und
Polen. Nach der Wende 1992 privatisiert. Der Kau-
fer, die Pharmafirma Salutas (eine Tochter der
HEXAL AG in Holzkirchen) fiihrte eine pharma-
zeutische Auftragsproduktion fort und baute kurz
darauf in Barleben nahe der A 2 ein riesiges neues
Pharma- und Logistikzentrum, das seit 1995 im
Vollbetrieb arbeitet. 2005 wurde Hexal vom
Schweizer Sandoz-Konzern tibernommen, dem
weltweit zweitgrofiten Generika-Herstellen. Zwei
Randvignetten mit Signet: Frau mit Handspiegel
zwischen den beiden Tiirmen des Magdeburger
Doms. Mafe: 34,4 x 26,1 cm. Pragesiegel lochent-
wertet.
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Nr. 184

Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Séachsisch-Mahrische Holzindustrie AG
Aktie 100.000 Mark, Nr. 196
Engelsdorf-Leipzig, 25.8.1923 EF/VF
Griinderaktie, Auflage 240 (R 10). Gegriindet im
Marz 1923, seit 1927 dem Firmennamen ,Samag*
vorangestellt, 1935 umbenannt in Dampfsigewerk
Doberschiitz AG. Holzgroffhandlung sowie
Betrieb eines Dampfsdage- und Hobelwerkes in
Doberschiitz iiber Eilenburg. Mafle: 27 x 36 cm.
Mit beiliegendem restlichen Kuponbogen.

Nr. 184
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Nr. 185

Nr. 185 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Schleizer Kleinbahn AG
Aktie 10 x 1.000 RM, Nr. 361-370
Weimar, Juli 1931 EF+
Auflage 148. Grilndung 1927 zum Bau und Betrieb
der 15 km langen normalspurigen elektrifizierten
Kleinbahn Schleiz-Saalburg-Ebersdorf (eroffnet im
Juni 1930). Grof3aktionare waren die AG Thiiringi-
sche Werke, die AG Obere Saale und das Deutsche
Reich, ferner Kreis und Stadt Schleiz. Der Bau der
Bleilochtalsperre ab 1927 benotigte fiir den Mate-
rialtransport eine Anschluf3bahn. Die Anliegerge-
meinden nutzten diese einmalige Gelegenheit,
nunmehr den schon lange geplanten Bahnan-
schluss zu realisieren. Auf der Strecke verkehrten
mit bis zu 7 Zugpaaren taglich zwei elektrische
Personentriebwagen mit vier Beiwagen und zwei
Gepacktriebwagen. Eine zunachst dem Material-
transport dienende 3 km lange Zweigbahn von
Grafenwarth zur Sperrmauer wurde von der AG
Obere Saale als Bauherr der Bleilochtalsperre
erbaut und an die Schleizer Kleinbahn verpachtet,
die nach Fertigstellung der Talsperre ab Mai 1932
die Strecke im 20-Minuten-Takt fir Touristenver-
kehr bediente. Nach dem 2. Weltkrieg blieb die AG
ungewohnlicher Weise selbstéandig und wurde erst
im April 1949 der Deutschen Reichsbahn unter-
stellt. Die elektrische Zugforderung wurde 1969
eingestellt, doch Schienenbusse befuhren die
Strecke noch bis 1996. Ende 2008 erwarb die Stadt
Schleiz die Kleinbahnstrecke von der Deutschen
Bahn, baute die Bahnanlagen ab und eroffnete
2010 auf der alten Trasse einen Radweg. Mafde:
20,9 x 29,6 cm. Kleine Lochentwertung unten
rechts von der Mitte.
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Nr. 186

Schétzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Schlesische Dach-, Falz-Ziegel

und Chamotten-Fabrik AG

vorm. A. Dannenberg

Aktie 1.000 Mark, Nr. 19

Gorlitz, 1.1.1900 EF
Griinderaktie, Auflage 750 (R 6). 1918 Umfirmie-
rung in ,Kodersdorfer Werke AG*“. Die noch heute
bestehende Ziegelei lieferte u.a. die einzigartig
gefarbten Ziegelsteine fiir das deswegen so
genannte ,Rote Rathaus“ in Berlin (der Name
bezog sich schon immer auf die Ziegel, nicht auf
die Politik). Auerst dekorativer Druck von G&D
mit Dachziegel-Vignetten. Hochwertiger Sicher-
heitsdruck von Giesecke & Devrient. Maf3e: 26,7 x
35,6 cm.

Nr. 186

Sthlmischr Zentralgrnmusemchainbank Alengeelbchal

10000 Mack "41‘1‘,1‘]3;‘- N onH ¥

ZEHNTAUSEND MARK

Nr. 187

Nr. 187 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Schlesische Zentralgenossenschaftsbank
Aktie 10.000 Mark, Nr. 12344
Breslau, 26.9.1923 EF-
Griinderaktie, Auflage 44.000 (R 9). Gegriindet am
26.9.1923 mit Wirkung ab dem 1.1.1923, eingetra-
gen am 11.1.1924. Griinder: Schlesische Zentralge-
nossenschaftsbank GmbH, Breslau, Breslauer
Bankverein eGmbH, Breslau, Mittelstandsbank
Liegnitz eGmbH, Liegnitz, Einkaufsgenossenschaft
stidostdeutscher Drogisten ,Stiodro* GmbH, Bres-
lau, Oberschlesische Zentral-Bekleidungs-Webwa-
ren-AG, Oppeln. Firmensitz in Breslau, Neudorf-
straBe 2. Im Dezember 1926 nach Konkurs
Abschlagszahlung von 15 % an die Konkursglaubi-
ger. Die Auszahlung von Dividenden ,in bedeuten-
der Hohe* konnte 1930 noch nicht erfolgen, da
eine ganze Anzahl von Prozessen gefithrt wurde.
Mafe: 19 x 25,8 cm. Mit komplett anhangendem
Kuponbogen. Das Stiick kannten wir bisher noch
nicht!
Nr. 188 Schatzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Schlesische Zentralgenossenschaftshank
Aktie 10.000 Mark, Nr. 26631
Breslau, 26.9.1923 EF-
Griinderaktie, Auflage 44.000 (R 9). Mafle: 19 x
25,8 cm. Mit komplett anhidngendem Kuponbo-
gen. Erstmals angeboten!
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Nr. 189

Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Schlof3-Brauerei Chemnitz AG
Sammelaktie 100 x 1.000 RM, Nr. 5701-5800
Chemnitz, Februar 1943 EF
Auflage 22 (R 8). Auf einem Hohenzug nordwest-
lich der alten Stadt Chemnitz errichtete Kaiser
Lothar von Sachsen-Supplinburg 1125 ein Bene-
diktiner-Kloster, wo schon um 1400 mit dem Bier-
brauen begonnen wurde. Um 1550 wurde das Klo-
ster zu Schlofy Kempnitz umgebaut, um 1750
waren die Gebaude weitgehend verfallen, bis auf
Schlosskirche und Haupthaus, wo in der Wirt-
schaft “Zum Schlossgarten” das Schlossbier zum
Ausschank kam. 1857 griindeten 15 Chemnitzer
Birger dort die Actien-Lagerbier-Brauerei zu
SchloB-Chemnitz. Nach anfanglichen Schwierig-
keiten kam der Betrieb in den 1870er Jahren in
Schwung, 1883 wurde aus deren Konkurs dazu die
1876 gegriindete Societatsbrauerei in Altendorf
bei Chemnitz iibernommen. Es gab damals nur
wenige grofle Brauereien mit {berregionalem
Absatz, die Schlossbrauerei war eine davon, sie
lieferte bis nach Amsterdam, Bremen und Danzig.
Schon damals konnten die Abfiillanlagen stiind-
lich () 80.000 Flaschen fiillen. 1928 Ubernahme
der Biirgerliches Brauhaus Freiberg AG mit der
Abt. Pillerbrauerei (1931 wieder in eine eigenstan-
dige AG ausgegliedert, an der man mit knapp 70 %
beteiligt blieb). 1934 Ubernahme der Erzgebirgi-
schen Brauerei AG in Annaberg. 1939 Umfirmie-
rung in Schlof3-Brauerei Chemnitz AG. 1948 ent-
eignet und mit vier weiteren Chemnitzer Brauerei-
en unter Fithrung der seit 1868 bestehenden Feld-
schlosschen-Brauerei in Chemnitz-Kappel zum
VEB Vereinigte Brauereien Chemnitz-Siid (spater

Nr. 189

Getrankekombinat Karl-Marx-Stadt) mit der Marke
“Braustolz” zusammengefasst. Nach der Wende
wurde die alte Schlossbrauerei stillgelegt, auf dem
Gelande an der Salzstrasse am Schlossteich wer-
den seit 2006 luxuriose Stadthduder und Villen
errichtet. Die Marke erlebte kiirzlich eine uner-
wartete Wiederbelebung: 2011 brachte ein Chem-
nitzer Getrankespezialist verschiedene Sorten
“Schlof3brau - Anno 1857” wieder auf den Markt.
Mit sehr hiibscher kleiner Vignette (Ménche vor
Storchennest mit Altvogel und Jungen). Lochent-
wertet. MafRe: 21 x 29,7 cm.
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Nr. 190

Nr. 190 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Siedlungsgesellschaft Breslau AG

Sammel-Namensaktie A 50 x 2.000 RM,

Nr. 4731-4780

Breslau, September 1930 EF+

Auflage 4 (R 10). Die 1930er Kapitalerh6hung war

verbrieft in Sammelurkunden zu 5 x 250, 4 x 50, 1

Nr. 191
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x 25 und 4 x 5 Aktien, die samtlich auf die Stadtge-
meinde Breslau lauten und im Reichsbankschatz
lagen, aulerdem in 5 (verschollenen) Einzelur-
kundenGegriindet 1919 unter Fithrung der Stadt
Breslau unter dem Eindruck des Elends nach dem
1. Weltkrieg zwecks Schaffung gesunder und
zweckmafdig eingerichteter Wohnungen fir min-
derbemittelte Einzelpersonen und Familien zu bil-
ligen Preisen. Fur den umfangreichen Eigenbedarf
an Baumaterialien griindete die Ges. 1921 die
Dampfziegelei Neukirch GmbH, die Holzwerke
Breslau GmbH und die AG fiir Lacke und Farbwa-
ren “Alfa”. 10 Jahre nach der Griindung betrug der
Bestand bereits rd. 3.500 Wohnungen und 46
Laden und Werkstatten, vorwiegend im Stadtteil
Popelwitz. Bis 1942 war er auf rd. 10.000 Wohnun-
gen und 239 gewerbliche Raume angewachsen.
Zum 1.4.1944 Gibernahm die Ges. zudem die Ver-
waltung des gesamten der Hauptstadt Breslau
unmittelbar gehorenden Wohnhausbesitzes (rd.
3.200 Wohnungen) und den gesamten Besitz der
Grundstiicksverwaltung GmbH mit ca. 800 Woh-
nungen und gewerblichen Rdumen. Damit bewirt-
schaftete die Siedlungsgesellschaft Breslau, die
zuletzt zu tiber 96 % der Stadt Breslau gehorte, mit
rd. 140 Mitarbeitern fast 10 % des gesamten Woh-
nungsbestandes der ehemaligen Hauptstadt von
Schlesien, die im 19. Jh. nach Berlin und Hamburg
zeitweise die drittgrofite Stadt in Deutschland
gewesen war. Mafle: 33,4 x 23,1 cm. Kleine Loch-
entwertung unten rechts.

Nr. 191 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 175,00 EUR
Siemens & Halske AG

Aktie Serie V 1.000 Mark, Nr. 62749
Berlin, Marz 1919 EF
Auflage 8.500 (R 7). Werner von Siemens (1816-
1892) gilt als Begriinder der Elektrotechnik.
Bereits 1847 griindete er mit dem Berliner Uhrma-
cher und Maschinenbauer J.G. Halske die ,Tele-
graphenbauanstalt® mit Sitz in Berlin in der
Rechtsform einer oHG. Die Weiterentwicklung und
Verbesserungen der Telegraphen von Samuel
Morse, W.F. Cooke und C. Wheatstone bildeten die
Basis fiir den weiteren Erfolg des Unternehmens.
Wilhelm und Carl Siemens, die Briider von Werner
Siemens, hatten ganz erheblichen Anteil am Erfolg
der breit gestreuten, aufierordentlichen Geschaft-
saktivititen, die sich bald auf Europa und Ubersee
ausbreiteten und dem Namen Siemens zur Welt-
geltung verhalfen. 1897, erst 50 Jahre nach Griin-
dung der Berliner ,Telegraphenbauanstalt* und
bereits nach dem Tod Werner von Siemens’,
wurde das Unternehmen unter Fiihrung der Deut-
schen Bank in eine AG umgewandelt und an der
Borse eingefiihrt. Seit 1966 firmiert das Weltunter-
nehmen nach Fusion mit der Siemens-Schuckert-
werke als Siemens AG. Aus jahrzehntelangen
Kampfen zwischen Siemens & Halske und der
AE.G. unter Walter Rathenau um die Vorherr-
schaft auf ihren gemeinsamen Markten ging Sie-
mens schlieRlich als Sieger hervor - wahrend die
AEG letztlich vollig unterging - und ist heute neben
Daimler-Benz der grofite deutsche Industriekon-
zern. Zu den Pionierleistungen der ersten Tage
zahlt die Verbesserung des elektrischen Zeigerte-
legraphen, die Verlegung der ersten grofRen unter-
irdischen Telegraphenleitung Berlin-Frankfurt
a.M. (1848-1849), die Erfindung des Doppel-T-
Ankers (1856) und Dynamos (1866) sowie der Bau
der ersten brauchbaren elektrischen Lokomotive
(1879). Faksimile-Unterschrift von Werner Sie-
mens. Herrliche Gestaltung von Ludwig Siitterlin
(1865-1917), signiert in der Platte, bedeutender
Gebrauchsgrafiker, Kunstgewerbler und Schrift-
steller (Siitterlin-Schrift). Mafie: 26,9 x 36 cm.
1941/42 wurden im Zuge einer umfassenden Neu-
ordnung des Kapitals die Aktienurkunden kom-
plett neu gedruckt und eine 700-RM-Aktie gegen
zwei 1.000-RM-Aktien umgetauscht.

Meine Homepage im Internet

aktien.gutowski.de

ALTIENGESELLECHAFT

Nr. 192

Schétzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Siemens & Halske AG

Sammelaktie 100 x 1.000 RM, Nr. 146401-
146500

Berlin-Siemensstadt, April 1942 EF+
Auflage 1.510. 1941 wurde das Kapital erst von 260
Mio. auf 140 Mio. RM herab- und dann wieder auf
400 Mio. RM heraufgesetzt. Die Aktienurkunden
wurden komplett neu gedruckt, fiir eine alte 700-
RM-Aktie gab es zwei neue 1.000-RM-Aktien. Deko-
rativ, mit Vignetten des ersten Zeigertelegraphen,
der ersten Dynamomaschine und Portrat Werner
von Siemens (1816-1892). Maf3e: 21 x 29,8 cm. Pra-
gesiegel lochentwertet.

Nr. 192

Nr. 193

Nr. 193 Schétzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Siemens & Halske AG

Sammel-Vorzugsaktie 100 x 1.000 RM,
Nr. 43801-900
Berlin-Siemensstadt, April 1942 EF+
Auflage 1.300. Dekorativ, mit Vignetten des ersten
Zeigertelegraphen, der ersten Dynamomaschine
und Portrat Werner von Siemens (1816-1892).
Mafie: 29,8 x 21 cm. Pragesiegel lochentwertet.
Nr. 194 Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Stadt Bad Nauheim
9 % Schuldv. 2.000 Mark, Nr. 1620
Bad Nauheim, 10.5.1923 EF
Auflage 2.100 (R 9). Teil einer Anleihe von 200 Mio.
M zum Ausbau des stadt. Gas- und Elektrizitats-
werkes und zu Wohnungsbauten. Ausgesprochen
dekorativ mit Ansicht des Sprudelhofes und Art
déco-Umrahmung. Kiinstler-Signatur O.F. Kut-
scher. Mafle: 23,8 x 16 cm. Mit anh. Kupons.
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Nr. 194

BabRankeim,

Nr. 195

Nr. 195 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Stadt Dresden (City of Dresden)
5,5 % Bond 100 §, Nr. 1976
Dresden, 15.11.1927 EF
Auflage 3.700 (R 7). Die seinerzeit an der Londoner
Borse notierte Anleihe von insgesamt nur 600.000
§ ist eine der wenigen deutschen Auslandsanlei-
hen, die von den Regelungen des Londoner Schul-
denabkommens zunéchst ausgenommen blieben.
Nach der Wiedervereinigung ist die Bundesregie-
rung verpflichtet, eine dem Londoner Schulden-
abkommen entsprechende Riickzahlung von Kapi-
tal und aufgelaufenen Zinsen vorzunehmen. Trotz
dieser glasklaren internationalen Verpflichtung
fallte ein Richter am Landgericht Dresden das
skandalose Urteil, die Stadt Dresden brauche fiir
ihre Altschulden nicht aufzukommen. Begriin-
dung: Die “alte” Stadt Dresden sei 1949 im Zen-
tralstaat der DDR untergegangen und erst 1990 sei
die Stadt nach der Wende neu gegriindet worden.
Mal unter uns: Dann miissten wir als nachstes ja
gleich mal das Rathaus und alle Altertiimer wie
z.B. das Griine Gewolbe besetzen; bei ihrem Alter
konnen die namlich unmoglich einer erst 1990
gegriindeten Stadt gehoren, und einen redlichen
Erwerb nach der Wende vom untergegangenen
“Zentralstaat der DDR”, in dem 1949 angeblich
alles aufgegangen sein soll, wird die heutige Stadt
Dresden wohl nicht nachweisen kénnen ... Maf3e:
34,5 x 31,5 cm. Nicht entwertetes Stiick mit anhan-
genden restlichen Kupons ab 1945 bis 1952.
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Ausgegeben 1912

Rheinprovinz.

Ido

1000 Mark

des Innern

Bedingungen dieser Anleihe befinden sich aof der Rckseite.

; Anleihe von 1908 (®)
Buchstabe B. No.09132 o

" mit AllerhBehster Ermachiigung
ereilien Genehmigung der
Minister der Finanzen und

vom 4. Aprl 1908,

Nr. 196
o .,_,III ” TP g Nr. 196 Schétzpreis: 500,00 EUR
Stadt Diisseldorf

LENBACH EMISSION

STADTSPARKASSE SCHROBENHAUSEN Diisseldorf, 1.5.1908

Anleihe von 1908, ausgegeben erst 1912 (R 9).
Ungemein dekoratives Stiick nach einem Entwurf
von Felix Schmidt, geb. 6.6.1857 in Liibbecke,
Landschafts-, Tier- und Jagdmaler; an der Dissel-
dorfer Malschule Schiiler von Benczur, Raab und
Lofftz (in der Platte signiert). Mafle: 36,3 x 26,1
cm. Doppelblatt, inwendig Bedingungen. Ein herr-
liches, nicht entwertetes Exemplar!

Nr. 197 x 21 cm.

Startpreis: 150,00 EUR

4 % Schuldv. 1.000 Mark, Nr. 9732

Nr. 197 Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 50,00 EUR

Stadtsparkasse Schrobenhausen
4,5 % Schuldv. 100 DM, Specimen
Schrobenhausen, 15.10.1998

(’#:: _& (R 10) Lenbach-Emission. Mit Selbstbildnis von
== Franz von Lenbach, geb. 1836 in Schrobenhau-

T T L sen. Mit beiliegendem Kuponbogen.

Kupon mit einem Bild vom Kiinstler. Maf3e: 29,8
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Nr. 198

Nr. 198 Schétzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Steingutfabrik Griinstadt AG
Vorzugs-Aktie 1.000 Mark, Nr. 37
Griinstadt (Pfalz), 1.1.1907 EF
Auflage 100 (R 8). Gegriindet von Kuno Faist als
,Frankenthaler Porzellanmanufaktur®. Anfangs
und noch bis 1818/19 wurde Porzellan hergestellt
(spater Steingut), wobei vor allem die mittels Kup-
ferstich bedruckten Porzellanteller nach dem
,Berthevinschen Umdruckverfahren® weit
bekannt wurden. 1801 kaufte Johann Nepomuk
van Recum (1753-1805), Mitglied einer sehr wohl-
habenden und angesehenen urspriinglich aus
Holland stammmenden Tuchfabrikantenfamilie in
Griinstadt (damals Haupt- und Residenzstadt der
Grafschaft Leiningen-Westerburg), die Fabrik und
fiilhrte sie als ,Steingutfabrik Griinstadt* weiter.
Hergestellt wurden dann Geschirr, Figuren, Por-
tratbiisten, Pfeifenkopfe, Blumenkiibel und Wand-
platten, wobei auch das kiinstlerische Erbe der
Frankenthaler ~ Vorganger-Manufaktur stets
bewahrt wurde. In den 1940er Jahren in eine
GmbH umgewandelt. In den 1970er Jahren wurde
die Fabrik geschlossen. Doppelblatt, lochentwer-
tet. Maf3e: 36,2 x 24,9 cm.
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Stettiner Reederei auf, deren Segler und Dampfer
bereits in den 1850er Jahren Passagier- und Fracht-
fahrten auf der Strecke Stettin-Memel-Tilsit anbo-
ten. Mit ihren Schnelldampfern “Hermann” und
“Tilsit” wurde regelmaflig die Linie Stettin-Riga
befahren. 1879 entstand aus dieser Firma dann die
LStettiner Superphosphat- und Chemicalien-Fabrik
(vormals Proschwitzky & Hofrichter)“, das Kapital
betrug 352.000 Mark. Neben Diinger wurde auch
Ammonium. 1889 wurden die Fabrikationsanlagen
der Ges. in Grabow bei Stettin von der ebenfalls in
Stettin anséssigen “UNION“ Fabrik chemischer
Produkte in Stettin ibernommen (gegriindet 1872
unter Ubernahme der ,Chemische Diingerfabrik
von Kaesemacher & Schéfer® in Magdeburg und
der Schwefelsaurefabrik Glienken/Stettin). Bis
1926 besaf} die “UNION” ein grof3es Aktienpaket
der Kokswerke und Chemische Fabriken AG in Ber-
lin (die heutige Schering AG), aufderdem war sie an
der Superphosphatfabrik Nordenham AG mehr-
heitlich beteiligt. 1935/36 verkaufte der Grofak-
tionar, die Pommersche landwirtschaftliche
Hauptgenossenschaft, die Aktienmehrheit der in
Berlin und Stettin borsennotierten “UNION” an die
Westfélisch-Anhaltische Sprengstoff-AG in Berlin
(WASAG, Grof3aktionar von Bohlen und Halbach).
Ebenfalls 1935/36 erwarb die “UNION” ein Aktien-
paket der Guanowerke AG in Hamburg. Nach Ver-
lust aller Werke im Osten 1953 Sitzverlegung
zunachst nach Nordenham, 1957 nach Essen zum
Grofdaktionar WASAG, zugleich Umwandlung in
eine GmbH. Fiir den Aufsichtsrat unterschrieb die
= Aktie Albert Schlutow, Koéniglicher Commerzien-
rath, Stadtrath und Reichstagsabgeordneter.

Nr. 200 Mafde: 27,7 x 21,4 cm.

Nr. 199 Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR
Steinkohlen-Grube “Haggenberg”
Kux-Schein tiber 1 Kux, Nr. 11
Witten, 9.8.1951 EF+
Auflage 100 (R 10). Steinkohlengrube in der
Gemeinde Strickherdecke, Kreis Unna. Eine der
ganz seltenen Nachkriegsgriindungen von Kleinst-
bergwerken, die in der Mangelsituation Restkoh-
len gewannen. Maf3e: 29,4 x 21,1 cm.

Nr. 200 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Stettiner Speicher-Verein
Actie 200 Thaler, Nr. 57
Stettin, 1.5.1872 EF/VF
Griinderaktie, Auflage 500 (R 10). Griindung 1872.
Betrieb der Lagerhéduser ,An den Speichern®, ,Am
Wall“ und ,Innerer Hof* sowie Gewahrung von
Lombard- und Zollkredit. Damals war Stettin an
der Oder der bedeutendste deutsche Ostseeha-
fen, zu dem auch der zeitweise grofte Kaischup-
pen in ganz Europa gehorte. Ubernommen wurden
1900 die Stettiner Speicher-Actien-Gesellschaft
und 1930 (wegen des im Hafen gelegenen und als
Speicher nutzbaren Fabrikgebdudes) die Neue
Stettiner Zucker-Siederei. Trotz der schweren
Kriegsschaden, die Stettin erlitten hatte, sind
noch heute zwischen der Hansabriicke und der
Baumbriicke sowie auf dem westlichen Oderufer
einige der ganz alten Speichergebédude erhalten.
Sehr dekorativ mit Abb. der drei Lagerhduser.
Mafie: 24,5 x 30,8 cm. Riickseitig Klebereste eines
entfernten alten Tesafilms (Mafe: 5 x 1,3 cm), mit
dem der Kuponbogen an der Aktie angebracht
war. Der restliche Kuponbogen liegt bei. (Kupons
fur 1944-1951). Auf3erordentlich niedriger Start-
preis!

Nr. 201 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 375,00 EUR

Stettiner Superphosphat-

und Chemicalien-Fabrik

(vormals Proschwitzky & Hofrichter)

Prior.-Actie 500 Mark, Nr. 410

Stettin, 17.12.1879 EF/VF

Griinderaktie, Auflage 504 (R 9). Die Firma

Proschwitzky & Hofrichter trat urspriinglich als

Prioritats-Stamm-Actie
£10.

No.

betheiligt und hat als Besitzer disser Aetic alle ihm als solehem mustohenden gesetslichen
resp. siatutenméssigen Rechte und Pilichten,

Tras den Prioritits-Stanm-Action el wrgiebt sich aus den wm-
atehend abgedruckten $§ 28, 20, 31, B4 und 85 des Statuts,

Dieser Aetie sind zwolf Dividendenscheine pro 1880 bis 1501 cinschlissslish nebst
Talon beigafigt.

Stattin, 15, December 1879,

Stettiner Superphosphat- und Chemicalien-Fabrik

(vormals Proschwitzky & Hofrichter).

Nr. 201

52



Auktic

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

Nr. 202

Nr. 202 Schatzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Terraingesellschaft Berlin-Nordost
Actie 1.000 Mark, Nr. 423
Berlin, 13.1.1896 VF+
Griinderaktie, Auflage 2.100 (R 8). Griindung 1895
zur Verwertung eines 256.000 gm grofen Terrains
zwischen der Landsberger Allee und der Knipro-
de-Strafle in nachster Nahe des Ringbahnhofs
Landsberger Allee. Nach der Berliner Bauordnung
durfte das Terrain mit 5-stockigen Wohnhausern
bebaut werden, darunter 41 Eckhauser. Doch die
Verhandlungen mit der Stadt Berlin tber die
Bebauung schleppten sich 15 Jahre dahin. Erst
1911/12 wurden die Terrains durch Grundstiick-
stausche im Norden mit der Stadtgemeinde Berlin
und im Siiden mit der St. Georgen-Kirchengemein-
de zweckmafig arrondiert. 1913/14 wurden Kana-
lisation sowie Gas- und Wasserleitungen auf fiinf
Baublocks der ostlichen Halfte gelegt und (finan-
ziert durch eine Kapitalerhohung) mit der Asphal-
tierung der neu anzulegenden Strafen begonnen.
Bis 1922 waren die Parzellen restlos verkauft. Klu-
gerweise legte man die eingenommenen Betrige
(ber 20 Mio. M, also fast das 5-fache des Aktien-
kapitals) in wertbestandigen Dollar-Schatzanwei-
sungen an und uberlistete damit die Inflation.
Doch die Vorfreude der Aktionare auf grof3e Liqui-
dationsausschiittungen, die sich auch in regel-
maflig hohen Kursen der Aktie an der Berliner
Borse ausdriickte, erfiillte sich dennoch nicht:
Hohe Zahlungen fiir die Ruhr-Abgabe und irrwitzi-
ge Forderungen der Stadt Berlin aus dem Regulie-
rungsvertrag von 1910 fithrten am Ende sogar zu
einer Uberschuldung. 1923 trat die AG in Liquida-
tion, ohne daf} die Aktionére je einen Pfennig wie-
dergesehen hatten. 1925 im Handelsregister
geloscht. Maf3e: 27,2 x 34,2 cm. Nicht entwertetes
Stiick!
Nr. 203 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR

Uberland-Zentrale Helmstedt AG

Aktie 1.000 Mark, Nr. 419

Helmstedt, 16.7.1909 EF+
Auflage 2.000. Kurz nach der Griindung 1905
wurde ein kleines Kraftwerk im Bereich der Braun-
kohlengrube Emma bei Emmerstedt errichtet.
1912 kam mit einem Schlag die grof3e Expansion:
Abschluf? eines Stromlieferungsvertrages mit dem
Landkreis Braunschweig (spater Uberlandwerk
Braunschweig GmbH) zwecks Versorgung des
gesamten Landkreises Braunschweig und der ost-
lichen Teile des Kreises Wolfenbiittel, Erwerb der
Elektrizitatswerk Ringelheim GmbH und schlief2-
lich Ubernahme des Versorgungsnetzes in den
Kreisen Goslar und Wolfenbiittel von der Berg-
mann-Elektrizitats-Unternehmungen AG in Berlin.
1913 erwarb die Braunschweigische Kohlenberg-
werke AG (BKB) in Helmstedt samtliche UZH-Akti-
en. 1921 Ubernahme des Kraftwerkes Schoningen
und des Versorgungsgebietes der ehem. Braun-
schweigischen Elektrizitats-Betriebsges. mbH in
Schoningen (das Kraftwerk wurde 1940 zwecks
klarer Trennung von Stromerzeugung und Strom-
verteilung an die Mutter BKB verauflert). 1999
Fusion mit der WEVG (Wasser- und Energieversor-

gung Salzgitter) u.a. zur heutigen AVACON AG,
deren Hauptaktionar mittelbar die E.ON Energie
AG in Miinchen ist. Mit rd. 2.700 Mitarbeitern wer-
den heute in Niedersachsen und Sachsen-Anhalt
1,3 Mio. Kunden mit Strom, Gas, Fernwarme und
Wasser versorgt. Grofiformatig, schone Umrah-
mung im Historismusstil. Lochentwertet. Original-
signaturen. Maf3e: 33,9 x 22,9 cm.

ﬂhsnland-Zentr_ala um.—-.q

baber e K o sk Ve s Boragen dor.
| mten b due Oborlaed- Zentrale Halmstedi Aktian-
FESOTICABIL 1 Gembsshed dun Slatwts sl Abterd brivbl

Nr. 203

Nr. 204

Nr. 204 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
“Union” Gesellschaft fiir hochfeuer-
feste Produkte mbH
Anteilschein 100 Mark, Nr. 842
Bad Lausick, 27.9.1913 EF
(R 8) Bedeutender Hersteller von Feuerfest-Mate-
rial. Nach 1945 enteignet, danach “VEB Schamot-
tekombinat Brandis”. Sehr dekorativ, mit postkar-
tengrofler Ansicht der Fabrik. Mafle: 39,4 x 26,7
cm. Doppelblatt, mit beiliegendem kompletten
Kuponbogen.

Nr. 205

Nr. 205 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Universum-Film AG
Namens-Aktie Serie A 1.000 RM, Nr. 31430
Berlin, September 1942 EF
Auflage 69, weitere 22.400 in Sammelurkunden
verbrieft (R 6). Die UFA wurde am 18.12.1917
gegriindet. Lassen wir dazu ein altes AG-Hand-
buch sprechen: “Die Universum-Film AG ist eine
Weltkriegsgriindung, geboren aus der Notwendig-
keit der damaligen Zeit. Kurz vor dem Weltkriege
bestand in Deutschland eine grofiere Zahl wenig
bedeutender Filmgesellschaften. Ein grofler Teil
dieser Gesellschaften wurde durch den Krieg
gezwungen, ihre Produktion fast ganz einzustellen
oder tberhaupt aufzugeben. Nicht viel anders
erging es den Lichtspieltheatern.Hier kam noch
hinzu, dal ein Teil der grofleren prominenten
Theater in Berlin und im Reich sich in auslandi-
schen Handen befand. Es war somit nicht moglich,
die deutsche Filmindustrie fiir Ideen des Reiches
einzusetzen. Nichts lag daher néher, als daf3 maf3-
gebende Kreise der Regierung und der Obersten
Heeresleitung die Griindung einer Gesellschaft
anstrebten, die fir deutsche Verhaltnisse das dar-
stellte, was die gesamte nationale Filmindustrie
des jeweiligen Feindlandes schon war und was in
Deutschland die einzelnen kleinen Gesellschaften
nicht sein konnten. Die beabsichtigte grofie deut-
sche Gesellschaft musste auf den Firmen der jun-
gen deutschen Filmindustrie aufgebaut werden,
und zwar so, dafy nicht allein Produktions-, son-
dern auch Verleihgesellschaften, und als wichtig-
stes auch Gesellschaften mit vorhandenem Thea-
terpark zu einem groflen Ganzen zusammenge-
schweif3t wurden. Maf3gebend beteiligt neben
dem Deutschen Reich und der Deutschen Bank
waren die deutsche Industrie und Schifffahrt. Den
Vorsitz im Aufsichtsrat iibernahm das Vorstands-
mitglied der Deutschen Bank, Dir. E. G. von Stauss,
dem besonders die Griindung zu verdanken ist.”
Manner wie Kommerzienrat Wassermann und
Direktor Gutmann (Dresdner Bank), Kommerzien-
rat Mamroth (AEG), Oberregierungsrat Dr. Cuno
(Hapag) und Oberregierungsrat Stimming
(Norddt. Lloyd) u.a. traten ebenfalls in den Auf-
sichtsrat ein. Die Rolle als Propagandainstrument
spielte die UFA auch im 2. Weltkrieg wieder. Im
Zuge der Gleichschaltung veranlasste das Reich-
spropagandaministerium 1942 die Verschmelzung
der UFA mit Tobis, Terra, Bavaria und Wien-Film
zur Ufa-Film GmbH. Bei der Gelegenheit erfolgte
bei der Universum-Film AG ein kompletter Aktien-
Neudruck. Finanzhistorisch einmalig ist die Tatsa-
che, daf} sich Jahrzehnte spater bis auf zwei Aus-
nahmen samtliche UFA-Aktien noch im Reichs-
bankschatz befanden! Am 24.4.1945 besetzt die
Rote Armee das Ufa-Gelande in Babelsberg. Am
17.5.1946 erteilt die Sowjetische Militaradmini-
stration der Deutsche Filmaktiengesellschaft
(kurz DEFA) die erste Produktionslizenz, als erster
Spielfilm wird noch im gleichen Jahr Wolfgang
Staudtes “Die Morder sind unter uns” mit Hilde-
gard Knef realisiert. Im Westen kommt es 1956 zur
Privatisierung von Ufa und Bavaria, wobei die Uni-
versum-Film AG und die Ufa-Theater AG von
einem Bankenkonsortium unter Fithrung der Deut-
schen Bank Gibernommen werden. 1964 wird die
UFA von der Bertelsmann-Gruppe erworben. 1991
erlebt die UFA die “Wiedervereinigung” mit der
DEFA, seit 1997 ist sie Teil der RTL-Group, wo Ber-
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telsmann Ende 2001 wieder die Mehrheit iiber-
nimmt. Ausgestellt auf die I. G. Farbenindustrie
AG, Berlin. Faksimileunterschrift Emil Georg von
Staufl. Der grofRe deutsche Bankier verwaltete als
Vorstand der Deutschen Bank die Anatolische
Eisenbahngesellschaft. Als Aufsichtsratsvorsit-
zender von Lufthansa und BMW initiierte Stauf
den Neubeginn der deutschen Flugzeugindustrie
nach dem Ersten Weltkrieg. Er war Motor des
Zusammenschlues der Daimler-Motoren-Gesell-
schaft und der Benz & Cie. Rheinische Gasmoto-
renfabrik im Jahr 1926 zur Daimler-Benz AG. 1932
wechselte von Stauf3 vom Vorstand in den Auf-
sichtsrat der Deutschen Bank. MaRe: 21 x 29,7 cm.
Kleine Lochentwertung neben dem Pragesiegel.
Nr. 206 Schitzpreis: 800,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Universum-Film AG
Sammel-Namens-Aktie Serie A
2.000 x 1.000 RM, Nr. 9001-11000
Berlin, September 1942 EF/VF

Auflage 9 (R 9). Maf3e: 21,1 x 29,8 cm. Pragesiegel
lochentwertet.
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Nr. 207
Nr. 207 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR

Vereinigte Harzer Portlandzement-
und Kalkindustrie AG

Globalaktie 100.000 RM, Nr. 3
Wernigerode, 4.4.1945 EF+
(R 8) Griindung 1898 als “Vereinigte Harzer Kal-
kindustrie” mit Sitz in Elbingerode. 1912 Umfir-
mierung wie oben, 1925 Sitzverlegung nach Wer-
nigerode. Betrieben wurden in der Nahe von
Riibeland (in unmittelbarer Nachbarschaft der
beiden berithmten Tropfsteinhohlen) und Elbin-
gerode die Steinbriiche und Kalkwerke Christi-
nenklippe, Garkenholz, Kleiner Stein und Miihlen-
tal. In der Nahe des Kalkwerks Kleiner Stein
wurde auflerdem ein eigenes Wasserkraftwerk
betrieben, dem Kalkwerk Christinenklippe war
eine moderne Portlandzementfabrik angeschlos-
sen. Borsennotiz Berlin und Hannover, letzter
Grof3aktionar war die Norddeutsche Hiitte AG in
Bremen. Nach der Wende von den Fels-Werken in
Goslar tibernommen (gehorten bis 2001 zur Salz-
gitter-Stahl AG, dann zu Stinnes). Die AG existiert
heute noch und versucht ihre Restitutionsan-
spriiche geltend zu machen. Maschinenschriftli-
che Ausfithrung, mit Originalunterschriften.
MaRe: 29,6 x 20,9 cm. Kleine Lochentwertung
unten in der Mitte.
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Nr. 206

Nr. 208 Schitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Vereinigte Schmirgel-
und Maschinen-Fabriken AG
Vorzugs-Aktie 1.000 DM, Nr. 7054
Hannover, Februar 1953 EF
Auflage 60 (R 8). Griindung 1898 unter Ubernah-
me der Firmen S. Oppenheim & Co. in Hannover
(gegr. 1864) und Schlesinger & Co. in Harburg.
Produktion von Schleifpapieren und Schleifgewe-
ben jeder Art. Die zuvor aufierdem betriebene
Maschinenfabrik in Hannover-Hainholz wurde in
Folge der Weltwirtschaftskrise 1930 stillgelegt,
ebenso 1931 das ehemals Schlesinger’sche Werk
in Harburg (am Bahnhof der Unterelbischen
Eisenbahn an der Blohmstrafe). Grof3aktionare
der bis heute in Hannover borsennotierten AG
sind die Dresdner Bank (iiber 25 %) und die Ziind-
warenfabrik Starcke in Melle (tiber 50 %). Maf3e:
29,6 x 21 cm. Riickseitig als ungiiltig abgestem-
pelt.

Nr. 209 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Vereinigte Ultramarinfabriken
vormals Leverkus, Zeltner & Cons.
Aktie 1.000 Mark, Nr. 440
Niirnberg, 31.5.1890 EF
Griinderaktie, Auflage 2.500 (R 6). Grilndung 1890
mit Sitz in Nurnberg, 1899 Sitzverlegung nach
Koln. Erworben wurde das Blaufarbenwerk Mari-
enberg, die Hannoversche Ultramarinfabrik
vorm. Egestorff, die Schweinfurter Ultramarinfa-
brik sowie 1906 die Ultramarinfabrik Duisburg.
Das Leverkuser Werk wurde 1918 an die Friedr.
Bayer & Co. verkauft. 1946/47 wurde das Werk
“Sophienau” in Thiiringen in einen VEB umge-
wandelt. Die Werke Duisburg und Hannover-Lin-
den waren stark beschadigt. Einzig das Werk
Marienberg bei Bensheim an der Bergstrafle
blieb erhalten und wurde in den Folgejahren
stark ausgebaut, 1960/63 auch Sitzverlegung
dorthin. 1954-67 Ausgliederung des operativen
Losungsmittel- und Farben-Geschéfts in Gemein-
schaftsunternehmen mit angelsachsischen Che-
miefirmen und Griindung einer US-Tochter. Bor-
sennotiz Frankfurt/Diisseldorf/Berlin, 1971 in
eine GmbH umgewandelt. Doppelblatt. Mafie:
34,5 x 23,5 cm. Vollig unentwertet, nicht aus der
Reichsbank.
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Nr. 210 Schitzpreis: 225,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR
Vereinigte Ultramarinfabriken
vormals Leverkus, Zeltner & Cons.
Actie 1.000 Mark, Nr. 3109
Nirnberg, 19.7.1890 EF
Auflage 1.000 (R 8). Ein Stiick aus der Kapitaler-
hohung noch im Griindungsjahr. Maf3e: 34,2 x 23,6
cm. Doppelblatt. Gleiche dekorative graphische
Gestaltung wie das Los davor.
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Nr. 211

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Vereinsbank & Spargesellschaft

fiir Stadt- und Landgemeinden AG
Aktie 100 RM, Nr. 1079

Heidelberg, 2.1.1938 EF
Auflage 1.400, durch Umtausch in 1.000-RM-Aktien
1943 auf 110 reduziert (R 9). Gegriindet bereits
1838 als ,Sparkasse fiir den Unter-Rhein-Kreis mit
den Bezirken Heidelberg und Weinheim*®, spater
LSpargesellschaft fir Stadt- und Landgemeinden
in Heidelberg*, 1923 in eine AG umgewandelt, ab
1926 dann wie oben firmierend. Hauptsitz: Heidel-
berg, Akademiestr. 4. Die Bank, die es zuletzt mit
16 Angestellten auf eine Bilanzsumme von rd. 8
Mio. DM brachte, brach 1961 zusammen und
wurde liquidiert. Lochentwertet. Maf3e: 21 x 29,7
cm. Nur 10 Stiicke wurden in der Reichsbank
gefunden, sonst unbekannt!

Nr. 211

Nr. 212 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR

Vereinshaus AG
Namensaktie 1.000 Mark, Nr. 350
Bielefeld, von 1922 EF
Auflage 150 (R 6). Gegriindet 1875 zum Bau und
Betrieb des Evangelischen Vereinshauses im
Stadtzentrum von Bielefeld auf dem 2.044 gm
grofien Grundstiick Bahnhofstr. 39. Noch vor der
Jahrhundertwende wandelte sich das Unterneh-
men zu einer rein weltlichen Gast- und Schank-
wirtschaft mit Hotelbetrieb (Hotel Vereinshaus),
der Firmenzusatz “Evangelisch” fiel deshalb bald
nach der Griindung fort. In dem Gebaudekomplex
war aufderdem das grof3e, 1935 noch auf 1.100 Sitz-
platze erweiterte “Universum”-Lichtspieltheater.
1937 Eroffnung des 220 Personen fassenden Spezi-
alausschanks “Tucher-Stuben”, wofiir die Nirn-
berger Tucherbrauerei ein Darlehn gab. 1939
erwarb der Kaufmann Emil Schulte aus Bielefeld
fast alle Aktien. 1951 in eine GmbH umgewandelt.
Heute befindet sich auf dem Grundstiick neben
der Modefirma MM-fashion ein dm-drogeriemarkt
und eine Kaufhalle. Eingetragen auf den Fabrikan-
ten Otto Delius, Besitzer einer Weberei in Biele-
feld, im Aufsichtsrat mehrer Textilfirmen. 1939
ubertragen auf Emil Schulte. Mafie: 33,7 x 21,5 cm.
Kleine Lochentwertung unten in der Mitte.
Nr. 213 Schatzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Vorarlberger Kraftwerke AG
Aktie 1.000 RM, Nr. 6367
Bregenz, September 1942 EF

Auflage 6.980 (R 8). Bau und Betrieb von Wasser-
kraftwerken. 1890 Erstellung der Wasserkraftanla-

ge Rieden, 1899 der Kraftanlage Dornbirn, 1901-
1930 stufenweise Bau der Dampfkraftanlage Rie-
den. Das Elektrizitatswerk Andelsbuch wurde
1908 in Betrieb genommen. Im gleichen Jahr
wurde die Energielieferung auf benachbarte
bayerische und wiirttembergische Gebiete ausge-
dehnt. 1928 wurden die privaten Vorarlberger
Kraftwerke in eine AG umgewandelt. 2000 fusio-
niert auf die Vorarlberger Illwerke AG. Maf3e: 21 x
29,8 cm. Préagesiegel lochentwertet. Nur 12 Stiicke
sind bis heute erhalten geblieben.
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Nr. 214 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Weinberg AG Schokoladen-
und Zuckerwaren-Fabriken
Aktie Lit. A 1.000 Mark, Nr. 1467
Herford / Hamburg, 1.9.1922 EF
Griinderaktie, Auflage 27.000 (R 7). Ubernahme
und Fortbetrieb der ,Weinberg Schokoladen-
Werke GmbH" in Hamburg mit Werken in Herford
und Altona-Bahrenfeld. Bereits 1925 wieder in
Konkurs gegangen. Das Werk in Herford wurde
1926 an Ernst Nolting (Gebriider Nolting Schoko-
ladenfabrik in Herford) veraufert. Im Unterdruck
Werksansicht mit Giber die Gebaude steigendem
riesenhaften Schwarzafrikaner mit Kakaofriichten,
Umrandung mit Vignetten. Maf3e: 37,2 x 26,6 cm.
Nicht entwertetes Stiick!

Nr. 215

Nr. 215 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Wiirttembergische
Feuerversicherung AG
Namensaktie 100 RM, Nr. 82028
Stuttgart, 15.4.1929 EF
Auflage 49.900 (R 8). Griindung bereits 1828 als
“Wiirttembergischen Privat- Feuerversicherungs-
gesellschaft auf Gegenseitigkeit” in Stuttgart.
Ubernommen wurden 1914 die Ecclesia Baulast-
und Feuerversicherung a.G. in Koln und 1917 die
Liibecker Feuerversicherung von 1826 a.G. 1923
Umwandlung vom Versicherungsverein in eine
AG. 1991 Ubertragung des Versicherungsgeschifts
auf die Wiirttembergische Versicherung AG und
gleichzeitig Umfirmierung in “Wiirttembergische
AG Versicherungs-Beteiligungsgesellschaft”. 1999
Verschmelzung mit der Wiistenrot Beteiligungs-
AG zur “Wiistenrot & Wiirtembergische AG”. Hiib-
sche Umrahmung mit vielen Firmen-Signets, Art
déco-Elemente. Mae: 21 x 30 cm. Ungelochtes
Exemplar!
Nr. 216 Schitzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Wiirttembergische Transport-
Versicherungs-Gesellschaft
Namens-Aktie 100 RM, Nr. 5919
Heilbronn, 19.12.1924 EF
Interimsschein, Auflage 10.000 (R 7). Griindung
1837 als ,Wiirttembergische Schiffahrts-Assecu-
ranz“. 1939 Fusion mit der ,Badische Assecuranz-
Gesellschaft AG“ und der ,Schiffahrts-Assecuranz-
Gesellschaft AG* in Mannheim zur ,Wirttembergi-
sche und Badische Vereinigte Versicherungsge-
sellschaften AG*. 1972 umfirmiert in den heutigen
Namen: ,Wirttembergische und Badische Versi-
cherungsgesellschaft AG*. 1994 Ubernahme des
Versicherungsgeschafts der Elektra Versiche-
rungs-AG in Frankfurt/Main, 1998 Ubernahme des
Versicherungsbestandes der Nord-Deutsche Versi-
cherungs-AG in Hamburg. Ehedem in Mannheim,
dann in Stuttgart und Frankfurt borsennotiert.
Uber 98 % der Aktien hielt bis 2004 die Wiistenrot
& Wiirttembergische AG in Stuttgart (teils tiber
die Wiirttembergische Lebensversicherung AG),
die ihre Beteiligung dann an den amerikanischen
Finanzinvestor J. C. Flowers verkaufte. Danach
squeeze-out der Kleinaktionare, 2007 Verkauf an
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den inzwischen als einer der Ausloser der Finanz-
krise spektakuldr implodierten Versicherungsgi-
ganten AIG. Grofdes Hochformat, hiibsche Umrah-
mung aus rankenden Blattern. Eingetragen auf
den Kolner Unternehmer Carl Arnsperger. Doppel-
blatt, mit beiliegendem restlichen Kuponbogen
von 1943. Mafie: 37 x 25 cm.
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Nr. 217
Nr. 217 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Zentraleuropdische Versicherungs-AG
Namensaktie 250 DM, Nr. 2141
Berlin/Stuttgart, Méarz 1957 EF
Auflage 4.000 (R 9). Gegriindet 1924 als Zentropa
Zentraleuropaische Versicherungsbank AG, ab
1929 Zentraleuopaische Versicherungsbank AG,
ab 1937 Zentraleuropaische Versicherungs-AG.
1950 Berliner Wertpapierbereinigung und Verle-
gung der Hauptverwaltung nach Stuttgart, wo ab
1967 ein zweiter Firmensitz und ab 1986 der
Hauptsitz bestand, gleichzeitig Umfirmierung in
Sparkassen-Versicherung Allgemeine Versiche-
rung AG. Mafe: 21 x 29,7 cm.
Nr. 218 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
Zorbiger Bank-Verein von Schroeter,
Koerner & Comp. KGaA
Namensaktie 1.200 Mark
Zorbig, 1.1.1913 EF
Blankett (R 10). Griindung 1869. Neben der
Hauptstelle in Zorbig, Radegaster Str. 4 (direkt
an die grofle Zuckerfabrik angrenzend) gab es
Zweigniederlassungen in Niemberg, Saalkreis
(1924 erodffnet), Konnern (1930 erdffnet) und

Sandersdorf Kr. Bitterfeld (1935 erdffnet). Das
Institut war stark landwirtschaftlich gepragt,
Kunden und Aktionare waren vor allem Bauern
und Gutsbesitzer der Gegend. Im Schnitt 60 Mit-
arbeiter waren neben dem Bankgeschaft auch im
Handel mit Getreide, Futter- und Diingemitteln
sowie Kohlen beschaftigt, die Filiale Konnern
hatte dafiir sogar einen eigenen Eisenbahnan-
schluR. Bis 1933 in Halle amtlich bérsennotiert,
danach Freiverkehr Leipzig. Nach dem Krieg
nicht verlagert. Dekorativer G&D-Druck. Mafie:
24,8 x 34 cm. Nur 5 Blanko-Zertifikate sind bis
heute erhalten geblieben, ausgestellte Stiicke
sind nicht bekannt. Kleine Lochentwertung
unten links.
Nr. 219 Schitzpreis: 3.500,00 EUR

Startpreis: 1.500,00 EUR
Zoologische Gesellschaft in Hamburg
Aktie 500 Banco Shilling, Nr. 385
Hamburg, August 1864 VF
Auflage 733 (R 8). Die 1860 gegriindete Zoologi-
sche Gesellschaft in Hamburg war einer der
ersten Zoos in Deutschland in der Rechtsform der
AG. Erster Prasident wurde Baron Ernst von
Merck, der Hohe Senat der Stadt Hamburg stellte
das Gelande am Hamburger Dammtor auf 50
Jahre unentgeltlich zur Verfiigung. Angelegt
wurde der 15 ha grofie Zoologische Garten unter
der Anleitung des bekannten Zoologen Alfred
Edmund Brehm. Bei der Griindung wurden (mit
dem Recht auf freiem Eintritt) Familien-Aktien zu
375 Mark banco sowie personelle Aktien zu 250
Mark ausgegeben. Aus dem Reingewinn sollten
jahrlich mindestens 13 Aktien zuriickgezahlt wer-
den. Nach Auslosung samtlicher Aktien sollten
die Anlagen dem Staat zufallen. Am 17.5.1863
wurde die Anlage mit Alfred E. Brehm als erstem
Direktor feierlich eroffnet, schon 1864 konnte der
Hamburger Zoo auflerdem ein Aquarium vorwei-
sen. Finanziert durch eine Kapitalerhohung in
Actien zu 500 Mark banco wurde ab 1864 ein
grofdes Wintergebaude errichtet. 1889 zog die Ein-
fihrung elektrischer Beleuchtung und die damit
langeren Offnungszeiten weitere Besucherstrome
an, da der Park nun auch nach Einbruch der Dun-
kelheit besucht werden konnte. Tégliche Konzer-
te und Tanzveranstaltungen wéahrend der Som-
mermonate, einhergehend mit hohen Eintrittsgel-
dern, lieBen den Zoo zum kulturellen Mittelpunkt
der Hamburger ,upper class“ avancieren. 1907
erhielt die Zoologische Gesellschaft intensive
Konkurrenz durch den Tierhandler Carl Hagen-
beck, der einen weiteren Tierpark in Hamburg
eroffnete. 1921 erfolgte die Umbenennung in AG
Zoologischer Garten in Hamburg und eine neue
Definition des Zweckes: ,Unterhaltung eines
Vogel- und Volksparks,(... um) in gemeinnitziger
Weise das Interesse fiir Naturwissenschaften,
namentlich auch unter der minderbemittelten
Bevolkerung zu verbreiten, insbesondere Vogel
zur Belehrung und Freude des Publikums unter
moglichst naturgemafien Bedingungen zu hal-
ten.“ Nachdem sich die wirtschaftliche Lage des
Zoos zusehends verschlechterte und sich die
Besucher mehr der Hagenbeck’schen Konkurrenz
zuwandten, wurde die Gesellschaft nach einem
Zwangsvergleich 1931 aufgelost und der Zoo
geschlossen. Die fiir den Norden eigentiimliche
Wahrung hielt sich in Hamburg und Liibeck noch
bis zur Reichsgriindung und Einfiihrung der
Mark. Herrliche Umrahmung mit lauter exoti-
schen Tieren. Eines der schonsten deutschen
Zoo-Papiere. Riickseitig drei ﬁbertragungsvor—
gange von 1882, 1907 und 1915, ferner eine Uber-
tragung ebenfalls von 1915, ausgefertigt auf
einem Beiblatt, mit Originalunterschrift des Zoo-
direktors Prof. Dr. J. Vosseler. MaRe: 23,2 x 29,4
cm. Knickfalten etwas eingerissen, ferner linker
Rand mit einem Einrif von ca. 6 cm Léange.
Schmitz/Metzger (Nr. 22.3) listen nur ca. 20
Stiicke als bekannt.
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Nr. 220

Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Zuckerfabrik Liitzen GmbH
Namens-Anteilschein 1.000 Mark, Nr. 839
Litzen, 13.2.1905 EF/VF
(R 8) Eingerichtet wurde die Fabrik 25 km siid-
westlich von Leipzig 1872/82 durch die Sanger-
hauser Aktien-Maschinenfabrik. Pro Kampagne
wurden {ber 1 Mio. Ztr. Riiben verarbeitet. Wun-
derschone Umrahmung im Historismus-Stil mit
mehreren Putten und Engeln mit Fillhérnern.
Nennwert herabgesetzt auf 700 Mark. Eingetragen
auf den Koniglichen Amtsarzt Wilhelm Schele in
Schladebach. Maf3e: 36,1 x 23 cm. Doppelblatt.
Kleine Lochentwertung unten in der Mitte.

Nr. 220

Nr. 221

Nr. 221 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Zuckerfabrik Markranstidt
Namensaktie 750 Mark, Nr. 177 c.
Markranstadt, 13.6.1921 EF
Auflage 240 (R 7). Gegriindet 1883 als sog. “Bau-
ernzuckerfabrik”, weshalb mit den Aktien eine
Riibenablieferungspflicht verbunden war. Zu
DDR-Zeiten als VEB Zuckerfabrik Markranstadt
weitergefithrt. Besonders beliebt bei Eisenbahn-
Nostalgikern wegen der fabrikeigenen Rangierlo-
komotive LKM N4 des VEB Lokomotivbau Karl
Marx (ehem. Fabrik von Orenstein & Koppel), die
heute im Besitz der Eisenbahnfreunde Grof3he-
ringen ist. Originalunterschriften. Eingetragen
auf den Gutsbesitzer Hermann Schlegel in Pissen,
riickseitig 1928 tibertragen. Maf3e: 24,8 x 33,7 cm.
Kleine Lochentwertung unten in der Papiermitte.
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Nr. 222 Schitzpreis: 1.850,00 EUR
Startpreis: 600,00 EUR
Alaska Central Railway Company
3 pref. shares a 50 $, Nr. 2689
Seattle, Wash., 7.11.1904 VF
Gegriindet 1902 auf Initiative des jungen Immobili-
enunternehmers John Ballaine aus Seattle, Wash.
Ausgegeben wurden im Nennwert von je 50 $
550.000 common shares und 50.000 mit 5 % ver-
zinsliche preferred shares. 30 Mio. $ flossen damit
in das Projekt zum Bau einer 450 Meilen langen
Bahn von der Hafenstadt Seward am Golf von
Alaska durch das Tal des Susitna, dann {iber den
Broad Pass durch die Gebirgsriesen der Alaska-
kette zwischen dem 4.175 m hohen Mt. Hayes und
dem 6.200 m hohen Mt. McKinley (dem hdchsten
Berg Alaskas), schlieBlich wieder talwérts {iber
Fairbanks am Tanana River bis nach Rampart am
Yukon River. Am 16.4.1904 begann der Bahnbau,
bereits eine Woche spater kam per Frachter die
erste 40-t-Baldwin-Lomotive an. Schon Ende 1906
waren alle Tunnel und die meisten Briicken fertig,
obwohl es oft an Bauholz fiir den Briickenbau fehl-
te. Ein Meisterstiick der Ingenieurskunst war eine
als Schleife konstruierte Holzbriicke (Spencer
Loop) auf dem besonders steilen Stiick zwischen
Meilenstein 50 und 51. Sie blieb bis 1951 in
Betrieb! Doch erst gut 50 Meilen ab Seward waren
in Betrieb und weitere 50 Meilen im Bau, als die
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Bahn am 1.5.1908 zahlungsunfiahig wurde. Es stell-
te sich heraus, daR die Aktienmehrheit in der
Hand des Finanz-Hazardeurs A. C. Frost aus Chi-
cago lag, der zugleich Prasident war und nur will-
fahrige Leute in den Board gehievt hatte. Alle
seine Eisenbahnen in den Staaten Illinois und Wis-
consin hatten schon im Konkurs geendet, und er
selbst befand sich in Privatinsolvenz. Ein Anlei-
heglaubiger-Komitee organisierte spater den Wei-
terbau der Bahn, die 1910 als “Alaska Northern
Railway” reorganisiert wurde. Nur vier Jahre spa-
ter ging sie ebenfalls in Konkurs. Das Projekt bil-
dete den weitaus grofiten Teil des Eisenbahnnet-
zes in Alaska, das nur noch um zwei kleinere
Anschlubahnen erganzt war: Die 100 Meilen
lange Council City & Solomon River RR zur
Seward-Halbinsel sowie mit einer 5 Meilen langen
Verbindungsbahn nach Fairbanks zur Alaska Cen-
tral Ry. die 40 Meilen lange schmalspurige Tanana
Valley RR (die ebenfalls von W. C. Frost beherrscht
wurde). 1915 zu Beginn des 1. Weltkrieges wurden
die Eisenbahnen in Alaska aus strategischen Griin-
den von der US-Regierung tibernommen, die den
Bahnbau ziigig fortsetzte. Am 15.7.1923 wurde die
gesamte Hauptstrecke Seward-Fairbanks im Bei-
sein von US-Prasident Warren G. Harding feierlich
eroffnet. 1985 kaufte der Staat Alaska die Bahn der
US-Bundesregierung ab. Derzeit gibt es sogar
Plane fir eine Erweiterung. Im ganzflachigen
Unterdruck eine detaillierte Karte von ganz Alas-
ka, auf der der Verlauf der Bahn von Seward am
Golf von Alaska ins Landesinnere nach Rampart
am Yukon River zu sehen ist. Auflerdem sind die
Bodenschétze im Einzugsbereich der Bahn einge-
zeichnet: Gold, Kupfer, Kohle, Quarz und Holz.
Mafe: 22,5 x 29,8 cm. Unentwertet! Nur 8 Stiicke
sind laut COX seit vielen Jahren bekannt.

Nr. 223 Schatzpreis: 2.750,00 EUR

Startpreis: 600,00 EUR
Allegheny Railroad & Coal Company
100 shares a 25 $, Nr. 150
Philadelphia, Pa., 12.9.1855 VF
Gegriindet 1854 als Nachfolger der 1851 in‘s Leben
gerufenen Coal Run Improvement Co. Die Ges.
besa3 80.000 acres Konzessionsland mit drei
Kohlevorkommen in den Allegheny Mountains auf
der nordwestlichen Grenze der Blair und Cambria
Counties (westlich von Altoona und Tyrone, Pa.)
Erschlossen werden sollte das Gebiet durch eine
neue Eisenbahnstrecke von Tyrone nach Norden
Richtung Philipsburg, wo sie laut Konzession
wahlweise an den Pennsylvania Canal bei Holli-
daysburg oder an die Pennsylvania RR oder die
Portage RR anschlieBen konnte. Hauptaktionar
und Président des Unternehmens war Hermann
Haupt (ein enger Freunde der PRR-Grofen J.
Edgar Thomson und Thomas A. Scott). Als Gene-
ral der Unionstruppen (Leiter des 1862 geschaffe-
nen Amtes zur Planung und Erhaltung von
Militareisenbahnen) war Haupt mit der Revolutio-
nierung von Truppenbewegungen mittels Eisen-
bahnen eine Schliisselfigur im amerikanischen
Biirgerkrieg. Seine Meisterleistung war im Mai
1862 der Wiederaufbau der zerstoérten Potomac-
Briicke der Richmond, Fredericksburg & Potomac
RR in nur neun Tagen. Prasident Abraham Lincoln
zeigte sich bei einem Besuch beeindruckt: ,Dieser
Mensch Haupt hat eine 400 Fuf3 lange und 100 Fuf
hohe Briicke iber den Potomac Creek gebaut, die
stiindlich von beladenen Ziigen tiberquert wird
und die aus nichts anderem als Maisstengeln und
Bohnenstangen besteht.“ Lange vor dem Krieg
war Haupt 1840-47 Professor fiir Mathematik und
Ingenieurswesen am Pennsylvania College und
machte sich dort zuerst in der Theorie des
Briickenbaus einen Namen. Er zog spater die Auf-
merksamkeit von J. Edgar Thomson auf sich,
damals Chefingenieur der Pennsylvania RR.
Thomson holte Haupt zur PRR, wo sie u.a. gemein-
sam die beriihmte ,Horseshoe Curve“ in den
Allegheny Mountains konstruierten. 1853-56 war
Haupt selbst Chefingenieur der PRR, wo er u.a.
den Allgheny Tunnel vollendete. Haupt kam mit
Investments im Eisenbahn-, Bergbau- und Immobi-
liengeschaft in Pennsylvania zu einem betrachtli-
chen Vermogen. Wie gewonnen, so zerronnen: Wie
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Nr. 224

die Jungfrau zum Kinde war Haupt (der dabei
eigentlich nur Ingenieur sein wollte) 1856 zum
Projekt des ab 1851 gebauten Hoosac Tunnel
gekommen, einem Eisenbahntunnel unter der
Hoosac Range im westlichen Massachusetts, Aus-
laufer von Vermont's Green Mountains. Der (end-
lich 1875 eroffnete) Tunnel war mit 7,6 km Lange
damals nach dem 13,7 km langen Mont Cenis Tun-
nel in den franzdsischen Alpen der zweitlangste
Eisenbahntunnel der Welt. Die Partner, die Her-
man Haupt fiir den Tunnelbau als Ingenieur in‘s
Boot geholt hatten, erwiesen sich alle als finanz-
schwach bis pleite, und am Ende blieb das ganze
Projekt mit seinen Finanzproblemen an Haupt kle-
ben. Da der Tunnelbau mit 21 Mio. $ schlieflich
mehr als das 10-fache des urspriinglich veran-
schlagten Betrages verschlang, das kostete Haupt
den grofdten Teil seines betrachtlichen Vermo-
gens. Anschlieffend wieder zu normaler Arbeit
gezwungen hatte Haupt viele neue Leitungsposi-
tionen bei Eisenbahnen (u.a. 1881-85 General
Manager der Northern Pacific RR). Auflerdem
erfand er eine Bohrmaschine, die den héchsten
der von der britischen Royal Polytechnic Society
zu vergebenden Preise gewann, und er war es
auch, der als erster die Transportierbarkeit von
Rohol in Pipelines nachwies. Haupt erlag am
14.12.1905 im Alter von 88 Jahren einem Herzin-

farkt - und zwar ganz standesgemaf in einem Pull-
manwagen der Pennsylvania RR auf der Fahrt von
New York nach Pittsburgh. Sein ,Schicksalspro-
jekt“, der Hoosac-Tunnel, wird noch heute taglich
von acht Frachtziigen passiert. Mit Originalunter-
schrift Herman Haupt (1817-1905) als Prasident.
Mafe: 17,2 x 29 cm. Unentwertet. Die wenigen
sonst bekannten Stiicke sind alle in scheuf3licher
Erhaltung (mit Fehlstellen). Dieses Stiick dagegen,
ein Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung, ist
abgesehen von einer ganz leichten Braunfarbung
am linken Rand ganz vorziiglich. Mit finf unge-
mein detailreichen Vignetten die eindrucksvollste
Gestaltung, die uns bei einer US-Bahnaktie je
begegnet ist. Erstmals bei mir angeboten!
Nr. 224 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR
American Palace Car Company
15 shares a 100 $, Nr. 2121
Maine, 5.11.1908 VF+
Griindung 1905 in Portland, Maine mit einem Kapi-
tal von 10 Mio. $ fiir die Produktion luxurioser
Salon- und Schlafwagen. Zu den Direktoren gehor-
te auch LeRoy W. Baldwin (von der gleichnamigen
Lokomotivfabrik). Die Waggons konnten tagsiiber
als Reisewagen und (nach wenigen Handgriffen)
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nachts als Schlafwagen gefahren werden. Die
ungehaltene Konkurrenz von Pullman und der
ausbrechende 1. Weltkrieg fiihrten 1916 zur
SchlieBung des Betriebes. Herrlicher NYBC-Stahl-
stich, riesige Vignette mit langem Personenzug,
Bahnhofshalle und Stadt im Hintergrund. Maf3e:
20,4 x 28,7 cm. Riickseitig mit 2 aufgeklebten Steu-
ermarken. Unentwertet.

Nr. 225 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Ann Arbor Railroad Company
20 pref. shares a 100 $, Nr. A2021
Michigan, 10.2.1905 VF+
Gegriindet 1895 als Nachfolger der Toledo, Ann
Arbor & North Michigan Ry. Die wichtige 294 Mei-
len lange Hauptstrecke fiihrte von Toledo, O. am
Lake Erie nach Frankfort, Mich. am Lake Michigan,
von wo aus eigene Eisenbahnfahren weiter zum
gegeniiberliegenden Ufer in Wisconsin gingen.
1905 von der Detroit, Toledo & Ironton Ry. iiber-
nommen worden, nach deren Konkurs drei Jahre
spater an die Wabash RR iibergegangen, die sich
von der Ann Arbor RR erst 1963 wieder trennte,
als sie in der Norfolk & Western aufging. Interes-
santer Weise ging die Ann Arbor zuriick an die
Bahn, die sie einstmals 55 Jahre zuvor verkauft
hatte: Die Detroit, Toledo & Ironton Ry. (die inzwi-
schen zur méchtigen Pennsylvania RR gehorte).
Nach dem Penn-Central-Konkurs 1970 wurden die
D.T.&L.Ry. und die A.A.RR an Privatinvestoren ver-
kauft. Nach einem kurzen Zwischenspiel von Con-
rail ibernahm 1976 der Staat Michigan die gesam-
te Strecke und lief3 sie von der Michigan Intersta-
te Railway weiterbetreiben. Spater verkaufte der
Staat die Strecke in Teilstiicken an regionale Klein-
bahnen, und 1988 wurde eine neue Ann Arbor RR
gegrindet, die groe Teile der alten Strecke bis
heute betreibt. Hochwertiger ABNC-Stahlstich mit
kreisrunder Personenzug-Vignette. Mafle: 17,7 x
26,9 cm.

Nr. 227

Nr. 226 Schitzpreis: 850,00 EUR

Startpreis: 200,00 EUR

Atlanta, Birmingham & Atlantic
Railroad Company
5 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 1296
Georgia, 1.1.1906 VF+
Griindung 1905 als ,Railroad* zum Erwerb der
Atlantic & Birmingham Ry. (urspriinglich konzes-
sioniert 1887 als Waycross Airline RR) sowie
zwecks Verlangerung von deren bisher in Monte-
zuma, Ga. endenden Bahn nach Birmingham, Ala.
Daraus ergab sich die beachtliche 454 Meilen
lange Hauptstrecke Brunswick, Ga. nach Birming-
ham, Ala. 1914 erneut als ,Railway* reorganisiert.
Die neue Gesellschaft iibernahm sich mit einer
geplanten Expansion nach Jacksonville, Florida
und ging 1921 erneut pleite, nachdem sie wegen
des 1. Weltkrieges 1918-20 unter staatlicher Kon-
trolle gestanden hatte. 1926 wurde sie von der
Atlantic Coast Line RR {ibernommen und als
Atlanta, Birmingham & Coast RR reorganisiert.
Letztere wurde dann 1946 komplett in die ACL
integriert und als deren ,Western Division“ wei-
tergefiihrt. Meisterhafter ABNC-Stahlstich, unge-
mein imposante 14 cm breite Vignette mit in einer
langgezogenen Kurve herannahendem Personen-
zug und Signalbriicke, im Hintergrund Fabriken
und Luxushotels, im Vordergrund eine Rotte
Streckenarbeiter beim Verlegen von Schienen.
Mafle: 38 x 26 cm. Unentwertet, Kupons ab 1909
anhangend. Nur exakt dieses Stiick ist bei COX
katalogisiert, ein Unikat aus einer uralten US-
Sammlung.
Nr. 227 Schitzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 400,00 EUR
Atlanta, Birmingham & Atlantic
Railroad Company
100 pref. shares a 100 $, Nr. A235
Georgia, 6.8.1906 EF/VF
Griindung 1905 als ,Railroad“ zum Erwerb der
Atlantic & Birmingham Ry. (urspriinglich konzes-
sioniert 1887 als Waycross Airline RR) sowie
zwecks Verlangerung von deren bisher in Monte-
zuma, Ga. endenden Bahn nach Birmingham, Ala.
Daraus ergab sich die beachtliche 454 Meilen
lange Hauptstrecke Brunswick, Ga. nach Birming-
ham, Ala. 1914 erneut als ,Railway* reorganisiert.
Die neue Gesellschaft iibernahm sich mit einer
geplanten Expansion nach Jacksonville, Florida
und ging 1921 erneut pleite, nachdem sie wegen
des 1. Weltkrieges 1918-20 unter staatlicher Kon-
trolle gestanden hatte. 1926 wurde sie von der
Atlantic Coast Line RR iibernommen und als

Atlanta, Birmingham & Coast RR reorganisiert.
Letztere wurde dann 1946 komplett in die ACL
integriert und als deren ,Western Division“ wei-
tergefiihrt. Herrlicher ABNC-Stahlstich, 12 cm
breite ungemein detailreiche Vignette mit Perso-
nenzug auf beschranktem Bahniibergang sowie
wartender Kutsche, Pferdefuhrwerk und Fuf3gan-
ger, im Hintergrund ein riesiges Stahlwerk. Maf3e:
20,3 x 29,7 cm. Unentwertet. Nur exakt dieses
Stiick ist bei COX katalogisiert, ein Unikat aus
einer uralten US-Sammlung.

Nr. 228

Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 85,00 EUR
Atlantic, Mississippi & Ohio
Railroad Company
7 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 9909
Petersburg, Virginia, 9.9.1871 EF/VF
Hauptstrecke Norfolk, Va. nach Bristol, Tenn. (408
Meilen). Griindung 1870 durch Verschmelzung
von vier Vorgangerbahnen (gegr. 1846-51), die
samtlich mehrheitlich dem Staat Virginia gehor-
ten. Bereits 1876 wegen Nichtbedienung der Anlei-
hen unter Zwangsverwaltung gestellt. Grof3es
Querformat, vier herrliche Vignetten, mit imprin-
ted revenue und (lochentwerteter) Originalunter-
schrift General Wm. Mahone (1826-95), Eisen-
bahnpionier, wurde im Sezessionskrieg nach der
Schlacht in der Wilderness Generalmajor, 1880
zum Senator von Virginia gewéhlt. Maf3e: 29 x 40,7
cm. Mit anh. restlichen Kupons, Mahone-Signatur
lochentwertet.

Nr. 228

For questions please email me

at gutowski@mail.de
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Nr. 229

Nr. 229 Schatzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Atlantic, Mississippi & Ohio
Railroad Company

25 shares ohne Nennwert, Nr. 951
Virginia, 21.10.1882 VF
Mit Originalunterschrift des Eisenbahnpioniers
General Wm. Mahone (1826-95). Mafie: 18,5 x 27,6
cm. Relativ ungewohnlich: Das Datum steht auf
der Riickseite.

Nr. 230 Schitzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 400,00 EUR
Atlantic & Pacific Railroad Company
25 shares a 1.000 $, Nr. 1247
New York, 31.5.1854 VF
1853 gegriindet mit einem fiir die damalige Zeit
eigentlich unvorstellbaren Kapital von 100 Mio. $.
Gebaut wurden anfangs nur zwei kleine Strecken:
von Franklin (spater Pacific) nach Dillon (71 Mei-
len, fertig 1860) und Rolla (6 Meilen, fertig 1861).
Neu konzessioniert 1866 durch einen “Act of Con-
gress” flir den Bau einer 2.000 Meilen langen Bahn
von Springfield, Missouri zum Pazifik parallel zum
35. Breitengrad. Die US-Bundesregierung unter-
stiitzte den Bahnbau mit umfangreichen Land-
schenkungen unter der Bedingung, daf die Bahn
bis 1878 fertig sein sollte. Fertiggestellt wurde im
Osten der Abschnitt von St. Louis, Mo. nach Tulsa,
Okla. und im Westen eine Strecke von Albuquer-
que, New Mexico nach Stidkalifornien. Das dazwi-
schenliegende Stiick wurde nie vollendet. 1897 in
der St. Louis & San Francisco Railway (Central
Division) bzw. der Santa Fe Pacific Railway
(Western Division) aufgegangen - die dann am
Ende wieder gemeinsam bei der heutigen Burling-
ton Northern Santa Fe landeten. Mit vier sehr scho-
nen Vignetten: Eisenbahn, Indianer Wappenallego-
rie, Rinderherde. MafRe: 20,7 x 26,5 cm. Unentwer-
tet. Raritit unter den US-Eisenbahnaktien.

Cueiarise

Bank ol Arverica

Baok of Amerien Corparation

Nr. 231

Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR

Bank of America Corp.

1 share 4 0,01 $, Nr. 198391

30.1.2012 UNC/EF
Die Urspriinge reichen bis zur 1784 gegriindeten
Bank of Massachusetts zuriick, der zweitaltesten
Bank der USA. Die urspiingliche ,Bank of America®
wurde dann 1923 in Los Angeles gegriindet, sie
fusionierte 1929 mit der Bank of Italy in San Fran-
cisco, blieb aber jahrzehntelang eine auf Kaliforni-
en beschrankte Regionalbank. In den 1950er Jah-
ren war sogar einmal der Jesuitenorden Mehrheit-
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Nr. 230

saktionar. Erst nach Wegfall der Geschaftsbe-
schrankung auf den Staat Kalifornien setzte 1983
mit dem Kauf der Seafirst Corp. in Seattle eine bei-
spiellose Expansion ein, 1992 folgte mit dem Kauf
der Security Pacific Corp. die bis dahin grof3te Ban-
keniibernahme der Welt. 1998 iibernahm die Nati-
onsBank (gegriindet 1874 als Commercial National
Bank) die Bank of America, behielt aber fiir das
fusionierte Institut den unbezahlbar geschaft-
strachtigen Namen. Durch Ubernahme der (bis
1784 auf die Bank of Massachusetts zuriickrei-
chenden) FleetBoston Financial wurde die BoA
zeitweise die grofe Bank der Welt mit 282.000
Beschaftigten in 5.700 Filialen und 2,1 Billionen US-
$ Bilanzsumme. Dekorativer Stahlstich, grof3e Vig-
nette mit jungem Méadchen, muskulésem Jiingling
und beiden Seiten der Erdkugel. MafRe: 20,3 x 30,3
cm. Riickseitig als ungiiltig abgestempelt.

Nr. 232

Nr. 232 Schétzpreis: 125,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Beech Creek Extension Railroad Co.
5 shares a 100 $, Nr. 19
Pennsylvania, 23.12.1913 EF
Die Susquehanna and Clearfield RR wurde 1883
gegriindet, eine 23 Meilen lange Zweigbahn der
Philadelphia & Erie RR von Keating nach Kart-
haus, Pa. 1901 zusammen mit der West Branch Val-
ley RR und der Canoe Creek RR zur Beech Creek
Extension RR fusioniert und dann an die New York
Central & Hudson River RR verpachtet, an die die
Pennsylvania RR die Bahn bei dieser Gelegenheit
verkauft hatte. Erst 1961 endgiiltig in der NYC auf-
gegangen. Vignette mit Wei3kopf-Seeadler. Maf3e:
21,2 x 25,8 cm. Linker Rand mit aufgeklebter Quit-
tung aus dem Aktienbuch. Lochentwertet.

Nr. 233 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 300,00 EUR
Bellefonte & Snow-Shoe Railroad Co.

250 shares a 50 $, Nr. 24
Bellefonte, Pa., 13.6.1859 VF
Bereits 1812 werden in Snow-Shoe in den Alleg-
heny Mountains des Staates Pennsylvania Kohlen-
minen erwahnt. Der Abtransport mit Karren in‘s
Tal nach Bellefonte und zum Pennsylvania Canal
blieb jedoch mithsam. So baute man ab 1858 diese
21 Meilen lange Bahn als erste Eisenbahn im Cen-
tre County, die 1862 auf ganzer Lange in Betrieb
ging. Sie hatte einen Hohenunterschied von mehr
als 300 m zu iiberwinden und war deshalb eine
hochst interessante Konstruktion: Von Bellefonte
liefen die Gleise zunachst nach Milesburg und
dann das Bald Eagle Valley hinauf bis zum Fuf der
Allgeheny Mountains. Der steile, 7 Meilen lange
Anstieg den Hang hinauf bis auf das Plateau mit
seinen Kohle- und Holzvorkommen erfolgte als
wswitch-back", also eine zickzackformige Strecken-
fithrung, bei der der Zug immer wieder die Fahr-
trichtung wechselte. 1881 kaufte die machtige
Pennsylvania RR diese Bahn. Holzstich-Vignette
mit Personenzug. Originalunterschrift Wm. A.
Thomas als Prasident. Mafe: 20,4 x 26,8 cm. Wil-
liam A. Thomas bekleidete bereits ab 1831 das
Amt des Verwaltungsratvoritzenden der ,Bald
Eagle & Nittany Valley Turnpike & Railroad Com-
pany“. Im Gegensatz zu den wenigen sonst
bekannten Stiicken ist diese Aktie unentwertet.
Linker Rand unten mit Papierverlust.
Nr. 234 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 300,00 EUR
Berkeley Athletic Association Ltd.
5 shares a 100 $, Nr. 271
New York, 22.1.1891 VF
Die 1887 gegriindete Berkeley Athletic Association
wurde vor allem durch ihr ,Berkeley Oval® in der
West 44th Street berithmt, wo Out-Door Sportar-
ten gepflegt werden konnten. Seit ihrer Grilndung
wurde die Association von ihrem Griinder, einem
Dr. John S. White als Prasident gefithrt, der sie
1892 bis in die Schlagzeilen der New York Times
brachte: Nachdem eine Revision zu Tage gefordert
hatte, dass sich White heimlich selbst einen
14.000-$-Kredit der Association gewéhrt hatte und
dass die Biicher auch sonst vorne und hinten
nicht stimmten, kam es zu einer Kampfabstim-
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mung zwischen White und seinen Gegnern bei den
Neuwahlen der Direktoren. Diese denkwiirdige
Versammlung der Aktionare war zugleich die letz-
te, anschlieRend loste sich die Association auf.
Immerhin gab es auf dieses Zertifikat spater noch
$ 68.46 an SchluRdividende. Herrliche Litho der
ABNC, riesige Vignette mit Rudern, Tennisschla-
ger, Bowling Pins und Hantel, Firmenname darin
eingearbeitet. Im Unterdruck ein grofer Drachen.
Mafe: 18,3 x 27,5 cm. Unentwertet. Vor iber 15
Jahren in den USA aufgetaucht, kein weiteres aus-
gestelltes Stiick wurde seitdem bekannt!
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Nr. 235 Schatzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 275,00 EUR
Big Stone Gap & Powell‘s Valley
Railway Company
2 shares a4 100 $ Nr. 105
Virginia, 2.12.1905 VF
Gegriindet 1888 als Valley Street Railway, 1892
umbenannt wie oben. 1912 als ,Railroad“ reorga-
nisiert, 1917 stillgelegt. Big Stone Gap heif3t der
Ort nach einem die Appalachen durchschneiden-
den Tal, vorher war er auch als ,Mineral City* und
,Three Forks“ bekannt. Lange hatte die Stadt
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gehofft, daf} die Kohle- und Eisenerz-Vorkommen
der Gegend sie zum ,Pittsburgh des Stidens®
machen wiirden. Der Traum zerschlug sich, doch
noch heute donnern Kohleziige der CSX an Big
Stone Gap vorbei durch das Tal. Vignette mit Ber-
garbeitern im Stollen unter Tage, goldgedecktes
Pragesiegel. Mafle: 22 x 30,1 cm. Unentwertet.
Extrem seltenes, nicht einmal im COX verzeichne-
tes Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 236

Nr. 236 Schétzpreis: 185,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Cape Girardeaux Northern Railway
5 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 55
Missouri, 1.2.1913 EF
Auflage 2.500. Griindung im Februar 1913 durch
die FRISCO unter Ubernahme der Cape Girardeaux
& Chester RR, der Chester, Perryville & St. Gene-
vieve Ry., der Cape Girardeaux & Thebes Bridge
Terminal RR und der Saline Valley RR. Strecken-
lange insgesamt 104 Meilen (Hauptstrecke Aucell-
Farmington, Mo. 93 Meilen). Bereits ein Jahr nach
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der Griindung wieder pleite gegangen. Schone Vig-
nette mit Schnellzug in voller Fahrt. Mafe: 37,6 x
26 cm. Mit anhéngenden restlichen Kupons.

Nr. 237 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Cayuga & Susquehannah Railroad
12 shares a 15 §, Nr. 14
Ithaca, N.Y., 6.6.1843 VF+
Eine der é&ltesten Eisenbahnen der Welt: Bereits
1828 als Ithaca & Oswego RR konzessioniert, 1834
wurde die 35 Meilen lange Strecke Ithaca-Oswego,
N.Y. eroffnet und schuf damit eine Verbindung zwi-
schen dem Cayuga Lake und den Susquehannah
River. Die Bahn war das ,missing link“ in der Ver-
bindung zwischen den Great Lakes iiber den Erie-
Kanal und den Cayuga-Seneca-Kanal zu den Koh-
lefeldern in Pennsylvania. Von den drei tiberhaupt
ersten Bahnstrecken in Nordamerika war dies die
langste. Von Ithaca aus musste die Bahn auf nur 8
Meilen von Ufer des Cayuga Lake aus 183 Hohen-
meter gewinnen, was nur durch zwei ,inclined pla-
nes“ moglich wurde. Die erste dieser Seilwinden
wurde von Pferden bewegt, die zweite von einer
1840 erworbenen stationaren Dampfmaschine
(die ein paar Jahre spater aber durch die Unter-
konstruktion brach und dabei den Maschinisten
und den Heizer totete, woraufhin man auch hier
zur Pferdekraft zuriickkehrte). 1843 nach Konkurs
unter obigem Namen reorganisiert. 1855 pachtete
die Delaware, Lackawanna & Western RR die Bahn
und fithrte sie fortan als ihre ,Cayuga Division®.
Zwar wurde die Bahnstrecke 1956 stillgelegt (die
Trasse wurde spater Teil des South Hill Recreation
Way), die Cayuga & Susquehanna RR blieb aber
als nicht-operative Tochter bestehen, kam 1960
anlasslich der Fusion mit der Erie RR zur Erie
Lackawanna Ry. und nach deren Pleite 1976 zu
Conrail. Schone Vignette mit Tom-Thumb-Loko-
motive, die einen noch wie eine Kutsche ausse-
henden vollbesetzten Wagen zieht. MaRe: 13,3 x
19,3 cm. Unentwertet. AufRerst seltenes Einzel-
stiick aus einer uralten US-Sammlung.

The buyer will pay a premium
of 21% (+ V.A.T)

on the hammer price
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Nr. 237

Nr. 238 Schétzpreis: 5.000,00 EUR

Startpreis: 800,00 EUR
Central Branch Union Pacific Rail Road
8.679 shares, Nr. 409
New York (iberstempelt: Boston, Mass.),
5.5.1898 EF/VF
Aktie iiber 43,4 % des Kapitals! Urspriinglich
konzessioniert 1859 als Atchison & Pike’s Peak RR,
1867 umbenannt in Central Branch Union Pacific
RR. Die Bahn wurde in das Bundesgesetz zur
Schaffung der Union Pacific RR mit aufgenommen.
Die 100 Meilen lange Strecke Atchison-Waterville,
Kan. wurde von der Regierung mit der Schenkung
von 187.000 acres Land und Zuschiissen in Form
von Anleihen von 16.000 $ pro Meile gefordert. In
Waterville, Kan. sollte die Bahn an die Eastern
Division der Union Pacific anschlieRen, doch als
diese ihre Streckenfiihrung anderte, kam das Ende

;/f-l/fw?/s dint Moy 4
: é;;/" ol ﬂ«uﬂ/wé Vdcmaé s r///”/z(/@/yﬂz% i’/ ?/ﬁf/??/ :
/ /}’,« (JEWEM‘?W!MWPMMI‘MM Corpeayy

i AN

ﬁ{(’ fj"[/f (?’/ty

im Nirgendwo zu liegen. Entsprechend sank der
Aktienkurs und ermoglichte es der Union Pacific
unter der Fithrung von Jay Gould, firr ,nen Appel
und ,nen Ei 87,5 % der Central-Branch-Aktien zu
kaufen und sie 1880 an Goulds* Missouri Pacific zu
verpachten. Ihrerseits gepachtet hatte die Central
Branch die 255 Meilen lange Atchison, Colorado &
Pacific RR sowie die Atchison, Jewell County &
Western RR mit der 33 Meilen langen Strecke
Jamestown-Burr Oak, Kan. Zwischendurch wurde
die hochdefizitare Bahn, bei der allein Pacht und
Anleihezinsen in den meisten Jahren das dreifa-
che der Betriebsertrage ausmachten, 1893 zah-
lungsunfahig und 1897 zwangsversteigert, ehe sie
nach der Reorganisation dann 1909 vollstandig auf
die MoPac verschmolzen wurde. Westlich von
Frankfort existiert die Strecke bis heute und ist an
die Kyle RR verpachtet. Ausgestellt auf und riick-
seitig original unterschrieben von Winslow S. Pier-
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ce (damals bereits 79-jahrig, doch immer noch
Chefberater der Gould-Organisation). Hochdeko-
rative Vignette mit Eisenbahn, Postkutsche,
Dampfsegler, im Hintergrund Berge. Mafle: 15,4 x
27,9 cm. Die unentwertete Aktie ist auch in kleiner
Stiickelung schon eine absolute Raritat (seit Jah-
ren nur 4-5 Stiick bekannt) und eines der wichtig-
sten Papiere der amerikanischen Eisenbahnge-
schichte. Als Hochnominalzertifikat ist dieses
Stiick ein Unikat aus einer uralten US-Sammlung.
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Nr. 239
Nr. 239 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Central New York & Western Railroad
5 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 682
New York, 15.12.1892 EF/VF
Auflage 1.000. Griindung 1892 zum Betrieb der
Strecken Belfast-Wayland, N.Y. (41 Meilen Normal-
spur) sowie Olean-Angelica, N.Y. (40 Meilen
Schmalspur). Bereits nach wenigen Jahren wieder
teilweise stillgelegt. Groflartiger Stahlstich der
ABNC mit ungemein feiner Vignette eines Zuges
am Bahniibergang. Maf3e: 38 x 25,8 cm. Mit restli-
chen Kupons ab 1918, keine Entwertung.

Nr. 240 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Central of Georgia Railway Co.
5 % Mortgage Gold Bond 5.000 $, Nr. A788
1.7.1920 VF
Bei der Griindung 1895 wurden die Aktiva von
sechs Vorganger-Bahngesellschaften ibernom-
men, u.a. der Central Railroad and Banking Co. of
Georgia. Neben der Hauptstrecke Savannah-Atlan-
ta, Ga. (294 Meilen) wurden iiber 20 weitere
Strecken betrieben, insgesamt war das Netz fast
2.000 Meilen lang. 1907 erlangte der Eisenbahn-
magnat E. H. Harriman die Aktienmehrheit, die er

1909 an die ebenfalls von ihm kontrollierte Illinois
Central verkaufte. In der Great Depression gerieg
die CofG 1932 in Konkurs, das Verfahren wurde
erst 1948 beendet. Auf der Suche nach einem
Zugang zu Atlantik-Hafen erwarb 1956 die St.
Louis-San Francisco Ry. die Aktienmehrheit, doch
eine Fusion wurde von der Interstate Commerce
Commission untersagt. So kam die CofG 1963
schliellich zur Southern Ry. Innerhalb der heuti-
gen Norfolk Southern Ry. existiert sie bis heute,
allerdings nur noch auf dem Papier ohne eigenes
Streckennetz. Hochdekorativer Stahlstich der
ABNC, ungemein feine detailreicheVignette mit
Dampflokomotive am Wasserkran. MaRe: 23,4 x
33,9 cm.

Nr. 241

Nr. 241 Schitzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Central Union Depot & Railway
Company of Cincinnati
100 pref. shares a 100 $, Nr. 27
Ohio, 10.7.1885 VF+
Griindung 1884 zum Bau der lediglich 1,4 Meilen
langen innerstadtischen Bahnhofs-Verbindungs-
bahn von der Rose Street zur Central Avenue in
Cincinnati. Hauptaktionare waren die dem Vander-
bilt-Reich zuzurechnende Cleveland, Cincinnati,
Chicago & St. Louis Ry. und die Baltimore & Ohio
RR. 1933 liquidiert worden. Ausgestellt auf die Cle-
veland, Columbus, Cincinnati & Indianapolis Rail-
way. Herrliche Vignette mit Bahnhofsszene mit
wartenden Pferdedroschken neben einer gerade
angekommenen Eisenbahn. Original signiert von
M. E. Ingalls vorderseitig als Prasident (Signatur
lochentwertet). Melville Ezra Ingalls (1842-1914),
Rechtsanwalt und Eisenbahnmanager, vertrat die
Interessen der Vanderbilts. Er leitete einige Unter-
nehmungen des Vanderbilt’schen Eisenbahnsy-
stems, u.a. die Chesapeake & Ohio. MaRe: 19 x
29,8 cm.

) 3
i e u-xn-‘:"n e ;

AL i

Nr. 242

Nr. 242 Schitzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Central Union Station & Railway
Company of Cincinnati
650 shares a 100 $, Nr. 21
15.12.1884 VF
Erstaunlicherweise taucht diese Eisenbahngesell-
schaft in keinen Borsenhandbiichern auf. Identi-
sche graphische Gestaltung wie die Aktien der
Central Union Depot & Railway Co. of Cincinnati:
herrliche Vignette mit Bahnhofsszene mit warten-
den Pferdedroschken neben einer gerade ange-
kommenen Eisenbahn. Original signiert von M. E.
Ingalls vorderseitig als Prasident. Melville Ezra

Ingalls (1842-1914). Riickseitig iibertragen auf die
Central Union Depot & Railway Co. of Cincinnati.
Eingetragen auf die Vanderbiltsche ,Cleveland,
Columbus, Cincinnati & Indianapolis Railway
Company). MaRe: 19,1 x 29,3 cm.

Nr. 243

Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Central Vermont Railway Company
1 share, Nr. 1449
St. Albans, Vt., 9.12.1907 EF/VF
Nachfolger der schon 1841 entstandenen Vermont
Central. Gegriindet 1872 als ,Railroad”, 1898 als
,Railway" reorganisiert. Die grenziiberschreitende
Hauptstrecke fithrte 173 Meilen von Windsor, Vt.
nach St. Johns (Provinz Quebec). Dazu 10 eigene
Nebenstrecken, auflerdem war die 125 Meilen
lange New London Northern RR (Brattleboro, Vt.
nach New London, Conn.) gepachtet. Grof3ak-
tionar war zuletzt die Grand Trunk Ry. of Canada.
In der Weltwirtschaftskrise 1929/30 pleite gegan-
gen. Ungemein feine Stahlstich-Vignette eines Per-
sonenzuges vor Gebirgskulisse. Maf3e: 18 x 27,9
cm. Auferst selten!

Nr. 243

Nr. 244

Nr. 244 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Chattanooga Union Railway Co.
6 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 270
Chattanooga, Tenn., 30.6.1888 EF/VF
Auflage 600. Gegriindet 1884 durch den ortlichen
Unternehmer C. E. James zum Bau der 1886 in
Betrieb gegangenen schlielich 41 km langen Rin-
geisenbahn, die die Stadt komplett umschlof und
alle sieben grofen Fernbahnen verband, die Chat-
tanooga anfuhren. Reorganisiert 1888 unter obi-
gem Namen und gleich wieder 1892 als Belt Ry. of
Chattanooga. Diese stellte ihren Betrieb 1895
wegen der zunehmenden Beliebtheit des elektri-
schen Lokalbetriebs ein und wurde an die Alaba-
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Nr. 245

ma Great Southern (eine der sieben verbundenen
Fernbahnen) verkauft, die die Strecke dann an die
Rapid Transit of Chattanooga verpachtete. Die
Ringbahn ist inzwischen weitgehend verschwun-
den, nur eine Linie (die East Chattanooga Belt Ry.)
wird bis heute betrieben, und zwar immer noch
von der Alabama Great Southern. Hochwertiger
HLBNC-Stahlstich, kleine kreisrunde Dampflok-
Vignette, eingerahmt von einem Léwen und einem
Weikopfseeadler mit Putten. Mae: 34,5 x 24,3
cm. Mit anhangenden restlichen Kupons, nicht
entwertet.
Nr. 245 Schitzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 180,00 EUR

Chestatee Hydraulic Company

100 shares a 10 $, Nr. 371
New York, 14.1.1861 EF/VF
Gegriindet von Thomas Lanier Clingman (1812-
1897), US-Senator und CSA-General, Besitzer meh-
rerer Goldminen in Georgia und North Carolina.
zwecks Goldgewinnung entlang des FluRes Che-
statee im Staat Georgia. Der bestellte namhafte
Geologe William P. Blake bestatigte 1858, dass die
hydraulische Goldabbaumethode sehr zu empfeh-
len ware. Aussagekraftige Vignette mit Ansicht
des hydraulischen “placer mining”, einem Verfah-
ren, bei dem mit Wasser aus einem Druckrohr
goldhaltige Erde vom Hang gelost und der Gold-
wische zugefiihrt wird. MaRe: 19,5 x 26,3 cm. Lin-
ker Rand knapp geschnitten. Auf3erst selten!
Nr. 246 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR

Chicago & Alton Railroad Company

10 shares a 100 $, Nr. B 704

Illinois, 26.4.1878 VF
Altester Vorlaufer ist die 1847 gegriindete Alton &
Sangamon RR, die 1857 (nun als Chicago & Missis-
sippi RR) die Joliet & Chicago RR tibernahm und
damit tiber die durchgehende Strecke Alton-Chi-
cago verfiigte. DieC.&M.R.R. wurde 1857 als St.
Louis, Alton & Chicago RR reorganisiert und nach
deren Konkurs 1861 erneut unter obigem Namen.
Hauptstrecke Joliet nach East St. Louis, Ill. (243
Meilen). 1931 wurde daraus die Alton RR. Die
Alton wurde seit 1906 von der Union Pacific und
dann der Rock Island kontrolliert, 1931 (ibernahm
die Baltimore & Ohio die Aktienmehrheit, 1947
insolvent unbd dann in die Gulf, Mobile & Ohio RR
verschmolzen. Die Ursprungsstrecke wurde
zuletzt wieder von der Union Pacific iibernom-
men, die sie vor allem fiir den Giiterverkehr und
(was der Verfasser dieser Zeilen aus eigener Erfah-
rung bestétigen kann) fiir Amtrak-Personenziige
nutzt. Toller NBNC-Stahlstich, sehr feine Vignette
mit Zug am Bahnsteig, vielen Passagieren, Giiter-
umschlag. Mafle: 20,8 x 31,1 cm. Rechte untere
Ecke leicht abgesplittert. Bei COX gar nicht kata-
logisiertes Unikat aus einer uralten Sammlung.
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Nr. 247 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 180,00 EUR
Chicago, Iowa & Dakota Railway Co.
12 pref. shares a 100 $, Nr. 5
Forest City, lowa, 19.1.1884 VF+
Griindung 1882 zum Bau der 26 Meilen langen
Bahn von Eldora Junc. nach Alden, lowa. 1903 von
der Chicago & North Western Ry. iibernommen
worden. Es war dies einer der letzten in einer 1884
begonnenen Serie von fast 20 Firmenkaufen, mit
denen die C.&N.W.Ry. ihre Konzernstruktur zu ver-
einfachen suchte. Konigsblauer Stahlstich, detail-
reiche Vignette eines Personenzuges mit viel
Landschaft. Maf3e: 21 x 29 cm. Riickseitig tibertra-
gen auf und original signiert von Marvin Hughitt
als Prasident der Chicago & North-Western Rail-
way Company. Mit 6 aufgeklebten Steuermarken.
Auferst selten!
Nr. 248 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 180,00 EUR
Chicago, Iowa & Dakota Railway Co.
2 shares a 100 $, Nr. 10
Forest City, lowa, 19.1.1884 VF
Schon gestaltet, detailreiche Vignette eines Perso-
nenzuges mit viel Landschaft. Mafle: 21 x 29 cm.

Unentwertet. Die Stammaktie ist ebenfalls
adufderst selten!
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Nr. 247

Nr. 248
Nr. 249 Schétzpreis: 850,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Chicago, Kansas & Nebraska
Railway Company
1 share 24100 $, Nr. 11
Topeka, Kansas, 1.4.1887 VF+
Gegriindet 1885 mit Marcus A. Low als Prasident
(Low war ab 1892 Chefsyndikus der Chicago, Rock
Island & Pacific und 1893-1900 aufRerdem Prési-
dent der Chicago, Rock Island & Texas, die die
Rock-Island-Lines von Oklahoma nach Texas wei-
terfithrte). Die Chicago, Rock Island & Pacific
bevorschusste diese Bahn mit 25 Mio. $ und
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sicherte sich damit im Gegenzug nahezu alle Akti-
en. Der Bahnbau begann 1886 mit den beiden
Strecken Elwood-Horton, Ks. und Beatrice-Fair-
bury, Neb. Bis 1890 war in Kansas, Nebraska, Colo-
rado und im Indian Territoty ein imposantes 1.388
Meilen umfassendes Streckennetz gebaut. Das
Mutter-Tochter-Verhéltnis war aber nicht sehr
herzlich: Als diese Bahn 1889 der Rock Island ein
paar Zinsen schuldig blieb, lief} die Mutter die
Tochter kurzerhand zwangsversteigern und ver-
leibte sie sich Mitte 1891 vollstandig ein. Daf} der
Bahn-Prasident Low wenige Monate spater Chef-
syndikus der Rock Island wurde, lasst annehmen,
daf} alles ein abgekartetes Spiel zu Lasten anderer
Stakeholder war. Whole number of shares 150.000.
Als Président original unterschrieben von Marcus
A. Low. Ganz ungewohnliche Gestaltung mit
Dampflok-Vignette im Stil einer Postkarte. Marcus
A. Low war bis 1873 als Anwalt der Chicago, Rock
Island & Pacific RR tatig, ab 1885 fungierte er als
Prasident der St. Joseph & lowa RR Co., 1886
wurde er Prasident und Generalanwalt der Chica-
go, Kansas & Nebraska Railway. Seinen Bemithun-
gen ist der schnelle flichendeckende Ausbau von
Eisenbahnverbindungen in ganz Kansas zu ver-
danken. 1892 wurde Low zum Generalanwalt der
Chicago, Rock Island & Pacific RR Co. ernannt.
Daneben war Low Direktor von einigen Banken in
Kansas City und in Topeka., ferner ein bedeuten-
der Investor in Ol- und Gasfirmen in Oklahoma,
Kansas und Texas. Maf3e: 19,7 x 32,5 cm. Einzel-
stiick aus einer uralten US-Sammlung.
Nr. 250 Schétzpreis: 600,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Chicago, Milwaukee & St. Paul
Railway Company
10 shares a 100 $, Nr. 18554
27.7.1881 VF
Die Urspriinge reichen bis 1847 zuriick. Schon die
Fusion 1863 der Milwaukee & Prairie du Chien RR
mit der Milwaukee & St. Paul RR (letzterer Name
wurde als Ry. beibehalten) erbrachte ein fiir die
damalige Zeit sehr bedeutendes System mit tiber
1.000 Meilen Streckenlange. Nach dem Kauf der
Chicago & St. Paul RR 1874 umbenannt wie oben.
Durch stindige Zukaufe dehnte sich die Bahn
durch Minnesota, Dakota, Montana, Idaho und
Washington immer weiter nach Westen aus und
erreichte schliefflich in Seattle den Pazifik. Uber
10.000 Mailen umfafite das Streckennetz jetzt,
Grof3aktionar war nun die Rockefeller-Familie. Mit
der benachbarten, von der Gould-Familie kontrol-
lierten Missouri Pacific schlo die ,Milwaukee
Road“ 1902 ein wichtiges Verkehrsabkommen, bei
dem beide Seiten gewannen. Die Familien Rocke-
feller und Gould waren sich vorher im gemeinsa-
men Kampf gegen die Pennsylvania RR néaherge-
kommen. 1925 in Konkurs gegangen und spater
als “Chicago, Milwaukee, St. Paul & Pacific RR”
reorganisiert. Diese behielt ihre Eigenstandigkeit
dann bis zur Ubernahme durch die Soo Line im
Jahr 1985. ABNC-Stahlstich, mittige besonders
feine Vignette mit Giiterzuglokomotive. Mae: 15,4
x 24,3 cm. Eine Raritét, bei mir noch nie verstei-
gertes Einzelstiick aus einer uralten US-Samm-
lung.

Nr. 251 Schatzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Chicago & Northern Pacific
Railroad Company
100 shares a 100 $, Nr. 147
Chicago, 1Ill., 20.6.1890 EF
Ausgestellt auf den grofien Borsenmakler James
Boorman Colgate (1818-1904), Sohn des Seifenfa-
brikanten William Colgate. Die Gesellschaft
betrieb den Hauptbahnhof von Chicago mit diver-
sen Anschlussbahnen. Nutzer waren die Wiscon-
sin Central und die Northern Pacific. Sehr scho-
ner griin/schwarzer ABNC-Stahlstich mit Eisen-
bahn-Vignette und Ansicht des prachtigen Bahn-
hofs, Maf3e: 18,2 x 29 cm. Unentwertet, dufderst
selten!
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Nr. 250

Nr. 251

Nr. 252 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 200,00 EUR
Chicago & Northwestern Railway Co.
50 shares a 100 $, Nr. 0103767
Chicago, IIL.,, 7.9.1917 VF+
Eine der erstaunlichsten US-Eisenbahnen iiber-
haupt: Bei ihrer Griindung 1859 tbernahm die
C.&N.W.Ry. die Aktiva der pleite gegangenen Chica-
go, St. Paul & Fond du Lac RR. 1865 verschmolz sie
mit der bereits 1836 konzessionierten Galena & Chi-
cago Union RR. 1867 wurde auch die Winona & St.
Peter RR Gibernommen. 1882 kaufte die C.&N.W.Ry.
die Aktienmehrheit der Chicago, St. Paul, Minnea-
polis & Omaha Ry. (1972 schlie8lich komplett
»geschluckt®). Schon an der Wende zum 20. Jh.
betrieb die C.&N.W.Ry. ein 8.000 km umfassendes

Streckennetz in 11 Staaten des mittleren Westens
der USA. Und die Expansion ging noch jahrzehnte-
lang weiter, wobei das mit bemerkenswerteste an
dieser Bahn ist, daf} sie in den 1 1/2 Jahrhunder-
ten ihres Besteh nicht ein ei Mal reorga-
nisiert werden musste. 1960 ibernahm die
C.&N.W.Ry. die Minneapolis & St. Louis Ry. mit
ihrem 1.500 Meilen langen Streckennetz und 1968
die Chicago Great Western Ry. mit ebenfalls 1.500
Meilen. Auf ihrem Hohepunkt in den 1970er Jahren
operierte die C.&N.W.Ry. auf einem 19.000 km lan-
gen Streckennetz in 7 Bundesstaaten. Auf Initiative
ihres seit 1956 amtierenden Prasidenten Benjamin
W. Heineman wurde die C.&N.W.Ry. 1972 an die Mit-
arbeiter des Unternehmens verkauft und als ,,Chica-
go & North Western Transportation Co.* weiterge-
fithrt. Der Hinweis ,Employee Owned" erschien seit-
dem im Firmenlogo. Erst 1995 mit dem Verkauf an
die Union Pacific endete die eigenstandige
Geschichte dieser in vielerlei Hinsicht ungewohn-
lichsten Eisenbahn der USA. Ein wegen seiner hoch-
dekorativen Gestaltung schon immer stark gesuch-
tes Stiick. “Geadelt” wurde die Aktie schlief3lich,
indem sie als Vorlage fiir den Schutzumschlag des
berithmten, von Hans Braun verfafiten Bildbandes
iiber US-Wertpapiere diente. Maf3e: 19,7 x 29,5 cm.
Unentwertet. Die mit weitem Abstand zweitélteste
Aktie der C.&N.W.Ry. mit diesem Design, die wir je
gesehen haben (nur ein einziges noch fritheres
Stiick von 1910 ist uns ansonsten bekannt). Aus
dem Besitz eines George Henry Warren wurden vor
einigen Jahren lediglich zwei Exemplare gefunden.
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Nr. 253

Nr. 253 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 240,00 EUR
Chicago & Oak Park Elevated
Railroad Company
5 shares a 100 $, Nr. 12035
Chicago, 1IIl., 19.5.1908 VF+
1888 Griindung als Lake Street Elevated Railway
zum Zweck ,des Baus und Betriebs einer Hoch-
bahn in der Stadt Chicago und dem County of
Cook, beginnend im Osten der Lake Street in Chi-
cago, westwarts filhrend entlang der Lake Street
bis zum Dorf Oak Park®. Die Hochbahn nahm ihren
regularen Passagierbetrieb 1893 auf. 1904 als Chi-
cago & Oak Park Elevated Railway und erneut 1908
als ,Railroad” reorganisiert. 1911 auf Initiative des
Straflenbahn-Tycoons Samuel Insull (der auch Pra-
sident der neuen Ges. wurde) Zusammenschluf}
der South Side Elevated RR, der Metropolitan West
Side Elevated RR, der Chicago & Oak Park Elevated
RR und der Northwestern Elevated RR zur Chicago
Elevated Railways Collateral Trust (CER). Toller
HLBNC-Stahlstich, ovale Vignette mit zweigleisiger
Hochbahn iiber der Lake Street. Originalunter-
schrift von Clarence Knight als Président, dem
wichtigsten Mitinitiator der Bahn. Maf3e: 19,8 x 29
cm. Unentwertet, eine absolute Raritit.

Nr. 254

Nr. 254 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 180,00 EUR
Chicago & Oak Park Elevated
Railway Company
3 pref. shares a 100 $, Nr. 606
Chicago, Il1., 22.7.1904 VF
Hochwertiger WBNC-Stahlstich, zwei ungemein
feine Vignetten mit leuchtender Jungfrau auf Fli-
gelrad und Hochbahn-Zug iiber den Straflen von
Chicago. Maf3e: 19,8 x 29,8 cm. Unentwertet. Ein-
zelstiick aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 255

Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Chicago & Southern Traction Co.
100 shares a 100 $, Nr. A56
Cicago, Illinois, 27.5.1908 EF-
Griindung 1904 zwecks Ubernahme der Anlagen
der Chicago Electric Traction Co. mit den
Strecken 63rd Street - Blue Island / Harvey (31 Mei-
len) und nach Kankakee (30 Meilen). WBNC-Stahl-
stich, tolle Vignette mit UberlandstraRenbahn und
flotespielendem Engel. Mafle: 19,3 x 29,5 cm.
Unentwertet. Nur ein einziges weiteres Stiick (die
A57) ist bekannt.

Nr. 255
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Nr. 256

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR

Cleveland & Marietta Railway Co.

100 shares a 100 $, Nr. 15

Cambridge, O., 9.6.1887 VF+
Gegriindet bereits 1868 als Marietta & Pittsburgh
RR, spater die Cleveland & Marietta Railroad, die
1886 pleite ging und dann als ,Railway* reorgani-
siert wurde. Strecke Marietta - Canal Dover, O. (98
Meilen). Erst 1976 fuhr auf dieser tiber die Penn-
Central inzwischen zu Conrail gekommenen Bahn-
strecke der letzte Zug. AuBergewohnlich schon
lithographierte grofie Vignette mit Personenzug
auf einer Briicke, der gerade den Bahnhof im Hin-
tergrund verlassen hat. Mafle: 21 x 26,2 cm. Ein-
zelstiick aus einer uralten Sammlung.

Nr. 256

Nr. 257 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 240,00 EUR
Colorado Central Railroad Company

100 shares a 100 $, Nr. 18

Cheyenne, Wyoming Territory, 5.1.1880 VF+
Konzessioniert 1865, zundchst nur eine 3-Fuf3-
Schmalspurbahn (eroffnet 1870). Die anfangs aus-
gesprochen holprige Entwicklung der Bahn war
vor allem iiberschattet von Rénkespielen und
wechselnden EinfluBnahmen einer Union-Pacific-
Aktionarsgruppe unter Jay Gould und lokalen
Investoren unter Fithrung von W. A. H. Loveland.
Im Laufe der Zeit entstand ein recht bedeutendes
318 Meilen langes Netz, teils wegen der Uber-
schneidung von Schmal- und Normalspur drei-
schienig. Wichtig war vor allem die Strecke Den-
ver Junction - La Salle als Teil der Hauptlinie der
berithmten Union Pacific Railway, unter deren Ein-
fluss die Colorado Central nach fortgesetzten Aus-
einandersetzungen mit der Loveland-Franktion
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1880 schlieRlich endgiltig kam. Die Schmalspur-
strecken dieser Bahn wurde Mitte des 20. Jh. alle
stillgelegt, die wichtigen normalspurigen Verbin-
dungsstrecken werden von der Burlington Nort-
hern Santa Fe bis heute befahren. Ausgestellt auf
Fred L. Ames Trustee, eigenhandig unterschrie-
ben von William A. H. Loveland als Préasident. Die
herrliche grofie Vignette zeigt die weite Land-
schaft Colorados mit den teils schneebedeckten
Rockey Mountains im Hintergrund, in der Ebene
ziehen mehrere Siedlertrecks westwarts, am Rand
zelten Indianer. William Austin Hamilton Loveland
(1826-1894), Kaufmann und Staatsmann, war
Besitzer des Verlages Denver Rocky Mountain
News und einer der fithrenden Demokraten. Love-
land war einer der Griinder der Colorado Central.
Mafie: 16,3 x 27,3 cm. Extrem seltenes Papier der
beriihmten Bahn mit groffen Namen.

Nr. 258 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 450,00 EUR

Colorado Northern Railway Co.

20 shares a 100 $, Nr. 89

Colorado, 9.11.1883 VF
Urspriinglich 1878 die Longmont & Erie RR (spa-
ter Denver, Longmont & Northwestern), eine der
ersten Schmalspurbahnen in Colorado. Die
zunachst 8 Meilen lange Bahn sollte Longmont mit
Canfield verbinden, um aus den dortigen Gruben
preiswertere Kohle nach Denver, Col. zu schaffen.
1883 unter obigem Namen reorganisiert, 1884
Fusion mit der 1880 gegriindeten Denver, Utah &
Pacific RR. Als die parallel laufende Colorado Cen-
tral 1889 die Fahrpreise auf der Strecke Longmont-
Denver um 50 % kiirzte, warf das die ,Baby Railro-
ad“ aus dem Rennen. Der {ibrig gebliebene DUP-
Teil wurde 1889 an die Burlington & Missouri
River Division der méchtigen Chicago, Burlington
& Quincy verpachtet und ging 1908 vollstandig in
dieser auf. Heute Teil der Burlington Northern-
Santa Fe, kurz BNSF. Herrlicher HLBNC-Stahlstich,
sehr fein gestochener aus Tunnel ausfahrender
Personenzug, links Segelschiff. Mafe: 17,8 x 26,8
cm. Unentwertet. Linker Rand uneben geschnit-
ten. Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 259

Nr. 259 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Concord & Montreal Railroad Co.

1 class 2 share (known as ,Boston, Concord
& Montreal New Stock®) a 100 $, Nr. 59

Concord, N.H., 16.1.1890 VF
Gegriindet 1889 durch Fusion der Boston, Con-
cord & Montreal RR mit der Concord RR. Zum 369
Meilen langen Streckennetz gehorten die Haupt-
strecken Nashua Union Station - Groveton, N.H.
(181 Meilen), Hooksett - Concord, N.H. (9 Meilen),
Wing Road - Base Station, N.H. (20 Meilen) und
Whitefield Jct. - Berlin, N.H. (31 Meilen), auer-
dem waren neun weitere Bahnen gepachtet. 1893
ibernahm die C.&M.R.R. die Profile & Franconia
Notch RR, die im Norden von New Hampshire
mehrere Schmalspurbahnen betrieb und pachtete
auch noch die New Boston und die Franklin & Til-
ton RR's, wurde aber gleichzeitig selbst von der
Boston & Maine iibernommen und 1919 vollstan-
dig in diese eingegliedert. Noch heute in Betrieb
ist die Hauptstrecke Nashua-Concord-Lincoln,
zudem betreibt auf dieser Strecke zwischen Mere-
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dith und Weirs Beach die Winnipesaukee Scenic
RR eine Museumsbahn. Toller ABNC-Stahlstich,
grofe Vignette mit langem Personenzug auf kurvi-
ger Strecke im Gebirge. Mafle: 17,9 x 27,3 cm.
Unentwertet.
Nr. 260 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR

Denver & Boulder Valley Railroad

70 shares a 100 $, Nr. 358

Denver City, Col., 26.6.1884 VF
Konzessioniert 1870 fiir die 1874 eroffnete 28 Mei-
len lange Strecke Hughes-Boulder City, Col. Die
Bahn war von Anfang an auf 99 Jahre verpachtet
an die Union Pacific Ry., die Pacht entsprach
genau den von der Denver & Boulder Valley RR zu
zahlenden Anleihezinsen. Das war irgendwie ein
Linke-Tasche-Rechte-Tasche-Spiel, denn nom.
546.000 $ der 550.000 $ ausstehenden 7 %igen
Goldbonds besaf3 die Union Pacific selbst. Bei
Lichte besehen zahlte sie also die Pacht in die
eigene Kasse. So fiel es ihr auch nicht schwer, die
Denver & Boulder Valley RR 1879 in die Insolvenz
zu schicken, denn die Genehmigung zum Weiter-
betrieb der Strecke war von den Anleiheglaubi-
gern zu erteilen, also der Union Pacific sich selbst.
So blieb fir die Union Pacific unter dem Strich
alles wie es war, aber die Aktiondre der Bahn
konnten das Aktienkapital von 825.000 $ in den
Schornstein schreiben. Sehr schone Personenzug-
Vignette vor Gebirgskulisse. Maf3e: 16,7 x 26,9 cm.
Unentwertet. AufSerst seltenes Stiick!

Nr. 261

Nr. 261 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR

Denver, Lakewood & Golden
Railroad Company
6 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 159
Denver, Col., 1.11.1890 VF+
Auflage 400. Griindung 1890, Strecke Denver-Gol-
den, Colo. (13 Meilen) sowie diverse Abzweige zu
Bergwerken. Die Bahn transportierte vornehmlich
Kohle fiir den Bedarf der Goldminen, auflerdem
fuhren in der Regel mindestens fiinf Trolley-Paare
am Tag im Personenverkehr. In der Konkursver-
steigerung 1904 von der Denver & Intermountain
Ry. gekauft worden. 1909 Ubernahme durch die
(erst in den 1950er Jahren endgiiltig stillgelegte)
Denver Tramway und dann elektrifiziert. Goldpra-
gesiegel, Vignette mit Wei8kopfseeadler auf Erd-
kugel und Felsspitze. Mafle: 25 x 36,5 cm. Unent-
wertet, Kupons ab 1895 anhangend.
Nr. 262 Schitzpreis: 2.000,00 EUR

Startpreis: 480,00 EUR
Denver, Northwestern & Pacific
Railway Company
10 pref. shares a 100 $, Nr. B598
Denver, Colo., 14.4.1906 VF
Gegriindet 1902 unter Fithrung von David H. Mof-
fat, um der Stadt Denver eine direkte Bahnverbin-
dung Richtung Westen nach Salt Lake City im
Staat Utah zu geben. Die nordlich tiber Cheyenne
verlaufende Union Pacific und die siidlich tiber
Pueblo verlaufende Denver & Rio Grande Western
hatten Denver bis dahin systematisch ,links lie-
gen gelassen®“. Moffat (1839-1911) war einer der

einfluflreichsten Bankiers und Industriellen in
Denver. Im Laufe der Zeit besaf3 er etwa 100 Berg-
werke und 9 Eisenbahnen in Colorado (ab 1887
war er auch Prasident der Denver & Rio Grande
Western). 1911 starb er bei dem Versuch, weite-
res Geld aufzutreiben, in New York, wo er mit den
Union-Pacific-Mannern E. H. Harriman und Geor-
ge Jay Gould auf seine hartesten Gegner getroffen
war. Vor der Front Range holt die in Denver begin-
nende Bahnstrecke in einem weiten Bogen (der
,Big Ten Curve“) aus, um Hohe zu gewinnen,
dann biegt sie in den South Boulder Canyon ein
und erreicht an dessen Ende Tolland. Mit 30 Tun-
neln zwischen Denver und Tolland hat diese
Strecke eine grofiere Tunneldichte als jede ande-
re Eisenbahnstrecke der USA. Den von ihm
geplanten Bau eines Scheiteltunnels unter der
kontinentalen Wasserscheide konnte Moffat nicht
mehr finanzieren, nachdem der Bahnbau mit 14
Mio. $ bzw. unfassbaren 75.000 $ pro Strecken-
meile schon sein gesamtes Vermogen verschlun-
gen hatte. So musste er die Rockies mit einer
enorm steilen Strecke iiber den Rollins-Paf iiber-
winden, die mit 3.563 m iiber NN die hochstgele-
gene jemals in den USA gebaute Normalspur-
strecke wurde. Parallel war ab 1902 der westliche
Streckenteil gebaut worden, der im wesentlichen
durch das Tal des Colorado River fiihrte, dort
auch Anschluf3 an weitere Bahnen bekam und
1913 bei Craig im Moffat County die Grenze zu
Utah erreichte. Der Tod von Moffat 1911 bedeute-
te auch fiir diese Ges. das Aus: 1912 kam der Kon-
kursverwalter, 1913 wurde sie als Denver & Salt
Lake RR reorganisiert. Diese begann am Scheitel-
punkt den Bau des 10 km langen Moffat-Tunnels,
der Mitte 1927 durchschlagig wurde und die
Bahnverbindung zwischen Denver und dem Pazi-
fik um 176 Meilen bzw. tiber 4 Stunden Fahrzeit
verkiirzte. Finanziell brach das der Bahn erneut
das Genick, 1926 wurde sie bei sonst unverander-
tem Namen als ,Railway*“ reorganisiert, ihre Toch-
ter Denver & Salt Lake Western RR wurde 1931
von der Denver & Rio Grande Western ibernom-
men. Diese baute dann mit dem ,Dotsero-Cutoff*
ab 1932 die 40 Meilen lange Verbindung zwischen
beiden Strecken. Mit Fertigstellung dieser Strecke
hatte die Stadt Denver 1934 endlich die von Mof-
fat ertraumte transkontinentale Eisenbahnverbin-
dung nach Westen. Die Denver & Rio Grande
Western aber hatte sich mit dem Projekt verho-
ben und war 1935 bankrott, und nun lief die
Geschichte riickwarts: 1947 wurde sie von der
von ihr so lange ignorierten Denver & Salt Lake
iibernommen. Das Erbe von David H. Moffat (den
Zeitgenossen als hoffnungslosen Traumer gese-
hen hatten) ist heute ein Teil der Union Pacific

und hat alle anderen Bahnstrecken in Colorado
iiberdauert. Original unterschrieben von David
H. Moffat (1839-1911) als Prasi-
dent. ABNC-Stahlstich, sehr
schone Vignette einer
behelmten langmahnigen
Kriegerin. Mafle: 18,9 x 30,3
cm. Unentwertet. Nur exakt
dieses Stiick (mit briti-
schem Steuerstempel) ist
bei COX katalogisiert, ein
Unikat aus einer uralten US-
Sammlung.

Nr. 263 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Denver & Rio Grande Railroad Co.

10 common shares a 100 $, Nr. B17107
Denver, Colorado, 1.10.1886 EF/VF
Datum fest eingedruckt. Die 1870 gegriindete
Gesellschaft unterhielt in den Rocky Mountains
ein grofartiges, 2.600 Meilen langes Netz von
Normal- und Schmalspurbahnen mit Endpunkten
in Denver, Trinidad, Santa Fe und Salt Lake City.
Die Ubernahme der Denver & Rio Grande
Western Ry. 1901 sowie der spatere Erwerb der
Western Pacific Ry. iiberstieg die Finanzkraft der
Denver & Rio Grande, im 1. Weltkrieg unterfiel sie
der United States Railroad Administration und
ging 1918 bankrott. 1920 wurde sie als Denver &
Rio Grande Western RR (neu) reorganisiert und
1988 vom Mehrheitsaktionar (Anschutz-Konzern)
mit der Southern Pacific RR zusammengelegt. Die
noch in Betrieb befindlichen Strecken gehdren
heute zur Union Pacific RR, einige der attraktiv-
sten Gebirgsstrecken (allen voran Durango-Sil-
verton) werden jetzt als Museumsbahnen betrie-
ben. ABNC-Stahlstich, Vignette mit Ansicht von
Denver vor grofartiger Gebirgskulisse. Mafde:
18,1 x 27,5 cm.

|PREFERRED STOCK] |
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Nr. 264

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Des Moines Union Railway Company
1 share 2 100 $, Nr. 3
Des Moines, lowa, 8.4.1890 VF
Gegriindet 1886 zum Betrieb der Bahnhofsanlagen
mit 2,7 Meilen Gleisen in Des Moines, lowa. Der
Betrieb erfolgte gegen reinen Ersatz der anfallen-
den Kosten zum Nutzen diverser den Bahnhof
benutzender Bahnbahngesellschaften, denen
diese Zweckgesellschaft gehorte. Mafie: 20,8 x 25
cm. Eines von iiberhaupt nur zwei bekannten
Stiicken.

Nr. 264

s i

Nr. 265

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Detroit Aircraft Corp.
10 shares a 1 $, Nr. 1319
Detroit, Michigan, 2.8.1934 VF
Gegriindet zunachst 1929 als Auffanggesellschaft
fir mehrere in der Weltwirtschaftskrise geschei-
terte Firmen im Luftfahrzeugbau, 1933 unter
genau gleichem Namen reorganisiert. Herrlicher
Stahlstich, Vignette mit Flugzeugen und Luftschiff
iiber einer Grof3stadt. MaRe: 19,8 x 29 cm. Knick-
falten, sonst tadellos. Nicht entwertet.

Nr. 265

Nr. 266

Nr. 266 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Detroit, Grand Rapids

& Western Railroad Company

165 shares a 100 $, Nr. 336

Boston, Mass., 22.3.1897 VF

Wichtigster Vorgénger ist die 1871 ihrerseits
durch Fusion zweier Vorgénger entstandene
Detroit, Lansing & Lake Michigan (nach Reorgani-
sation 1876: Detroit, Lansing & Northern) mit ihrer
160 Meilen langen Hauptstrecke Detroit-Lansing-
lonia-Greenville-Howard City, Mich. (die von CSX
bis heute betrieben wird). 1896 mit vier weiteren
Bahnen zusammengefasst und unter obigem
Namen reorganisiert, bereits 1899 Teil der neuen
Pere Marquette Ry. geworden. Hochwertiger
ABNC-Stahlstich, eindrucksvolle grofie Vignette
mit Personenzug im Bahnhof. Mafie: 19,4 x 28,5
cm.

Nr. 267

Nr. 267 Schétzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR

East & West Railroad Company
of Alabama
6 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 67
1.12.1886 VF+
Griindung 1882 zum Bau der 118 Meilen langen
urspriinglich schmalspurigen Bahn von Carters-
ville, Ga. (dort Anschluf} an die Western & Atlantic
RR) nach Pell City, Ala. (dort Anschluf} an die nor-
malspurige spatere Southern Ry. und die schmal-
spurige Talladega & Cousa Valley RR). 1886 wurde
aufierdem die urspriinglich breitspurige Cherokee
RR mit der 46 Meilen langen Strecke Cartersville,
Ga. - Epsom Hill gekauft. 1888 tibernahmen die
Anleihenbesitzer die zahlungsunfahige East &
West RR Co. of Alabama, die dann 1894 unter
genau gleichem Namen reorganisiert wurde und
1903 in der Atlanta & Birmingham Air Line Ry. auf-
ging (damit schlieBlich 1909 Teil des bedeutenden
Seaboard Air Line-Systems geworden). Grof3arti-
ger ABNC-Stahlstich mit drei tollen Vignetten: Zen-
tralvignette mit sich kreuzenden Ziigen auf
Briicken, zwei Nebenvignetten mit Schwarzen bei
der Baumwollernte und Weiffkopf-Seeadler auf
Wappenschild. Mafle: 41,5 x 28 cm. Knickfalten,
sonst tadellos. Mit kpl. anh. Kupons, nicht ent-
wertet.
Nr. 268 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Emmittsburg Railroad Company
6 % Gold Bond 500 $, Nr. 723
Emmittsburg, Md., 1.9.1886 VF+
Auflage 80. Gegriindet 1868. Die 7 Meilen lange
Stichbahn verband den Ort Emmitsburg im Frede-
rick County im US-Bundesstaat Maryland (genau
auf der Grenze zum Staat Pennsylvania) mit sei-
nen damals wie heute knapp 3.000 Einwohnern
mit der Station Rocky Ridge der Western

Maryland RR. Bahnbetrieb ab 1875. Die Ges.
besaf} eine Lokomotive, einen Passagier- und
einen Frachtwaggon. 1897 zahlungsunfahig, die
gesamten Bahnanlagen wurden spater fiir lacherli-
che 29.500 $ an die Anleiheglidubiger zwangsver-
steigert, die die Bahn unter vollig unverandertem
Namen reorganisierten. Das verschwindende Ver-
kehrsaufkommen und ab 1925 die Konkurrenz
durch eine parallel laufende Buslinie zwang die
kleine Regionalbahn schlief3lich 1940 zur Betriebs-
stilllegung. Sehr dekorativ lithographiertes Papier,
Vignette mit Personenzug an einer Haltestelle,
daneben Warterhduschen mit technisch hochin-
teressantem Signal. Maf3e: 35,2 x 26,8 cm. Unent-
wertet, Restkupons ab 1889 anhéngend.

Nr. 269

Nr. 269 Schitzpreis: 240,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR

Ensley Southern Railway Company
4 % Gold Bond 25.000 $, Nr. 2

Alabama, 4.10.1900 VF
Ausgestellt auf die Southern Railway. Gegriindet
1900 zum Bau von zwei nicht zusammenhangen-
den Strecken im Staat Alabama (Ensley-Maxine
sowie von Parrish zum Sloss-Bergwerk bei
Drifton), zusammen 29 Meilen lang. Kontrolliert
durch die Southern Ry, an deren Streckennetz in
Parrish und Ensley Anschluf} bestand. Herrlicher
ABNC-Vignette mit Personenzug in Schragansicht.
MafBe: 23,4 x 35,1 cm. Lediglich 14 dieser Bonds
kamen vor Jahren aus dem aufgelosten Southern-
Railway-Archiv.

Schitzpreis = estimate
Startpreis = starting price

No bids below starting prices
will be accepted
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Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Erie & Ohio Railroad Company
40 shares a 25 $, Nr. 505
Pennsylvania, 18.2.1851 VF
Die 1850 gegriindete Bahn war eine eigenstindige
Betriebsabteilung der Franklin Canal Company.
Diese hatte das Parlament von Pennsylvania 1844
in‘s Leben gerufen, um die Franklin Section des
Pennsylvania Canal wieder instand zu setzen.
Damit verbunden war das Privileg, auf dem Trei-
delpfad eine Eisenbahn Richtung Norden nach
Erie und Richtung Stiden nach Pittsburg zu bauen.
Kanal und Bahn gingen schon kurz darauf in der
“Cleveland, Painesville & Ashtabula RR” auf, die
spater ihrerseits zur Lake Shore & Michigan Sou-
thern und damit zum New York-Central-System
kam. Vier meisterhafte Kupferstich-Vignetten mit
Allegorien, Segelschiffen und alter Dampflok.
Maf3e: 18 x 26 cm.

Nr. 270

= Afens)

7 )é P mev W;m-fﬁh/___ 7
P gy
B whesrelvens - -//A.,.,
PR S F ‘ﬂow/ ’/ﬁr).ww . W, 2
oty e ] BN ,44 T é.{;_..,.
/e,...-mé;f, /)u %_’
- = s :.y;,
— " e A.wm Loy wmd £
o s Pl ot ot
m.m-q«_w.ﬁ._&w’,

#‘-':_ta,uh/_l_t

e t-v/

Nr. 271

Nr. 271 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Farmers Bank of Virginia
19 shares, Nr. 11531
Richmond, Va., 23.11.1849 VF
Die erste Bank im Staat Virginia war die ,Bank of
Virginia“, gegriindet 1804. Als die Konzession der
,First Bank of the United States“ 1811 auslief und
der Staat bankméafig unterversorgt zu werden
drohte, griindete das Parlament von Virginia mit
der ,Farmers Bank“ das zweite grof3e Institut des
Staates, das Filialen in Petersburg, Fredericks-
burg, Lynchburg, Norfolk, Winchester, Danville,
Farmville, Wytheville und Charlottesville besafd
und auch tiber das Notenausgaberecht verfiigte.
Wegen ihrer Giberwiegenden Tatigkeit fiir die Plan-
tagenbesitzer erhielt sie spater den Beinamen
wslave bank“. Maf3e: 15,6 x 20,3 cm. Unentwertet.
Nr. 272 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR
Fernandina & Jacksonville
Railroad Company
7 % Bond 1.000 $, Nr. 318
New York, 11.8.1880 EF/VF
Auflage 300. Konzessioniert 1880, eroffnet 1881.
Strecke Jacksonville - Hart’s Road, Fla. (22 Mei-
len). Gehorte den Herren Bayard Cutting, Bayard
Brown und E. H. Harriman, wurde befahren durch

die Florida Transit & Peninsula RR. Stahlstich der
ABNC mit toller Eisenbahn-Vignette. Originalun-
terschrift E. H. Harriman als Trustee riickseitig.
Edward  Henry
Harriman (1848-
1909) war einer
der grofien ameri-
kanischen Eisen-
bahnkoénige. Er
begann seine Kar-
riere mit 14 Jahren als Biirobote an der New Yor-
ker Wallstreet. Bald darauf betrieb er ein kleines
Transportschiff, das zwischen New York und New-
burgh unterwegs war. Seine Spezialitat war, bank-
rotte Linien wieder ertragreich aufzubauen. Seine
Eisenbahninteressen miindeten in einer starken
Einflussnahme auf die Illinois Central, spater kon-
trollierte er auch die Union Pacific. Mae: 37 x
30,2 cm. Unentwertet, kpl. Kuponbogen anhén-
gend. Unterer Rand mit zwei ganz kleinen Hinter-
klebungen (ohne ersichtlichen Grund, da keine
Einrisse vorhanden), sonst tadellos. Ein duf3erst
rarer Autograph!

Treisioe,

Nr. 273 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 120,00 EUR

Fort Wayne, Jackson & Saginaw

Railroad Company

180 shares a 100 $, Nr. 7012

Jackson, Mich., 15.4.1870 VF

Griindung 1869. In Betrieb ging zunachst die 97
Meilen lange Bahn von Fort Wayne, Ind. nach Nor-
den bis Jackson, Mich., die spéter iiber Lansing

nach Owosso verlingert wurde und auflerdem
etwa in der Mitte der Strecke bei Hillsdale einen
nach Nordosten {iber Ann Arbor Richtung Detroit
fiihrenden Abzweig erhielt (die Ypsilanti Branch).
1879 als Fort Wayne & Jackson RR reorganisiert,
ab 1914 verpachtet an die New York Central RR.
Das Teilstiick Jackson-Lansing sowie ein
Abschnitt siidlich von Hillsdale sind bis heute in
Betrieb. Mit feiner Personenzug-Vignette. Maf3e:
16,4 x 24,3 cm. Unentwertet.
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Nr. 274

Nr. 274 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Fort Worth & Rio Grande Railway
1 share a 100 $, Nr. 524
Texas, 27.6.1921 VF
Konzessionert 1885 fiir eine 300 Meilen lange
Bahn Fort Worth-Kerrville, Tx. Das erste 143
Meilen lange Stiick bis Brownwood ging 1891 in
Betrieb, spater um 53 Meilen nach Brady ver-
langert. Auflerdem wurde in Fort Worth die Rin-
geisenbahn zur Verbindung mit der Missouri,
Kansas & Texas Ry. betrieben. Um 1900 von der
grofien St. Louis & San Francisco RR (ein 5.000
Meilen umfassendes System) “geschluckt” und
damit schluflendlich Teil der machtigen Atchi-
son, Topeka & Santa Fé RR geworden, zu der
Zeit die groRte Eisenbahn der Welt. Sehr scho-
ner FBNC-Stahlstich, Vignette mit Personenzug
am Bahnsteig. Mafe: 16,8 x 26,1 cm. AuBerst
selten!
Nr. 275 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 145,00 EUR

Fredericksburg, Orange

& Charlottesville Railroad

7 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 451

Virginia, 1.11.1872 VF
Auflage 500. Urspriinglich gegriindet 1853 als Fre-
dericksburg & Gordonsville RR. Die 45 Meilen
lange Strecke Fredericksburg-Orange war tras-
siert, aber noch keine Gleise gelegt, als die Bahn
vom Sezessionskrieg iiberrollt wurde. Ihre (dann
fiir Truppenbewegungen genutzte) Trasse war
1864 Schauplatz der ,Battle of the Wilderness*.
Erst 1872 begann die F.&G.R.R. mit dem Verlegen
der Gleise, doch nach 18 Meilen war sie pleite,
und das halbfertige Unternehmen wurde von der
F.O.&C.R.R. iibernommen mit der Auflage, die
Bahn bis Juli 1873 fertig zu stellen. Das mif3lang,
und so fiel das Unternehmen an den Staat Virginia
zuriick, der es zunichst unter dem alten Namen
Fredericksburg & Gordonsville RR restaurierte,

1876 in die Potomac, Fredericksburg & Piedmont
RR umwandelte und bald darauf an die Royal
Land Company of Virginia verkaufte. Diese hatte
gerade erst 150.000 acres Land mit Kohle- und
Erzvorkommen und reichem Holzbestand erwor-
ben und plante die (nunmehr schmalspurige)
Bahn um 93 Meilen nach Westen durch das Shen-
andoah Valley bis zur Ohio RR zu verlangern. Die
Plane l16sten sich bald in Luft auf, und 1878 ging
die Bahn an die vorherigen Eigentiimer zuriick.
Erneute Finanzprobleme erzwangen 1925 einen
Verkauf an die Orange & Fredericksburg RR, 1926
auf Normalspur umgebaut und als Virginia Cen-
tral Ry. weitergefiihrt. Bis auf einen 1 Meile langen
Abschnitt in Fredericksburg (der bis in die frithen
1980er Jahre befahren wurde) wurde die Bahn
1937 stillgelegt und abgebaut. Ein tolles mehrfar-
biges, tibergrof3es Stiick, z.T. in Golddruck, drei-
geteilte Vignette mit Landvermesser und Berg-
mann und der ,Natural Bridge* (eines der
bekanntesten Wahrzeichen der Blue Ridge Moun-
tains). MaRe: 34,5 x 41 cm. Mit komplett anhan-
genden Kupons. Unentwertet. Ein herrliches
Papier!
Nr. 276 Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Galena & Chicago Union Railroad
100 shares a 100 $, Nr. 1478
Chicago, Il1., 18.5.1864 VF
Unter den frithen Bahnen der USA eine der grof3-
ten: Vier Strecken mit zusammen 329 Meilen (dar-
unter die 138 Meilen lange Hauptbahn Chicago, Ill.
nach Clinton, lowa) waren bereits in Betrieb, als
mit zwei weiteren Gesellschaften 1864 die Fusion
zur Chicago & Northwestern Railway erfolgte
(siehe Los Nr. 252). Mittig schone Personenzug-
Vignette, links zwei Présidenten-Medaillons.
MaRe: 21,4 x 26,5 cm. AuBerst seltenes Papier aus
einer uralten Sammlung.

Sfar
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Nr. 277 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Georgia & Florida Railway Company
100 pref. shares a 100 $, Nr. 60
Georgia, 22.11.1909 VF
Die Gesellschaft wurde 1906 als Georgia & Florida
Railway konzessioniert, 1907 mit 6 anderen Bah-
nen verschmolzen. Hauptstrecken: Keysville-
Swainsboro (48 Meilen), Millen-Vidalia (53 Meilen)
und Hazlehurst-Madison (122 Meilen). 1926 nach
Konkurs unter sonst gleichem Namen als ,Railro-
ad“ reorganisiert. Violett/schwarzer ABNC-Stahl-
stich mit drei tollen Vignetten. Mafle: 20,8 x 29,7
cm. Unentwertet. Seit Jahrzehnten nur zwei wei-
tere Stiicke bekannt!

Nr. 278

Nr. 278 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 240,00 EUR
Gettysburg Rail-Road Company
3 shares a 50 $, Nr. 56
Gettysburg, Pa., 20.10.1856 VF
Gegriindet bereits 1838, mit dem Bau der 27 km
langen Bahn von Gettysburg, Pa. zu einer Station
der Northern Central Railway und der Hanover
Branch RR wurde aber erst 1856 begonnen, 1858
Eroffnung des ersten Teilabschnitts von Hanover
Junc. nach New Oxford. Vom 1. bis zum 3. Juli 1863
war Gettysburg Schauplatz der entscheidenden
Schlacht im amerikanischen Biirgerkrieg. Der
Bahnhof wurde zum Lazarett umfunktioniert. Am
18.11.1863 fuhr Prasident Abraham Lincoln mit
der Gettysburg RR, um am nachsten Tag den
neuen Friedhof von Gettysburg einzuweihen. Er
hielt dabei eine Rede, die heute als Gettysburg
Address bekannt ist und als eine der bedeutend-
sten der US-Geschichte angesehen wird. Im
Dezember 1870 erwarb die Susquehanna, Gettys-
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burg & Potomac Railway die Gleisanlagen der Get-
tysburg RR sowie den gesamten Fuhrpark, beste-
hend aus 2 Lokomotiven, 1 Passagier- und 2 Giiter-
wagen. 1874 mit der betriebsfithrenden Hanover
Branch RR, an die diese Bahn anschlof3, ver-
schmolzen, nach weiterer Fusion 1886 als Balti-
more & Harrisburg Ry. Teil der Western Maryland
RR geworden. Hiibsche Gestaltung, Vignette mit
fligelspreizendem Wappenadler, links Fabrik mit
rauchenden Schloten, rechts ein Segelschiff.
Mafe: 18 x 20,1 cm. Unentwertet. Bonds dieser
Bahn sind im Markt bekannt, die Aktie dagegen ist
ein Unikat aus einer uralten US-Sammlung!

Nr. 279 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR

Goldminen-Sammlung USA

(26 Stiicke)

26 Wertpapiere von 1864-1928 VF-EF
Auflésung einer uralten Sammlung mit {iberwie-
gend sehr seltenen Stiicken, 24 Aktien und 2 Anlei-
hen. Fast alle Stiicke mit Vignetten, iiberwiegend
Bergbaumotive. Die Sammlung enthélt folgende
Stiicke: American-Mexico Mining & Developing
Co., 1905; Amity Gold Mining Co., 1910; Arizpe
Gold & Copper Mining Co., 1901; Black Eagle Gold
Mining & Milling Co., 1891; Bullwhacker Gold &
Copper Co., 1902; Bolivia Gold Exploration Co.,
1927; Bullard Extension Gold Mining Co., 1905;
California Nevada Gold Mining Co., 1905; Campana
de Oro Mining Co., 1928; Carratel Gold Mining Co.,
1879; Cassidy Consolidated Gold Mining Co., 1911;
Cherokee Group Gold Mines Co., 1903; Chico Gold
Mining & Milling Co., 1901; Clara Consolidated
Gold & Copper Mining Co., 1910; Coeur d’Alene
Bell Mining & Milling Co., 1909; Colorado River
Gold Mines Inc., 1926; Congress Gold & Copper
Mining Co., 1900; Croesus Gold & Copper Ming
Co., 1917; Elk Gold Mining & Milling Co., 1913;
Empire Gold & Silver Mining Co., 1864; Esmeralda
Victoria Gold Mining Co., Esperanza Mining & Mil-

=

f/ﬂz&f;/fayrxyfym oAl

eI
oy i A by

v Jl? ,”////ar_/;uf 2. '2//1!'2?’/7/

% A 'nwwmy_hxjnmmqmo(
o Rl oo (o /7 /\g ,r/xﬁff{f&ffxfj

ling Co., 1896; Etna Mining Co., 1907; Quilp Gold i 1 o . .
' ol ol Sk g Tl

. .u.; foig- oz
Mining Co., 1926; Silver Tip Mining & Power Co., f/' "

1914; Simpson Gold & Silver Mining Co., 1881. Alle
Stiicke in einer guten Sammlerqualitat, die mei-
sten VF+, etliche EF.

Nr. 280

Nr. 280 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Grand River Valley Railroad Co.

26 shares a 50 $, Nr. 509
Jackson, Mich., 3.6.1892 VF
Konzessioniert bereits 1846, durchgehend befahr-
bar war die Strecke Rives Junc. nach Grand
Rapids, Mich. (83 Meilen) allerdings erst 1870.
Gehorte spater zur Michigan Central RR. Sehr
feine Vignette mit Ziigen im Bahnhof, Nebenvig-
nette eines jungen Madchens mit Ahrengarbe.
MaRe: 18 x 24,4 cm.
Nr. 281 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 180,00 EUR
Gulf, Florida & Alabama Railway Co.
6 shares a 100 $, Nr. 607
Florida, 5.11.1915 VF+

Griindung 1911 unter Ubernahme der Werkseisen-
bahn der Southern States Lumber Co. Haupt-
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Nr. 282

strecke Kimbrough, Ala. nach Pensacola, Fla. (142
Meilen), allgemein als ,Deep Water Route®
bekannt. 1917 pleite gegangen, 1922 als Muscle
Shoals, Birmingham & Pensacola Ry. reorgani-
siert, 1928 in der FRISCO aufgegangen. Hochwerti-
ge Stahlstich-Vignette mit Giiterzug und Dockanla-
gen. Maf3e: 19,3 x 28,5 cm. Unentwertet! Au3erst
seltene Variante (bisher waren nur 100er Stiicke-
lungen bekannt, in griin gedruckt) aus einer ural-
ten US-Sammlung.

Nr. 282 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR
Hackensack & New-York Extension
Railroad Company
2 shares a 100 $, Nr. 84
New Jersey, 1.12.1869 VF
Konzessioniert 1856 als Hackensack & New-York
RR zum Bau der 7 Meilen langen Eisenbahnstrecke
Rutherford-Hackensack, N.J. im Bergen County
gegeniiber von New York City (eroffnet 1858).
1866 wurde mit dem Bau einer nordlichen Verlan-
gerung nach Hillsdale begonnen (13 Meilen, eroff-
net 1870), fir die eine eigene Ges. gegriindet
wurde, die Hackensack & New York Extension RR.
1874 wurden diese beiden schon zuvor an die Erie
RR verpachteten Bahnen zur New Jersey & New
York RR zusammengeschlossen. Spéter bis in‘s
Rockland County im Staat New York verlangert
worden. Heute die ,Pascack Valley Line* von New
Jersey Transit. Dekorativ, Vignette mit Personen-
zug auf einem Bahndamm, im Wasser davor wer-
den Tiere getrankt. Maf3e: 16,5 x 23,5 cm. Unent-
wertet. Unter den US-Bahnaktien eine der grofien
Rarititen.

Please email me at gutowski@ma
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Nr. 283

Nr. 283 Schitzpreis: 850,00 EUR

Startpreis: 275,00 EUR
Harlem Extension Rail Road Co.
50 shares a 100 $, Nr. 181
New York / Vermont, 18.9.1872 VF
Eine besonders interessante Bahn aus dem Van-
derbilt-Imperium. Griindung 1870 durch Fusion
der Lebanon Springs RR und der Bennington &
Rutland RR. Strecke von Chatham Four Corners,
N.Y. nach Rutland, Vermont (114 Meilen). Die New
York, Boston & Montreal RR pachtete die Gesell-
schaft 1872, gab den Pachtvertrag jedoch 1873 an
die Central Vermont RR. 1877 wurde dieser Pacht-
vertrag aufgeldst, im selben Jahr auch die Fusion
riickgangig gemacht, die zur Griindung dieser Ges.
gefiihrt hatte. Im August 1877 wurde die vormali-
ge Bennington & Rutland RR erneut gegriindet
und Gbernahm ihre Strecken wieder in eigene
Regie. 1900 pachtete die Rutland RR die Bahn und
kaufte sie 1901. Die Strecken bestehen heute noch
und werden seit 1964 durch die Vermont Railway
betrieben. Sehr dekorativ mit zwei schonen sehr
detailreichen Vignetten, imprinted revenue.
Mafie: 17,8 x 26,1 cm.

Nr. 284

Nr. 284 Schitzpreis: 130,00 EUR

Startpreis: 50,00 EUR
Harlem River & Portchester
Railroad Company
7 % Bond 5.000 $, , Nr. 151
New York, 1.4.1875 EF
Ausgestellt auf William Backhouse Astor, New
York City. 1866 konzessioniert, 1873 Eroffnung der
zweigleisigen Strecke New Rochelle - Harlem
River, N.Y. (11 Meilen). Von Anfang an verpachtet
an die New York, New Haven & Hartford RR.
Leuchtorange/schwarzer CBNC-Stahlstich, impo-
sante Vignette mit Kurzzug in karger Hiigelland-
schaft. MaRe: 22,2 x 31,9 cm.

Nr. 285 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 175,00 EUR
Hartford & Providence Railroad
7 % Bond 1.000 $, Nr. 76
Connecticut, 13.6.1849 VF
Gegriindet 1847 als eine von urspriinglich drei
Bahnen, die den Korridor von Providence, R.L.
nach Westen in den Staat New York bedienen soll-
ten. Eine weitere war die New York & Hartfield RR,
mit der man 1849 zur Hartford, Providence & Fis-
hkill RR fusionierte. Die dritte, die Providence &

Plainfield RR, wurde 1851 ebenfalls hineinfusio-
niert. Noch im gleichen Jahr 1851 wurde das erste
Teilstiick Hartford-Willimantic eroffnet. Schon
1858 ging die H.P.&F.R.R. pleite, 1863 wurde die
Strecke an die neu gegriindete Boston, Hartford &
Erie RR verpachtet. Aus dieser wurde 1873 die
New York & New England RR, 1898 schlielich an
den Konkurrenten New York, New Haven & Hart-
ford RR verpachtet Die ilteste uns bekannte US-

leihe mit Wandl echt in Akti-
en! Links und rechts Vignetten zweier von unten
nach oben fahrender Uralt-Eisenbahnen. Maf3e:
20,7 x 25,6 cm. Rander knapp geschnitten, Knick-
falten, sonst tadellos. Raritét, nur ein einziges wei-
teres Stiick (2007 mit Zuschlag 680 €in meiner 34.
Auktion versteigert) ist bekannt.

Nr. 286
Schétzpreis: 450,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR
Henderson & Overton Branch
Railroad Company
% Gold Bond a 500 $, Nr. 53
Henderson, Texas, 1.7.1876 VF

Auflage 180. Gegriindet 1874. 16 Meilen lange
Bahn von Henderson nach Overton in Texas, erdff-
net 1877. Ubernommen worden 1880 durch die

Nr. 286

fartford and Providence Railtoad Tompanp.
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You can see pictures of every lot in this auction catalogue
in good quality on the internet:
www.gutowski.de/Katalog-76/Katalogbilder/number.jpg
For example lot #307: www.gutowski.de/Katalog-76/Katalogbilder/307.jpg
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International & Great Northern RR, die von dem
Spekulanten Jay Gould kontrolliert wurde. Herrli-
che Vignette mit Personenzug auf einer Briicke, im
Vordergrund eine Rinderherde. Mae: 31 x 42,5
cm. Mit anhdngenden restlichen Kupons, keine
Entwertung. Auf3erst selten!
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Nr. 287

Nr. 287 Schatzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 175,00 EUR
Huntsville, New Orleans & Western
Texas Railway Company
6 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 100
Texas, 1.7.1882 EF/VF
Die Strecke von Huntsville, Texas (ca. 50 Meilen
nordlich von Houston) bis New Orleans ware fast
400 Meilen lang gewesen. Uber diese Bahn, die
ihren Anleiheglaubigern gewaltige Landschenkun-
gen des Staates Texas als Sicherheit in Aussicht
stellte, sind aber keinerlei Angaben zu finden.
Milde ausgedriickt spricht das Vorhandensein
aller Kupons dafiir, dass sie tiber das Projektstadi-
um nie hinauskam - da3 der Bond im Text aber
nicht einmal das Volumen der hier ausgegebenen
Anleihe nennt, macht einen dreisten Betrug ziem-
lich wahrscheinlich. Tatsachlich gab es spater nur
eine ca. 10 Meilen lange Zweigbahn von Phelps an
der Strecke Houston-Palestine der “International
& Great Northern” nach Huntsville. Herrliche
Stahlstich-Vignette mit aus einem Tunnel fahren-
der Dampflok, im Hintergrund ein See mit Segel-
schiff. Maf3e: 36,6 x 26,6 cm. Mit komplett anhédn-
genden Kupons, keine Entwertung.
Nr. 288 Schitzpreis: 650,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Illinois Southern Railroad Company
4 shares a 100 $, Nr. 396
Mound City, Il1., 6.6.1858 VF
Der Grindung dieser Bahn ging 1857 die Vereini-
gung der Orte Mound City und Emporium City
zum heutigen Mound City voraus, gelegen im
auflersten stidlichen Zipfel des Staates Illinois. Mit
dem Bau dieser Eisenbahn nach Beechwood
(Mound Jct.) an der Hauptstrecke der Illinois Cen-
tral ging in Mound City ein explosionsartiger
Bevolkerungszuwachs einher: Ganze 6 Leute leb-
ten dort 1856, iber 2.500 waren es 1858! Heute
befindet sich in Mound City direkt am Ufer des
Ohio River (mit Lade- und Endladeeinrichtungen
fiir Giiterziige, LKW und Binnenschiffe) eine riesi-
ge Umschlaganlage fiir Schittgut (Kali, Sojaboh-
nenmehl, Getreide, Kohle) mit zwei eigenen Ran-
gierlokomotiven an einer jetzt von der Canadian
National Railway betriebenen Bahnstrecke.
GroRe, ungemein feine Personenzug-Vignette.
Mafle: 16,8 x 26,2 cm. Auf3erst selten!
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Nr. 289

Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
James River Valley
& North Western Railway Company
42 shares a 100 $, Nr. 15
South Dakota, 1.6.1918 EF/VF
Griindung 1909, eroffnet wurde die 40 Meilen
lange Strecke Gettysburg-Blunt, S.D. bereits 1910.
Verpachtet an die Vanderbilt’sche Chicago &
North Western Ry. Ausgestellt auf Marvin Hughitt
und von ihm riickseitig original unterschrieben
(Hughitt war im Vanderbilt-Imperium einer der
Direktoren der Chicago & North Western Ry. und
zuvor seit Griindung auch Prasident dieser Bahn
gewesen). Mafe: 23 x 29,4 cm. Unentwertet.

Nr. 289
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Nr. 290

Nr. 290 Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Jamestown & Franklin Railroad Co.
50 shares a 50 $, Nr. 344
Franklin, Pa., 12.1.1871 EF
Issued in exchange for 500 shares Oil Creek Junc-
tion RR Company’s Stock. Griindung 1862 mit dem
Ziel, Anschluss an die Erie & Pittsburgh RR zu
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schaffen, die einen Bahnhof in Jamestown betrieb,
und mit der Bahn die gerade erst entdeckten 40
km entfernten Olfelder zu erreichen. Die 51 Meilen
lange Bahn von Jamestown nach Oil City, Pa.
konnte 1867 endlich eroffnet werden. Von Beginn
an auf 20 Jahre an die grof3e Lake Shore & Michi-
gan Southern RR verpachtet. 1877 tibernahm die
New York Central & Hudson River RR die Aktien-
mehrheit. 1909 Fusion mit drei anderen Eisenbah-
nen des NYC-Systems zur Jamestown, Franklin &
Clearfield RR. Vier Holzstich-Vignetten mit Perso-
nenzug, Kriegsgottin, Farmer und jungem
Madchen am Ruder. MaRe: 16,1 x 25,3 cm. Linker
Rand mit anh. ,stub“ aus dem Aktienbuch.
Nr. 291 Schétzpreis: 650,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Kanawha & Ohio Railway Company
100 first pref. shares a 100 $, Nr. 66
Ohio & W. Virginia, 1.7.1886 EF
Gegriindet 1886 durch Fusion der (ersten) Kana-
wha & Ohio Ry. mit der Ohio & Kanawha Ry. zum
Bau einer 163 Meilen langen Bahn von Corning,
Ohio nach Gauley Bridge, West Virginia. Bereits
1890 zahlungsunfahig geworden, nach der ansch-
lieRenden Zwangsversteigerung als Kanawha &
Michigan Ry. reorganisiert. Uber die Toledo &
Ohio Central Ry. dann zum machtigen System der
New York Central gehorend. Herrlicher FBNC-
Stahlstich, zwei feine Vignetten mit Personenzug
am Bahnsteig, Bergleuten unter Tage. Maf3e: 19 x
29,9 cm. Unentwertet. Einzelstiick aus einer ural-
ten Sammlung.
Nr. 292 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
Kinniconick & Freestone Railroad
3 shares a 100 $, Nr. 28
Kentucky, 22.4.1900 VF+
Eine Nebenstrecke der Eastern Kentucky RR, wel-
che 36 Meilen von Riverton am Ohio River nach
Webbville fiihrte. Eine zutiefst lokale Angelegen-
heit des Carter County, in dem neben landwirt-
schaftlichen Produkten vor allem Kohle, Brenn-
holz und Kalksteine zu transportieren waren. Vor
allem letzterem diente diese 21 Meilen lange, 1890
eroffnete Nebenstrecke der E.K.RR., die Stone
City, Ky. mit Freestone, Gesling und Carter City
verband und die Kalksteinbriiche der Gegend
erschlof. Die Bahn gehdrte zum grofen System
der Chesapeake & Ohio und war bis 1940 in
Betrieb. Grafisch schon verziert, mit Holzstich-
Vignette eines Personenzuges (welche mit drei
Stempelsteuermarken beklebt ist). Maf3e: 17,2 x 27
cm. Linker Rand mit aufgeklebter Quittung aus
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Nr. 291

dem Aktienbuch, riickseitig mit aufgeklebter
Transferbescheinigung mit Steuermarke. Einzel-
stiick aus einer uralten Sammlung.

Nr. 293

Nr. 293 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR
Kittanning & Leechburg Railways
9.995 shares a 50 $, Nr. 32
Kittanning, Pa., 1.3.1916 EF/VF
Aktie Giber 99,95 % des gesamten Kapitals dieser
Eisenbahn! Gegriindet 1899 als ,Kittanning & Ford
City Street Ry.“, 1904 umbenannt wie oben, seit
1911 als West Penn Ry. firmierend. 1917 durch die
American Waterworks & Electric Co. aufgekauft
worden. 1936-52 Einstellung des in der Bliitezeit
Linien mit mehr als 500 km Gesamtlange umfas-
senden Straflenbahnbetriebs, statt dessen Ein-
richtung von Buslinien, die heute von der Town &
Country Transit (TACT) betrieben werden. Kittan-
ning (44 Meilen nordostlich von Pittsburgh am
Ostufer der Allegheny River) ist Sitz des Arm-
strong County. Zur Zeit der Ausgabe dieser Aktie
hatte die Stadt rd. 10.000 Einwohner und grofie
Eisen- und Stahlwerke, Gief3ereien, Kohlenberg-
werke, Glasfabriken, Getreidemiihlen, Sagewerke
und Ziegeleien. Ausgestellt auf The Equitable
Trust Co. of New York as successor Trustee under
mortgage of West Penn Railways. Mafde: 19,7 x
29,4 cm. Als Hochnominalzertifikat eine Raritit.

Nr. 294 Schétzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 380,00 EUR
Lackawanna & Pittsburgh Railroad

2 pref. shares a 50 $, Nr. A52

New York / Pennsylvania, 22.10.1883 VF
Im Endeffekt die 1899 entstandene Pittsburg, Sha-
wmut & Northern RR, deren Stammbaum nicht
weniger als 31 verschiedene Vorginger aufweist
(von denen 22 nie eine fertige Eisenbahn besaf3en,
beginnend 1867 mit der Northern Railroad & Navi-
gation Co.). Etwa in der Mitte der Entwicklung
liegt die Lackawanna & Pittsburgh, die 1883 aus
der Fusion eines gerade ein halbes Jahr alten
gleichnamigen Vorgéangers mit der Allegany Cen-
tral RR entstand. Das 200 Meilen lange Strecken-
netz umfasste die Hauptstrecke von Wayland
Junc., N.Y. nach Hyde, Pa. sowie mehr als ein Dut-
zend Abzweigungen und Anschluf3bahnen zu den
Bergwerken der Gegend. Der Transport von Kohle
war bis zum Schluf das Riickgrat der Bahn. Zu
Beginn 1899 bestand das Netz der Pittsburg, Sha-
wmut & Northern RR aus vier physisch getrennten
Teilen, ein Drittel davon war zu allem Uberflufy
auch noch schmalspurig. Die hohen Kosten der
Verbindung und Vereinheitlichung des Netzes
waren schon allein Problem genug, der Zusam-
menbruch des Underwriters der Anleihen der

Bahn zwang sie dann 1905 selbst in den Konkurs.
Es entwickelte sich das langste Konkursverfahren
der US-Eisenbahngeschichte, das nach 42 Jahren
erst 1947 mit der Betriebseinstellung der Bahn
endete. Einige kurze Abschnitte iibernahmen
danach die Pennsylvania RR und die Erie RR , die
Farmers Valley-Strecke wird bis heute von der
Norfolk Southern betrieben. Die preferred shares
hatten 6 % Vorzugsdividende. Herrlicher ABNC-
Stahlstich, zwei Vignetten mit Giiterzug-Lokomoti-
ve und Bergleuten unter Tage. Mafle: 17,9 x 25,4
cm. Unentwertet. Raritat: Seit 25 Jahren ist von
dieser Variante nur ein einziges weiteres 1997 ver-
steigertes Stiick bekannt.
Nr. 295 Schétzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Lackawanna & Southwestern
Railroad Company
100 shares a 100 $, Nr. 59
New York, 9.5.1890 EF/VF
Gegriindet 1889 durch Verschmelzung der Lacka-
wanna & Pittsburgh RR (gegr. 1883) mit der Roche-
ster, Hornesville & Lackawanna RR (gegr. 1886)
mit den Strecken Buffalo-Hornellsville, N.Y. (51
Meilen) und Angelica-Olean, N.Y. (40 Meilen).
Nach wenigen Monaten 1890 schon wieder in Kon-
kurs gegangen und 1892 iiberwiegend an die Cen-
tral New York & Western RR verkauft worden.
HLBNC-Stahlstich, kreisrunde Vignette mit
schmauchender Dampflok vor riesigem Lager-
haus, Firmenname mit floralen Verzierungen.
Mafle: 20,4 x 30 cm. Unentwertet. AuRerst selten!
Nr. 296 Schitzpreis: 650,00 EUR
Startpreis: 180,00 EUR
Lake Shore & Michigan Southern
Railway Company
100 shares a 100 $, Nr. 505
New York, 2.9.1869 EF/VF
Entstanden 1869 durch Fusion folgender vier Bah-
nen: Michigan Southern & Northern Indiana RR;
Cleveland & Toledo RR; Cleveland, Painesville &
Ashtabula RR; Buffalo & Erie RR. Deren fritheste
Vorlaufer waren die Erie & Kalamazoo RR (gegr.
1833), die Buffalo & Mississippi RR (gegr. 1835),
die Erie & North East RR (gegr. 1842), die Franklin
Canal Co. (gegr. 1844), die Junction RR (gegr.
1846), die Cleveland, Painesville & Ashtabula RR
(gegr. 1848) sowie die Toledo, Norwalk & Cleve-
land RR (gegr. 1850) gewesen. Das Streckennetz
umfasste zuletzt 1.511 Meilen mit der 535 Meilen
langen erst am Studufer des Lake Erie entlang-
fithrenden und dann den Stiden des Staates Michi-

Nr. 295
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gan querenden Hauptstrecke Buffalo-Toledo-Chi-
cago. Um 1877 erlangte Cornelius Vanderbilt mit
seiner New York Central die Aktienmehrheit, Die
Bahn war fiir ihn die perfekte Expansion nach
Westen bis nach Chicago. 1914 ging die
L.S.&M.S.Ry. durch Vollfusion in der NYC auf.
Nach der Conrail-Auflosung 1998 wurde das Eigen-
tum an der bis heute vielbefahrenen Bahn in Cle-
veland geteilt: Der ostliche Streckenteil ging an
CSX, der westliche an Warren Buffet‘s Norfolk Sou-
thern, auf3erdem bis heute von Amtrak-Personen-
ziigen befahren. Ausgestellt auf George B. Grin-
nell (bedeutender Naturforscher und Griinder der
Audubon Society). CBNC-Stahlstich, drei feine Vig-
netten mit Schiffen, prachtigem Hauptbahnhof
und Dampflok, imprinted revenue. Maf3e: 19,7 x
26,5 cm. Ein auflerst seltens Papier, genau acht
Stiicke bekannt, davon aber nur drei auf Grinnell
ausgestellt.

Nr. 297 Schétzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 280,00 EUR
Lake Street Elevated Railroad Co.
18 shares a 100 $, Nr. 6709
Chicago, Il1., 31.8.1895 VF
Einer der Urspriinge des Chicago Rapid Transit
Systems. Gegriindet 1888 als Lake Street Elevated
Railway zum Zweck ,des Baus und Betriebs einer
Hochbahn in der Stadt Chicago und dem County
of Cook, beginnend im Osten der Lake Street in
Chicago, westwarts fithrend entlang der Lake Stre-
et bis zum Dorf Oak Park“. Die Hochbahn nahm
ihren regularen Passagierbetrieb 1893 auf, dann
drei Mal reorganisiert, und zwar 1894 als ,Railro-
ad*, 1904 als Chicago & Oak Park Elevated Railway
und erneut 1908 als ,Railroad“. 1911 auf Initiative
des Strafienbahn-Tycoons Samuel Insull (der auch
Prasident der neuen Ges. wurde) Zusammen-
schluf? der South Side Elevated RR, der Metropoli-
tan West Side Elevated RR, der Chicago & Oak
Park Elevated RR und der Northwestern Elevated
RR zur Chicago Elevated Railways Collateral Trust
(CER). Toller HLBNC-Stahlstich, ovale Vignette mit
zweigleisiger Hochbahn iiber der Lake Street.
Mafe: 19,8 x 28,9 cm. Unentwertet. Ein Unikat aus
einer uralten US-Sammlung, nur exakt dieses
Stiick ist bei COX katalogisiert.

Nr. 298 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR
Lehigh Valley Railroad Company
64 shares a 50 $, Nr. 5998
Philadelphia, Pa., 21.11.1866 VF
Grindung bereits 1847 als Delaware, Lehigh,
Schuylkill & Susquehanna RR, 1853 wie oben
umbenannt. Die Hauptstrecke von New York
durch das Tal des Lehigh River bis zum Lake Onta-
rio und Lake Erie, damals eine der am starksten
befahrenen Strecken der USA, nannte man auch
,Route of the Black Diamond“, da die Ziige
hauptsachlich Anthrazit-Kohle transportierten.
Das Streckennetz erreichte in der Spitze bald
1.400 Meilen Léange. Erst 1976 endete mit der Fusi-
on mit Conrail die Eigenstandigkeit. Die
Ursprungsstrecke, die Lehigh Line, ist bis heute
erhalten, fiithrt aber an ihren beiden Endpunkten
in Buffalo und New York nicht mehr bis in die
Stadtzentren hinein. Betrieben wird sie heute von
der Norfolk Southern. Herrlicher ABNC-Kupfer-
stich mit vier Vignetten: Bergleute unter Tage,
Flof3er vor einer Eisenbahnbriicke mit endlos lan-
gem Kohlezug, Kohlezug auf zweigleisiger Strecke,
Pennsylvania-Wappen. Maf3e: 16,8 x 28,5 cm. Alte-
ste bekannte Aktie dieser bedeutenden Bahn.

Condition terminology for items:
UNC = Uncirculated
EF = Extremely Fine, minor folds
VF = Very Fine, circulated item with folds,
pin holes or/and signs of wear & tear
F = Fine, an even more heavilly circulated
item, very creased and worn

e zv{gry?yy fr"‘yflhw__r_érr/%n
gy o s

//rmyzm({/r : ;w/y
A heese. bl o

/ Mﬁ/ & 9@ Lai
m o f&r%'_;j-,
I,

76



Auktionsh Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

e oo ;‘

B fost ot el

“ Pl &
i e s sisioss it e
: 3»%# fod »

;M?Nr‘ Lt ik 2 fag?

W
-J@/mﬁf\y/‘mw_ A

;a.ee’é,a;/

ﬂ-www -uhm
...al-jcmw& et
g oy

Nr. 299 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR
Little Rock & Fort Smith Railway Co.
7 % Land Grant Bond 1.000 $, Nr. 1309
Arkansas, 1.1.1875 VF
Auflage 3.000. Urspriinglich als ,Railroad* gegriin-
det zum Bau der 160 Meilen langen Bahn von der
Van Buren Junc. zur Argenta Junc., 1874/75 als
,Railway*“ reorganisiert. 1876 wurde die Bahn fer-
tiggestellt. Ab 1890 an den Alleinaktionar St. Louis,
Iron Mountain & Southern Ry. verpachtet (Goulds*
Missouri Pacific System, ein zu dieser Zeit gewal-
tiges 5.300 Meilen Streckenldnge umfassendes
System). ABNC-Stahlstich, 18 cm breite dreigeteil-
te Vignette mit Zug am Bahnhof, Arkansas-Wap-
penschild und Adlern, pferdebespanntem Baum-
wollkarren. MaRe: 25 x 37,7 cm. Mit anhidngenden
restlichen Kupons ab 1888. Nur exakt dieses Stiick
ist bei COX katalogisiert, ein Unikat aus einer ural-
ten US-Sammlung.

Nr. 300 Schitzpreis: 650,00 EUR
Startpreis: 275,00 EUR
Los Angeles, Pasadena & Glendale
Railway Company
40 shares a 100 $, Nr. 13
Los Angeles, Cal., 2.1.1890 VF
Schmalspurbahn mit der 10 Meilen langen Haupt-
strecke von Los Angeles nach Pasadena, Cal. Zwei
Nebenstrecken von je 8 Meilen fiihrten von Los
Angeles nach Glendale, Cal. und von Pasadena
nach Altadena, Cal. Bereits kurz nach der Griin-
dung an die Los Angeles & Glendale RR Co. ver-
kauft. Die Betriebsfithrung lag bei der Pasadena
RR. Schone Eisenbahn-Vignette mit auf den
Betrachter zufahrendem Personenzug. Mae: 16,4
x 26,2 cm. AufSerst selten!

Nr. 301 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 280,00 EUR

Louisville, Evansville & St. Louis
Consolidated Railroad Company

100 shares a 100 $, Nr. 101

30.10.1889 EF/VF
Gegriindet 1882 als ,Railway®, 1886 als ,Railroad”
reorganisiert, im Mai 1889 mit vier weiteren Bah-
nen zur ,Louisville, Evansville & St. Louis Consoli-
dated RR" zusammenheschlossen. Hauptlinie New
Albany, Ind. nach East St. Louis, Ill. (258 Meilen),
Gesamtlange 360 Meilen. Bekannt als “Mackay-
System”, benannt nach D. J. Mackay, dem Prasi-
denten von drei der Vorlauferbahnen. Ende 1900
von der Southern Ry. aufgekauft worden. Konigs-
blau/schwarzer Stahlstich: Lok mit Tender, im Hin-
tergrund Stadtansicht. Original signiert von D. J.
Mackay als Prasident. Mafle: 17,2 x 27,1 cm.
Unentwertet! Als 100er common share eine grof3e
Raritit aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 302 Schitzpreis: 1.750,00 EUR
Startpreis: 450,00 EUR
Miami Valley Railway Company
2 shares a 50 $, Nr. 155
Lebanon, Ohio, 10.5.1877 VF
Die Stadt Lebanon, Ohio liegt in den ,Highlands®,
also auf dem Bergriicken zwischen den Little und
Great Miami Rivers. Unten in den Talern fuhren
seit 1846 die Little Miami RR vorbei (spater PRR)
und seit 1851 die Cincinnati, Hamilton & Dayton
RR (spater B&O) sowie schon seit 1830 der Miami
& Erie Canal. Einwohner von Lebanon suchten
deshalb 1850 um die Konzession fiir die Cincinna-
ti, Lebanon & Xenia RR nach, die diese drei Stadte
mit einer Bahn oben auf dem Bergriicken verbin-
den sollte (was sie im {ibrigen immun gegen die
regelmaBlig heftigen Uberschwemmungen der
Miami Rivers machte) und die in Xenia an die
gerade erst im Bau befindliche Ohio-Strecke der
New York & Erie RR anschliefen sollte. Schon
1855, als die Strecke gerade ein bif3chen trassiert
war, ging der Bahn das Geld aus. Das wenige Vor-
handene wurde fiir gerade einmal 4.000 $ an 40
Einwohner der Gegend verkauft. Mit dem Sieges-
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Nr. 302

zug der Schmalspurbahnen kam in den 1870ern
die Dayton & South Eastern RR in die Gegend und
versprach, Lebanon mit dem Rest der Welt zu ver-
binden. Doch die Lokalpresse ermunterte die
Bewohner von Lebanon, das Gesetz des Handels
selbst in der Hand zu behalten. So wurde 1874 die
Miami Valley Narrow Gauge Ry. gegriindet (1876
umbenannt wie oben), um das seit 20 Jahren still-
stehende Projekt zu beleben. Vergeblich: Die
Manager fiillten sich mit Geheimvertragen und
Kick-Back-Zahlungen so sehr die eigenen Taschen,
daf} die Ges. 1880 pleiteging, ohne die Bahn fertig
gestellt zu haben. Erst die Toldeo, Delphos & Bur-
lington RR, ein expansives Netz von 3-Fuf3-Schmal-
spurbahnen, brachte das Projekt schlief}lich zum
Erfolg: Sie erwarb die halbfertige 55 Meilen lange
Bahn in der Konkursversteigerung 1880 fiir lacher-
liche 61.000 $ und brachte sie in die neu gegriin-
dete Cincinnati Northern Ry. ein. Schone Eisen-
bahn-Vignette. MaRe: 22,2 x 27 cm. Unentwertet.
Von dieser Bahn waren bisher nur die 1876er
Bonds bekannt, Aktien dagegen nicht. Auch nicht
bei COX katalogisiert, ein Unikat aus einer uralten
US-Sammlung.
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Nr. 303 Schétzpreis: 275,00 EUR
Startpreis: 120,00 EUR

Millbourne Mills Company

1 share 4 100 $, Nr. 44

Philadelphia, 30.1.1905 EF/VF

Die im spaten 18. Jh. von niemand geringerem als

Benjamin Franklin in der Upper Darby Township

gegriindete Millbourne Mills nutzte die Wasser-
kraft des Cobbs Creek (bis an‘s gegentiberliegen-
de Ufer reicht heute der Fairmount Park bei Phila-
delphia). Es war die iiberhaupt erste Getrei-
demiihle im Staat Pennsylvania. 1885 in eine AG
umgewandelt (inzwischen gehorte die Miihle der
Sellers-Familie). Das Mehl wurde unter der Marke
,King Midas Flower* vermarktet. Der Betrieb hatte
gleich vier (!) Gleisanschliisse: An der Miihle ende-
te die Cardington Branch der Pennsylvania RR,
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Anschluf? bestand aufferdem an die Philadelphia
& Western, die Philadelphia & West Chester Trac-
tion sowie die Phildelphia Rapid Transit. 1927
wurde die Miihle stillgelegt. Sehr schone grofle
Vignette mit Ansicht der Miihle, Pferdefuhrwerke
bringen Getreide und holen Mehl. Mafle: 21,4 x
25,5 cm. Unentwertet. Raritét: Seit Jahrzehnten ist
nur ein einziges weiteres Stiick bekannt.
Nr. 304 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Milledgeville and Asylum Dummy
Railroad Company
7 % Bond 500 $, Nr. 3
Milledgeville, Ga., 1.1.1889 VF
Auflage 40. Gegriindet 1888 zum Betrieb einer 4
Meilen langen Strecke, auf der zwei Dampf-
straflenbahnwagen verkehrten. Den Firmennamen
muf} man wirklich in Einzelteilen erklaren: Milled-
geville, eine 1804 auf dem Reifibrett entstandene
Stadt mit heute rd. 18.000 Einwohnern, genau in
der Mitte des Staates Georgia gelegen, war 1804-68
sogar dessen Hauptstadt, ehe sie diese Rolle an
Atlanta abtreten musste. Das Asylum, das staatli-
che Irrenhaus in Milledgeville, Georgia (heute das
Central State Hospital) war und ist die grofite
staatliche Einrichtung zur Behandlung psychisch
Kranker. Mit Dummy (oder steam dummy) wird
ein spezieller Typ von Straflenbahnwagen
bezeichnet, wie er auch auf dieser Strecke einge-
setzt war. Der Kessel war dabei offen mitten im
Wagen installiert. Riesiges Format! Maf3e: 36 x 43,2
cm. Unentwertet, Kupons ab 1893 anhdngend. Bei
mir noch nie zuvor versteigert worden, Einzel-
stiick aus einer uralten Sammlung.
Nr. 305 Schitzpreis: 850,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Milwaukee & Minnesota Railroad
5 shares a 100 $, Nr. 514
Milwaukee, Wis., 25.5.1867 VF

Gegriindet Ende der 1850er Jahre, gebaut wurde
eine Eisenbahn von Milwaukee nach Portage City.
Diese Strecke wurde anschlieffend an die Milwau-
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kee & St. Paul RR verkauft (spater Teil der Chica-
go & North-Western Ry). Die Milwaukee & Minne-
sota RR, inzwischen unter die Kontrolle des
beriichtigten ,robber baron“ Russel Sage geraten,
kassierte zwar den Kaufpreis fir die Bahnstrecke,
machte jedoch keine Anstalten, den Glaubigern
ihrer 1864 begebenen Anleihe irgend etwas von
dem Verkaufserlos auszuzahlen. Wer nun wem
was schuldig war, dariiber wurde auch an der
Wende zum 20. Jh. vor US-Gerichten immer noch
weiter gestritten. Holzstich-Vignette mit langem
Personenzug. MaRe: 17,8 x 29,5 cm. Unentwertet.
Raritit aus einer uralten US-Sammlung.

F Dt ---:é§ .";;q’.‘;.r.c ,2..

Nr. 306
Nr. 306 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Milwaukee & Mississippi Railroad
1 share a 100 $, Nr. 3292
Milwaukee, 18.1.1861 VF
Gegriindet 1847 als Milwaukee & Waukesha Railro-
ad, 1850 umbenannt in Milwaukee & Mississippi
Railroad. 1851 wurde das erste, 20 Meilen lange
Teilstiick Milwaukee-Wauwatosa in Betrieb
genommen, es folgten Verlangerungen nach Madi-
son, Wisconsin (1854) und nach Prairie du Chien
am Mississippi River (1857). 1872 Erwerb der St.
Paul & Chicago RR, die kurz zuvor eine Bahnlinie
von Saint Paul (Minnesota) nach La Crescent,
gegeniiber von La Crosse, fertiggestellt hatte.
Nachdem die Bahn 1873 Chicago erreichte, dnder-
te man ihren Namen in Chicago, Milwaukee & St.
Paul RR. 1887, im Jahr der Fertigstellung einer
Zweiglinie nach Kansas City, besaf} die Bahnge-
sellschaft Strecken in Wisconsin, Minnesota, lowa,
South Dakota und Kansas. In den 1890er Jahren
kamen die Direktoren zu der Erkenntnis, dass man
nur mit einer Verbindung zum Pazifik im Konkur-
renzkampf bestehen konne. 1901 begannen die
Planungen fiir die ,Pacific Extension®, eine Linie
von South Dakota nach Seattle am Puget Sound im
Staate Washington. Die Kosten waren auf 45 Mio. $
veranschlagt, erhohten sich jedoch im Jahr der
Baugenehmigung (1905) bereits auf 60 Mio. $. Die
Bauarbeiten begannen 1906 mit einem Briicken-
schlag tiber den Missouri River bei Mobridge, und
im August 1908 erreichte die Bahn Butte im Staate
Montana. Am 14.5.1909 war die Strecke mit dem
letzten Nagelschlag bei Garrison (Montana) voll-
endet. Damit lag die Bauzeit fiir den 2.300 Meilen
langen Schienenweg bei gerade mal drei Jahren.
Bei der Sanierung im Jahre 1928 erhielt die Bahn
ihren endgiltigen Namen Chicago, Milwaukee, St.
Paul & Pacific Railroad. Unter diesem Namen
bestand sie bis zur Ubernahme durch die Soo Line
RR im Jahr 1986. Allegorische Vignette mit Matro-
se an einer Bucht und Arbeiter auf seinem Land,
auf einen Wappenschild lehnend, zu ihren Fiissen
Fillhorner. Mafie: 15,3 x 28 cm. Linker Rand knapp
geschnitten.
Nr. 307 Schétzpreis: 280,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR

Minnesota, Dakota & Pacific Railway

1 share 2 100 $, Nr. 3

South Dakota, 16.1.1906 EF
Konzessioniert 1906 zum Bau einer Eisenbahn-
briicke tiber den Missouri River nebst den ent-
sprechenden Zufuhrstrecken an der Miindung des
Moreau River in South Dakota. 1912 in der Min-
neapolis & St. Louis RR aufgegangen. Mafe: 21,2 x
25,4 cm. Unentwertet. Einzelstiick aus einer ural-
ten Sammlung.
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Nr. 308

Nr. 308 Schétzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 380,00 EUR

Mississippi Central Railroad Co.
1 share 250 $, Nr. 73
Mississippi, 13.6.1854 VF
Konzessioniert 1852, Strecke Canton, Miss. nach
Jackson, Tenn. (237 Meilen), eroffnet 1860. Eine
Verlangerung um 120 Meilen nach Cairo war 1873
vollendet. 1874 insolvent und als ,New Orleans,
St.Louis & Chicago®“ reorganisiert, dann in drei
Nachfolger aufgebrochen und 1877 auf Betreiben
des Alleinaktionérs ,lllinois Central“ mit der New
Orleans, Jackson & Northern RR zur ,,Chicago, St.
Louis & New Orleans RR* zusammengeschlossen.
1881 wurde die vormalige 5-Fuf3-Breitspur-Bahn
auf Normalspur umgebaut. Tolle Kupferstich-Vig-
nette mit Personenzug vor antikem Gebaude,
unten kleine Nebenvignette Hund mit Schatzkiste.
MafRe: 15,5 x 24,7 cm. Unentwertet. Eine der frithe-
sten bekannten Aktien dieser bedeutenden Bahn.
Raritit aus einer uralten Sammlung.
Nr. 309 Schétzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 200,00 EUR
Mississippi Central Railroad Co.
20 shares a 50 $, Nr. 421
Holly Springs, Miss., 25.1.1856 VF
Hauptvignette mit Personenzug am Mississippi,

kleine Nebenvignette mit Hund vor Schatzkiste.
Mafe: 15,6 x 25,2 cm. Unentwertet.

Nr. 310 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 175,00 EUR

Mississippi Central Railroad Co.
3 shares a 100 $, Nr. 431
Mississippi, 23.6.1909 EF/VF
ABNC-Litho, tolle Personenzug-Vignette. Maf3e:
17,9 x 27,2 cm. Unentwertet. Diese Emission ist
nicht einmal bei COX katalogisiert: Raritit aus
einer uralten US-Sammlung.
Nr. 311 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Mound City Railway Company
3 shares a 100 $, Nr. 12
Chicago, III., 29.5.1888 VF
Auf der 1885 gebauten Pferdebahn von Mound
City Junct. nach Mound City, Ill. taten nicht weni-
ger als 154 Pferde ihren Dienst. Die Bahn verband
den damals rd. 2.500 Bewohner zahlenden Ort
Mound City in Illinois, am Ufer des Ohio River, mit
der 8 Meilen westlich liegenden Station
Beechwood an der Hauptstrecke der Illinois Cen-
tral, zu deren riesigem System auch diese kleine
Bahn gehorte. Das Stammkapital betrug lediglich
25.000 $, eingeteilt in 250 shares. Ausgestellt auf
die Illinois Central RR, mit Originalunterschrift
Stuyvesant Fish (1851-1923) als Priasident. Fish
war in der Phase ihrer grofiten Expansion 1887-
1906 Prasident der Illinois Central. Was folgt steht
unter ,dumm gelaufen“: Seine Frau Marion, eine
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der schillerndsten Personlichkeiten der New Yor-
ker High Society, hatte E. H. Harrimans* Frau Mary,
die sie zu gewohnlich fand, im Sommer 1906 von
einer Tea-Party in ihrem Ferienhaus auf Rhode
Island weggeekelt. Dafiir rachte sich
Harriman, indem er Fish als Préasi-
. dent der Illinois Central vor die
Tir setzten lief}. Was fiir eine
Ironie, denn an den High-
Society-Eskapaden seiner Frau
hatte sich Fish nie beteiligt,
weil sie ihm auf den Sack gin-
gen. Mafe: 17,7 x 24,8 cm. Mit
& Fish-Unterschrift als Prasident
sonst unbekannt (iiblicher Weise unterschrieb
der Fish-Vorganger James C. Clarke).
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Nr. 312

Nr. 312 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Nanticoke Railroad Company
5 shares a 50 $, Nr. 91
Wilkes Barre, Pa., 8.1.1867 VF
Das Luzern County vor allem die Gegend um Wil-
kes Barre war reich an Anthrazitkohle-Vorkom-
men. Die Nanticoke RR, gegr. 1860, ehemals die
Wilkes-Barre-Scranton RR, war die erste Bahn, die
1862 ihre Gleise bis nach Newport Township legte.
Besitzer war die Lehigh Coal and Navigation Co.
1867 von der Lehigh & Susquehanna RR @ibernom-
men und 1871 verpachtet an die Central RR of
New Jersey. Mit zwei Vignetten: Personenzug auf
Briicke und Pennsylvania-Wappen mit zwei liegen-
den Pferden. Mafe: 19,4 x 27,6 cm. Unentwertet,
aufderst selten.

Nr. 313 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 280,00 EUR
Nashville, Chattanooga & St. Louis
Railway Company
1 share a 100 $, Nr. 10981
Nashville, Tenn., 18.3.1917 EF/VF
Eine der altesten und langlebigsten Eisenbahnge-
sellschaften der USA {berhaupt. Gegriindet
bereits 1845 als “Nashville & Chattanooga RR”,
1873 Umfirmierung wie oben. Im Sezessionskrieg
galt die Eisenbahn als die Lebensader des konfo-
derierten Nachschubs. Das Streckennetz in den
Staaten Tennessee, Georgia, Alabama und Ken-
tucky umfafite zuletzt Giber 1.100 Meilen mit der
Hauptstrecke Memphis-Nashville-Chattanooga-
Atlanta und neun davon abzweigenden Zweigbah-
nen. 1957 durch Aktientausch in der Louisville &
Nashville aufgegangen, die schon seit langem mit
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mehr als 75 % Grofiaktionar war. Heute CSX Trans-
portation. ABNC-Litho, ovale Vignette Dampflok
mit Packwagen. Mafle: 17,9 x 27,4 cm. Nicht ein-
mal bei COX katalogisierte Variante, ein Unikat
aus einer uralten Sammlung.
Nr. 314 Schitzpreis: 1.500,00 EUR
Startpreis: 380,00 EUR
Natchez, Jackson & Columbus
Railroad Company
17.700 shares a 50 $, Nr. 260
Natchez, Miss., 20.6.1890 EF/VF
Aktie Giber 43,6 % des gesamten Kapitals dieser
Eisenbahngesellschaft! Die Stadt Natchez erholte
sich jahrzehntelang nicht von den Folgen des Bor-
sencrashs 1837 und eines verheerenden Hurri-
kans 1840. Die Baumwollpflanzer der Region ori-
entierten sich geschaftlich in andere Richtungen,
Natchez verlor seine wirtschaftliche Bedeutung
und diente am Ende nur noch den Plantagenbe-
sitzern aus dem Stiden Mississippis als Wohn-
statt. Dies anderte sich 1870 mit der Griindung
dieser in Etappen bis 1882 eroffneten knapp 100
Meilen langen Schmalspurbahn von Jackson, der
Hauptstadt des Bundesstaates Mississippi, nach
Natchez. Neben etlichen kleineren Betrieben sie-
delten sich daraufhin in Natchez zwei grofe
Baumwollspinnereien, zwei Olmiihlen (Baumwoll-
samen) und zwei GieRereien an. Der Aufsichtsrat
der Bahn wurde anfangs von der weif3en Finanze-
lite des Staates dominiert und bestimmte den
vormaligen Konfoderierten-General William T.
Martin von den Demokraten als Prasident. Von
Anfang an war die ausschlielich auf lokale Inve-
storen gestiitzte Bahn auf Zuschiisse und Kapital-
beteiligungen von an der Strecke liegenden Stad-
ten und Landkreisen angewiesen. Als dann das
Adams County eine Anleihe der Bahn zeichnen
sollte, schwammen den Weif3en die Felle davon
und sie brachten die Vorlage am Ende nur durch,
indem sie vier schwarze Fithrer der Republikaner
in den Aufsichtsrat der Bahn aufnahmen. Nach
dem Sezessionskrieg war dies in der Geschichte
des Staates Mississippi das erste Mal, da es
Schwarzen gelang, politischen Einfluf} auszui-
ben. Parallel zum weitgehenden Umbau auf Regel-
spur wurde die finanzschwache Bahn 1889/90 von
der Louisville, New Orleans & Texas Ry. tiber-
nommen, die gleich darauf 1892 von der Yazoo &
Mississippi Valley RR ,geschluckt” wurde. Letzte-
re wurde dann 1946 ein Teil der Illinois Central.
Ganz in dunkelgriin gedruckt, mit Eisenbahn-Vig-
nette. Mafe: 20,6 x 28,5 cm. Unentwertet. Ausge-
geben im Zusammenhang mit der Ubernahme
durch die Louisville, New Orleans & Texas Ry.
und in dieser Form ein Unikat aus einer uralten
US-Sammlung.
Nr. 315 Schitzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Natchez, Red River & Texas
Railroad Company
1.978 shares a 100 $, Nr. 55
19.6.1886 VF
Aktie tiber 8,8 % des gesamten Kapitals dieser
Eisenbahngesellschaft! Gegriindet 1881 zum
Erwerb der Vidalia & Western RR (Kaufsumme
60.000 $), die eine Schmalspurbahn von Black
River Station (gegeniiber von Trinity) nach Vida-
lia, La. am Mississippi (gegeniiber von Natchez)
gebaut hatte. Die neue Gesellschaft plante eine
160 Meilen lange Bahn von Vidalia, La. zum Sabi-
ne River in Texas, die auch tatsachlich gebaut
wurde und ab April 1886 mit zwei Dampfloks, 3
Passagier- und 25 Giiterwaggons in Betrieb war.
1897 als Natchez & Western Ry. reorganisiert,
1905 in der St. Louis, Iron Mountain & Southern
(und damit im méachtigen System der MoPac) auf-
gegangen. Schoner FBNC-Stahlstich, sehr feine
und dekorative Eisenbahnvignette mit Bahnhofs-
szene. Mafde: 18,8 x 26,6 cm. Unentwertet. Unter
den US-Eisenbahnaktien eine der grofien Rarita-
ten, Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung.
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Nr. 315

Nr. 316 Schétzpreis: 2.500,00 EUR

Startpreis: 600,00 EUR

Natchitoches & Red River Valley
Railway Company

988 shares a 100 $, Nr. 37

Natchitoches, La., 27.4.1901 VF
Aktie Giber 98,8 % des gesamten Kapitals dieser
Eisenbahngesellschaft! Gegriindet 1894 zwecks
Reorganisation der sonst gleichnamigen ,Railro-
ad“ mit ihrer 1893 gebauten 16 Meilen langen
Bahn von Cypress iiber Natchitoches nach Grand
Ecore, La. 1901 (was mit diesem Stiick direkt doku-
mentiert wird) an die 1872 gegriindete Texas &
Pacific Ry. verkauft worden (die erst 1976 in der
Missouri Pacific aufging). Schone Vignette eines
Zuges auf einem Staudamm. Mafe: 21,8 x 27,2 cm.
Unentwertet. Bei COX iiberhaupt nicht katalogi-
siert, Unikat aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 317 Schitzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
National Bank of Winona, Minn.
50 shares a 100 $, Nr. 43
10.12.1885 VF

Gegriindet 1884. Spater mit der Mechanics Bank of
Winona vereinigt (deren prachtvolles, 1912 im Stil
der ,Prairie School Architecture* entstandenes
heute denkmalgeschiitztes Bankgebiude sogar
die 18-cent-Marke der US-Briefmarkenserie ,Archi-
tecture” ziert). Noch heute bestehende Regional-
bank. Sehr schon gestaltet mit aufgeschlagenen
Kontobiichern zum Eintragen der Aktien-Nummer
und der Anzahl der shares. Mafe: 18,4 x 26,2 cm.
Linker Rand mit aufgeklebter Quittung aus dem
Aktienbuch. Riickseitig mit 8 aufgeklebten Steuer-
marken.

Id be here! If you are thinking of consigning

Please email me at gutowski@mail.de

81



Aukti

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

.a»“ {.@am/’“ /&égf e«mmngwmmm Waylowiur

Vot ontly Hueks

\\
ﬁ %Nz;mkxﬁr%ﬁw I ”
,f . .

Nr. 316

Nr. 318

Schétzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Naugatuck Railroad Company
10 shares a 100 $, Nr. 211
New-York, 20.4.1854 EF/VF
Gegriindet bereits 1845, in Betrieb ab 1849.
Gebaut wurden die Strecken Naugatuck Jct. - Win-
sted, Ct. (56 Meilen) und Watertown-Waterbury,
Ct. (5 Meilen). Bei der grofien 1887er Fusion der
New York, New Haven & Hartford RR (in der spa-
ter der New Yorker Bankier JU. P. Morgan den
gesamten Eisenbahnverkehr zwischen New York
und Boston monopolisierte) auf 99 Jahre an diese
verpachtet worden. MaRe: 18 x 19,1 cm. Bei COX
iiberhaupt nicht katalogisierte ganz frithe Varian-
te, Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 318

Nr. 319 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 380,00 EUR
New Orleans, Mobile
& Chattanooga Railroad Company

50 shares a 100 $, Nr. 783

Alabama, 15.3.1871 VF+
Griindung 1866, bereits 1871 von der New Orleans,
Mobile & Texas RR tibernommen. Konzessioniert
in den Staaten Alabama, Tennessee, Mississippi,
Louisiana und Texas fiir die 475 Meilen lange
Strecke von Mobile, Ala. iiber New Orleans, La.
und Sabine River nach Houston, Tx. Die US-Bun-
desstaaten waren an der Bahn so interessiert,
dass sie sie mit umfangreichen Subventionen,
Landschenkungen und Steuerbefreiung unter-
stiitzten. 1881 wurde die am Westufer des Missis-
sippi River von Bayou Goula (bei Baton Rouge) bis
Westwego (gegeniiber von New Orleans) fithrende
Bahn von der 1875 gegriindeten New Orleans Paci-
fic Ry. gekauft, die noch im gleichen Jahr von der

Texas & Pacific Ry. ,geschluckt” wurde (diese erst
1976 in der Missouri Pacific aufgegangen). Toller
grofformatiger NBNC-Stahlstich mit sechs Vignet-
ten mit Bezug auf die beteiligten Staaten, u.a. kin-
derfitternder Vogel Phoenix fir Louisiana, Stern
fiir Texas, am Baum lehnt eine Landkarte des vom
Mississippi durchstromten Gebietes. Mit Imprin-
ted Revenue. Maf3e: 20,9 x 30,8 cm. Unentwertet,
ein Einzelstiick aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 320

Nr. 320 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
New York and Scranton Coal Co.

20 shares a 25 $, Nr. 194
New York, N.Y., 22.10.1857 VF
Neben der Scranton Coal Co. allgemein als das
,coal department® der New York, Ontario &
Western Ry. bezeichnet, die selbst fast aussch-
lieflich Kohle transportierte. Bis in die 1880er
Jahre kaufte die Bahn nordlich von Scranton, Pa.
fast alle Anthrazitkohlebergwerke auf. Schone Vig-
nette mit Adler auf Wappenschild, flankiert von
zwei ruhenden Pferden, links tiber die ganze Hohe
eine Vignette mit einem Forderschacht, oben
Bergleute an der Haspel, unten Bergleute beim
Kohleabbau. Mafie: 15,3 x 23,8 cm. Unentwertet.
Linke untere Ecke mit kleiner Fehlstelle, unterer
Rand etwas eingerissen auf einer Lange von 2 cm.
Einzelstiick aus einer uralten Sammlung.
Nr. 321 Schitzpreis: 450,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR
New York, Boston & Montreal
Railway Company
7 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 2783
New York/Massachusetts/Vermont,
1.4.1873 EF

Second Mortgage Gold Bond, Auflage 15.500.
Gegriindet 1873 durch Fusion der N.Y. & Boston,

DS TATES O PAME I TGAS

Nr. 319
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der Dutchess & Columbia und der Harlem Exten-
sion RR’s. Nur die letzteren beiden waren bereits
mit den Strecken Dutchess Junction-Millerton,
N.Y. (59 Meilen) bzw. Chatham Four Corners, N.Y.
nach Rutland, Vt. (114 Meilen) in Betrieb. Projek-
tiert war die Zusammenfiigung zu einer 244 Meilen
langen Bahn von High Bridge, N.Y. nach Rutland,
Vt. Doch die fusionierte Gesellschaft brachte kei-
nen Spatenstich zustande, nicht ein einziger Anlei-
hekupon wurde bezahlt. In kiirzester Zeit regierte
der Konkursverwalter. Die Anleiheglaubiger mach-
ten die Fusion riickgangig und griindeten fiir die
Strecke im Staat New York neu die Newburg, Dut-
chess & Connecticut RR, die 1907 in der Central
New England Ry. und damit im System der New
York, New Haven & Hartford RR (spater New York
Central) aufging. Die Zinsen waren wahlweise in
Dollar in New York oder in Pounds Sterling in Lon-
don zahlbar. Ubergrofes Format mit toller Vignet-
te: Lok mit Tender im Bahnhof, Passagiere, Pfer-
dekutsche. Mafe: 37,5 x 47,3 cm. Unentwertet,
kompletter Kuponbogen anhangend.

AEBEMEFICLARY CLETIFICNTE

Nr. 322

Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
New York, Lake Erie & Western
Railroad Company
Beneficiary Certificate firr 10 shares a 100 $,
Nr. 34325
London, England, 16.2.1881 VF
Das Zertifikat verbriefte alle Aktienrechte, aufler
das Stimmrecht, das einem Treuhdnder tbertra-
gen war - der seinen Geschaftssitz in London
hatte. Eine der altesten und groften Ostkiisten-
Bahnen: Griindung bereits 1832 als New York &
Erie RR. 1859/61 Konkurs, dann als Erie Railway
weitergefithrt. 1875 erneut in Konkurs und als
New York, Lake Erie & Western RR weitergefiihrt.
Das hauptsachlich aus gepachteten Bahnen beste-
hende Netz war inzwischen beachtliche 1.600 Mei-
len lang mit der Hauptstrecke Jersey City, N.J.
nach Dunkirk, N.Y. (459 Meilen). Schon 1893 war
auch die N.Y.LLE.&W.RR. gleich wieder am Ende
und wurde 1895 als Erie Railroad reorganisiert.
Die nachsten 40 Jahre blieb die Erie dann erstaun-
licher Weise in ruhigem Fahrwasser, ehe sie 1938
als Spatfolge der Great Depression doch noch ein
letztes Mal pleite ging. Doch sie erholte sich
schnell, erreichte 1941 durch die Fusion mit der
Atlantic & Great Western RR sogar Chicago. Erst

Nr. 322

ab Mitte der 1950er Jahre folgte der unaufhaltsa-
me Abstieg, der die Erie 1960 schlie3lich ihr Heil
in der Fusion mit der Delaware, Lackawanna &
Western RR suchen lief3. Zwei Kranke in einem
Bett ergeben keinen Gesunden: 1976 landete die
angeschlagene Erie Lackawanna schlie8lich bei
Conrail. Tolle Vignette mit Blick in eine weite Flu3-
landschaft mit Eisenbahnen. MaRe: 21,4 x 30,4 cm.

Unentwertet. Einzelstiick aus einer uralten US-
Sammlung.
Nr. 323 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR

Northern Railroad Company
10 shares a 50 $, Nr. 5017
New York, 15.1.1853 VF+
Bei diesem Namen muf3 man ein biffchen auf-
passen, denn die Northern RR hat ein halbes
dutzend Namensschwestern aus anderen Regio-
nen des Landes. Diese hier im Staat New York
wurde immerhin schon 1845 konzessioniert fiir
die Strecke Rouse’s Point-Ogdensburg, N.Y. (118
Meilen, eroffnet 1850). Nach Zahlungsfahigkeit
1865 ging die Strecke an die Ogdensburg & Lake
Champlain RR, ab 1870 an die Vermont Central
RR verpachtet, schlieflich Teil des machtigen
Systems der N.Y. Central geworden. Vier
auflerst feine Kupferstich-Vignetten: Personen-
zug, Allegorie von Justitia und Fortuna, kraft-
strotzender Bison, besegelter Raddampfer.
MagRe: 15,6 x 23,5 cm. Unentwertet. Einzelstiick
aus einer uralten US-Sammlung und eine ziemli-
che Raritit.
Nr. 324 Schétzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Omaha Bridge & Terminal Railway
1.000 shares a 100 $, Nr. 49
Omabha, Neb., 3.1.1903 EF
Ausgestellt auf die Mississippi Valley Company.
Griindung 1890 zum Bau der 1893 fertiggestellten
Eisenbahnbriicke iiber den Missouri zwischen
den Staaten lowa und Nebraska, auferdem
Betrieb der iiber die Briicke fiihrenden doppel-
gleisigen Eisenbahn von Omaha, Neb. nach Coun-
cil Bluffs, la., mit ausgedehnten Bahnhofs- und
Giiterumschlagsanlagen auf beiden Seiten des
Flusses. Alle nach Omaha und Council Bluffs
fitlhrenden Eisenbahnen waren mit dieser Bahn
verbunden und auch auf sie angewiesen, denn sie
besaf} die Exklusivrechte zur ErschlieBung des
ostlichen Gebietes von Omaha. Hochdekorativer
ABNC-Stahlstich mit Ansicht der von der Gesell-
schaft gebauten Eisenbahnbriicke {iber den Mis-
souri. Maf3e: 18,6 x 28,4 cm. Linker Rand mit abge-
schnittener Quittung aus dem Aktienbuch. Von
dieser Gesellschaft die zweitilteste uns bekannte
Aktie.
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Nr. 325

Nr. 325 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Omaha & St. Louis Railway Company
1 pref. share a 100 $, Nr. A424
2.2.1888 VF
Hervorgegangen aus dem Konkurs der von Jay
und seinem Sohn George Gould zu Grunde gerich-
teten Wabash RR. Die Anleiheglaubiger tiberfiihr-
ten 1887 deren Omaha division mit der Strecke
Pattonsburg, Mo. nach Council Bluffs, la. (144 Mei-
len) in die neue Omaha & St. Louis Ry. 1896 als
»Railroad“ reorganisiert, und schon 1900 ein wei-
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teres Mal pleite gegangen und zwangsversteigert.
ABNC-Stahlstich, mittig feine Vignette mit Zug an
einem Haltepunkt. MaRe: 18 x 26,8 cm.

Nr. 326 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Oregon Central Railroad Company
100 shares a 100 $, Nr. 63
Salem, Oregon, 23.4.1867 VF
Der Kongrefy der Vereinigten Staaten schuf mit
Gesetz vom 25.7.1866 und durch umfangreiche
Landschenkungen von rd. 4 Mio. acres die Grund-
lagen fiir die Oregon Central. Ausgehend von Port-
land am nordwestlichen Ende des Staates Oregon
wurde die Bahn am Fuf3e der Rocky Mountains
nach Stiden gefiihrt, projektiert war die Strecke
zundchst Giber 225 Meilen bis nach Riddles. Schon
mit Eroffnung des ersten Teilstiicks 1869 hatte
sich die Bahn auch in Kalifornien fiir Landschen-
kungen qualifiziert und dnderte ihren Namen dar-
aufhin in Oregon & California RR. Bis 1887 war die
Bahn tber den Siskiyou-Pafy endgiiltig fertig. Im
gleichen Jahr kam die Oregon & California unter
die Kontrolle der Southern Pacific. Diese fithrte
die Strecke Portland-Corvallis jahrzehntelang als
,West Side Division“. Erst 1927 machte die Sou-
thern Pacific der Oregon & California ein Ende,
indem sie die Bahn vollstandig kaufte. Vignette
eines Madchens mit Sichel und Getreidegarbe. Ein
herausragender Titel aus der Frithzeit der
ErschlieBung des “Wilden” Westens*. Maf3e: 14,4 x
25,6 cm. Raritit (nur ein weiteres Exemplar ist
bekannt).

Nr. 327 Schatzpreis: 2.000,00 EUR
Startpreis: 750,00 EUR
Oregon Railway and Navigation Co.
100 shares a 100 $, Nr. A17182
12.11.1889 VF+
Gegriindet 1879 als ,,Oregon Railway and Navigati-
on Co.“ mit einem fir die damalige Zeit gewaltigen
Kapital von 24 Mio. $. Nach der grof3en Borsenpa-
nik 1893 musste auch diese Ges. 1896 unter leicht
abgeanderten Namen (Railroad statt Railway)
reorganisiert werden. Bei Griindung gingen in der
O.R.&N.Co. auf: Columbia & Palouse RR (145 Mei-
len lang, bei Connell, Wash. von der Northern
Pacific Ry. abzweigend, nach Gabelung in Colfax
nordostlich nach Farmington, Wash. und nord-
westlich nach Moscow, Idaho laufend); Walla
Walla & Columbia River RR (eine von Wallula,
Wash. ausgehende 46 Meilen lange Schmalspur-
bahn mit holzernen (!) Schienen, nach Ubernahme
auf Normalspur umgebaut); Oregon Steamship Co.
(Kustenverkehr zwischen San Francisco, Cal. und
Portland, Or.); Oregon Steam Navigation Co.
(Schiffsverkehr auf dem Columbia River). Dazu
kamen 1880 die Mill Creek Flume & Manufacturing
(13 Meilen Schmalspurbahn zwischen Walla Walla
und Dixie fiir den Holztransport), 1888 die Oregon
Railway Extensions Co. (69 Meilen, Strecken La
Grande-Elgin Or. und Winona, Wash. nach Seltice)
und 1896 aus deren Konkursversteigerung die
Washington & Idaho RR (gegriindet 1886,
Streckenldange 154 Meilen). Insgesamt bestand
damit ein Streckennetz von 1.143 Meilen sowie
diverse Schifffahrtslinien. 1898 erwarb die Union
Pacific die Aktienmehrheit, 1936 wurde die
O.R.&N.Co. vollstandig in die Union Pacific einge-
gliedert. ABNC-Stahlstich, Vignette mit Hafenan-
sicht, Frachtdampfer und Leichtern, unten kleine
Nebenvignette mit Raddampfer auf offener See.
Mafie: 19,5 x 28,6 cm. Unentwertet. Nur exakt die-
ses Stiick ist bei COX katalogisiert, ein Unikat aus
einer uralten US-Sammlung.

Nr. 328 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR

Oregon Steam Navigation Company

5 shares a 100 $, Nr. 2183

Portland, Ore., 15.5.1874 EF/VF

Die 1862 gegrindete Dampschiffgesellschaft
bediente die Route von San Francisco und dann
den Columbia River entlang bis Portland, Oregon.
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1871 kaufte Northern Pacific RR 3/4 der Aktien,
1879 integrierte sie der deutschstammige NP-Chef
Henry Villard in die neu gegriindete Oregon Rail-
way & Navigation Co. Wunderschon gestaltetes
Papier mit Vignette eines Raddampfers. Original
signiert von dem Griinder John C. Ainsworth als
Prasident. John Commigers Ainsworth (1822-
1892) griindete neben der Dampfschiffahrtsgesell-
schaft auch mehrere Banken. Die Kaufsumme, die
Henry Villard an Ainsworth fiir die Oregon Steam
Navigation Co. zahlte, soll 5 Millionen US-$ betra-
gen haben (heute ca. 150 Millionen Euro). MaISe
13,8 x 24,4 cm. Unentwertet. Ein bed
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aufderst seltenes Papier.
Nr. 329 Schitzpreis: 1.850,00 EUR
Startpreis: 800,00 EUR

Oregon & Washington Territory
Railroad Company

5 shares a 100 $, Nr. 7

Oregon, 30.4.1891 VF+
Gegriindet 1886 zum Bau der 128 Meilen langen
nahezu kreisférmigen, in weiten Teilen dem Lauf
des Snake River folgenden Eisenbahn von Pendle-
ton, Ore. nach Dayton, Wash., auch ,Hunt Road*
genannt. G. W. Hunt war ein umtriebiger Eisen-
bahnbau-Unternehmer im Nordwesten der USA.
Zunachst war er mit dem Bau dieser Bahn nur
beauftragt, doch als er nach 30 Meilen Trassie-
rungsarbeiten merkte, daf} ihr das Geld ausging,
kaufte er sie kurzerhand fiir einen billigen Preis
und fligte sie seinem Konzern hinzu. Spéter als
Washington & Columbia River Ry. reorganisiert,
1898 von der Northern Pacific ibernommen wor-
den. Mit Originalunterschrift des bedeutenden
Oregon-Eisenbahnpioniers George W. Hunt (1842-
1910) als Prasident. Herrlicher ABNC-Stahlstich
mit grofler und besonders detailreicher Personen-
zug-Vignette. Maf3e: 17,6 x 27,2 cm. Unentwertet.
Unter den US-Bahnaktien eine der grofiten Rarita-
ten, Unikat aus einer uralten US-Sammlung.
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Nr. 330

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR
Ottawa, Oswego & Fox River Valley
Railroad Company
100 shares a 100 $, Nr. 44
Ottawa, Ill., 1.5.1869 VF+
Gegriindet 1852 (und reorganisiert 1866) zum
Bau einer 68 Meilen langen Bahn von Ottawa (La
Salle County) durch das Tal des Fox River iiber
Oswego (Kendall County) nach Elgin (Kane
County). 1867 wurde das erste Stiick von Strea-
tor (vor allem fiir das dortige Kohlenbergwerk)
nach Wenona, Ill. fertig, wo die Bahn an die
Strecke der Illinois Central anschlof. 1870
wurde die Bahn an die Chicago, Burlington &
Quincy verpachtet und 1899 komplett an diese
verkauft. Der grofite Teil der Strecke ist bis
heute in Betrieb und wurde 1999 an Illinois Rail-
Net (seit 2005 Illinois Railway) verkauft, die hier
jeden Tag einen gewaltigen Giiterzug mit iiber
100 Waggons Sand vor allem fiir die Fracking-Ol-
Industrie fahren lasst. Sehr dekorativ mit zwei
Vignetten, die Hauptvignette mit Eisenbahn am
Bahnhof. Ausgestellt auf die Town of South Otta-
wa. MaRe: 18,8 x 24,7 cm.

Nr. 330

Nr. 331

Nr. 331 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Oxford & Henderson Railroad Co.

3.220 shares a 100 $, Nr. 8

Oxford, N.C., 19.8.1887 VF
Das Zertifikat verbriefte praktisch das gesamte
Kapital dieser Eisenbahngesellschaft! Ausge-
stellt auf die Richmond & West Point Terminal
Railway & Warehouse Co,Strecke Oxford-Hender-
son, N.C. (13 Meilen, eroffnet 1881). Seit 1888 an
die Richmond & Danville RR verpachtet. Maf3e: 17
x 24,8 cm. In dieser Form ohnehin ein Unikat,
doch auch sonst eine der grofiten Raritaten aus
dem Southern-Railway-Archiv: Nur 4 Stiicke insge-
samt wurden gefunden.

Nr. 332 Schitzpreis: 175,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Panama Mail Steamship Company
Pref. shares a 100 $, Nr. 33
Los Angeles/Delaware, 1920er Jahre UNC/EF
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Teilblankett. Von Los Angeles aus unterhielt die
Reederei diverse Linienverkehre sowohl an der
US-Westkiiste hoch wie auch von Los Angeles aus
siidwérts, ganz Mittel- und Siidamerika herunter
und dann um Kap Hoorn herum wieder an der Ost-
kiiste Stid- und Nordamerikas hoch bis nach New
York. ,Since 1849 the Panama Mail S.S. C. has been
building a service where the comfort of the pas-
senger is the first consideration ans where the
transportation & meals is no more than one would
pay in a first class hotel!* Spater unter der Kon-
trolle der Grace Line (die irischstimmigen Briider
William Russel und Michael Grace waren zuvor im
Guanohandel grof3 geworden). In den 1920er Jah-
ren war die Panama Mail S.S. Co. dann eine der
weltweit ersten Reedereien, die Kreuzfahrten
anboten. 16 cm breite Vignette mit Weif3kopf-See-
adler zwischen zwei detailreichen gro0Oen
Hafenansichten vom Meer aus, mit Frachtschiff
und Eisenbahn. Maf3e: 20,6 x 28,9 cm.

Nr. 333

Nr. 333 Schétzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Peoria Terminal Railway Company

695 shares a 100 $, Nr. 12

Peoria, Il1., 16.6.1892 VF
Das Zertifikat verbriefte 6,95% des gesamten Kapi-
tals. Gegriindet 1885 als Nachfolger der 1884 kon-
zessionierten Peoria & Farmington RR, die ihre
Strecke von Peoria, Ill. zur Monmouth Jct., obwohl
nur 3,5 Meilen lang, nicht fertigbekam (1892 dann
in Betrieb gegangen). 1896 fiir 999 Jahre verpach-
tet an die Rock Island & Peoria Railway (91 Meilen
lange Bahn Rock Island-Peoria, IIl.), die dann auch
fast das gesamte Aktienkapital hielt. Provisorisch
ausgefertigt auf einem ,umgestrickten“ Vordruck
der Burlington Monmouth & Illinois River Railway,
da die Druckerei die eigenen Zertifikate erst kurze
Zeit spater liefern konnte. Maf3e: 18 x 27,8 cm. Uni-
kat aus einer uralten US-Sammlung.
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Nr. 334 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 250,00 EUR
Perth Amboy & Woodbridge
Railroad Company

637 shares a 50 §, Nr. 14

Jersey City, N.J.,, 9.1.1892 VF
Das Zertifikat verbriefte 12,74% des gesamten
Kapitals. Die lediglich 6 Meilen lange doppelgleisi-
ge Strecke unter Betriebsfithrung der Pennsylva-
nia RR, eroffnet 1866, zweigte bei Rahway, New
Jersey von der PRR-Hauptstrecke ab und fithrte
bis South Amboy, N.J. Ab dort fiihrte sie als ,New
York & Long Branch RR* zur Bay Head Junction
weiter. So kurz wie sie war, beforderte die Bahn
doch schon in den ersten Betriebsjahren tiber
100.000 Fahrgaste im Jahr, auflerdem Giiterver-
kehr. Die 1935 elektrifizierte Strecke ist bis heute
ein wichtiger Teil der von der New Jersey Transit
Authority betriebenen ,North Jersey Coast Line*,
die in New York in der Pennsylvania Station endet.
Ausgestellt auf die Pennsylvania Railroad. ABNC-
Litho, grofle Vignette mit unzahligen Segel- und
Ruderbooten vor der Kiiste. Maf3e: 19,3 x 28,2 cm.
In der neuen, nach 1890 erschienenen Gestaltung
das einzige uns tiberhaupt bekannte vor der Jahr-
hundertwende ausgegebene Stiick.
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Nr. 335
Nr. 335 Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Philadelphia Museum Company
1 share, Nr. 649
Philadelphia, Pa., 29.1.1840 VF
Charles Willson Peale (1741-1827), der fiinf seiner
Sohne bezeichnender Weise Raphael, Rembrandt,
Vandyke, Titian und Rubens taufte, war der viel-
leicht bekannteste Portratmaler seiner Zeit in den
USA. Allein George Washington wurde von ihn
nicht weniger als sechs Mal portratiert. 1784 eroff-
nete Peale in seinem Wohnhaus in Philadelphia
Ecke Third und Lombard St. sein erstes Museum
vor allem mit Gemalden, 1794 stellte ihm fiir das
Museum die Philosophical Society ihre Gesell-
schaftsraume an der Fifth St. zur Verfiigung, 1802
zog das Museum erneut um in das State House
(der Raum ist heute als ,Independance Hall“
bekannt), ab 1809 stand der gesamte obere Teil
des State House zur Verfiigung. Neben Gemaélden
umfasste es auch ausgestopfte Tiere, Vogel und
Fische, eine Mineraliensammlung sowie ein im
Ulster County ausgegrabenes Mammut-Skelett.
1821 wurde unter Fithrung der Familie Peale die
Philadelphia Museum Company errichtet. Das
Museum zog dann noch zwei weitere Male um,
zuletzt in einen teuer errichteten Neubau an der
Ecke 9th und Sansom St. Ab Ende der 1830er Jahre
wurden rote Zahlen geschrieben, 1844 wurde das
Museum geschlossen und die Sammlungen ver-
kauft. Hibsche Maander-Umrahmung, grof3es Pra-
gesiegel mit aufgeschlagenem strahlenden Buch.
Original signiert von Nathan Dunn als Prasident
(1782-1844). Dunn war ein Geschaftsmann, Philan-
throp und Sinologie-Pionier, der 1838 die erste
systematische Sammlung chinesischer Kunst- und
Kulturobjekte zusammenstellte, die im chinesi-
schen Museum in Philadelphia ausgestellt wur-
den. Seine strikte Ablehnung des damals sehr pro-
fitablen Opiumhandels in China wirkte sich sehr
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Nr. 336

positiv auf seine Handler- und Kunstsammlerakti-
vitdten in China. 1836 wurde er von Charles Will-
son Peale in den Verwaltungsrat des Philadelphia
Museums berufen. In dem von ihm finanzierten
neuen gebauten Museumsgebaude wurde 10.000
bedeutende chinesische Objekte herausgestellt.
Er ist auch als ein Unterstiitzer mehrerer Wohl-
tatigkeitsorganisationen bekannt geworden.
Mafe: 19,2 x 25 cm. Auferst seltenes Papier!
Nr. 336 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 600,00 EUR
Philadelphia & Trenton Railroad Co.
5 shares a 100 $, Nr. 2922
Philadelphia, Pa., 9.3.1897 VF
Eine der altesten Bahnen der USA, eroffnet wurde
die 27 Meilen lange Strecke Kensington-Morrisvil-
le, Pa. bereits 1834. Dazu kam die nur gut 1 Meile
lange Tioga Branch, gepachtet waren die 7 Meilen
lange Connecting Ry. und die 4 Meilen lange Frank-
ford & Holmesburg RR. Bereits seit 1836 hatte die
Camden & Amboy RR die Betriebsfithrung inne.
1871 mit anderen Bahnen der United New Jersey
RRs an die machtige Pennsylvania RR verpachtet
und seitdem als Teil von deren New York Division
betrieben. Herrlicher ABNC-Stahlstich mit vier
ungemein feinen Vignetten, u.a. Personenzug am
Haltepunkt, Schaufelraddampfer in aufgewiihlter
See. Mafde: 18 x 30,5 cm. Unter den US-Eisen-
bahnaktien eine grof3e Raritat!
Nr. 337 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR

Phoenixville, Valley Forge

& Strafford Electric Railway Co.

5 % Gold Bond 500 $, Nr. 569
Pennsylvania, 1.4.1910 EF
Auflage 350. Griindung 1909 mit dem Ziel, die drei
Orte durch eine Trolley-Linie zu verbinden (der
Valley Forge National Historical Park erinnert an
das dritte Winterlager der Kontinentalarmee
1777/78 wéhrend des amerikanischen Unabhén-
gigkeitskrieges). Die Gleise sollten im wesentli-
chen an den Grenzen des Valley Forge Park gelegt
werden und schliefflich am Valley Creek entlang
zu George Washingtons ehemaligem Hauptquar-
tier fithren. Vor allem die Park-Kommission
begriifite das Projekt lebhaft, nachdem bis dahin
Besucher den Park durch ihre Trampelpfade zu
zerstoren drohten. Gut 10 Jahre spéter drehte
sich der Wind komplett: Um das Erscheinungs-
bild des 18. Jh. wiederherzustellen, verlangte die
Parkkomiission von der Strafenbahngesellschaft
nun den Abbau der Gleise. Sehr dekorativer Stahl-
stich mit toller allegorischer Strafenbahn-Vignet-
te. MaRe: 37,2 x 25,9 cm. Unentwertet, zwei kom-
plette Kuponbdgen noch anhéngend. AuBerst sel-
ten!

E PHOENTXYILLE \AI. EY FORE
b'. STRAFFORD ELECTRIC RAILWAY

Nr. 337

Nr. 338 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 500,00 EUR
Piscataqua Bridge
1 share, Nr. 268
Portsmouth, N.H., 7.12.1793 VF
Ende des 18. Jh. nahm der Staat New Hampshire
in den USA eine fithrende Rolle beim Briickenbau
ein. 1793 erteilte das Parlament von New Hamps-
hire den Initiatoren die Exklusiv-Konzession zum
Bau einer Briicke tiber den Piscataqua River (der
19 km langen Atlantik-Miindung des Zusammen-
flusses von Cocheco River und Salmon Falls River
auf der Grenzen zwischen den Staaten Maine und
New Hampshire). Gebaut wurde die Briicke iiber
den Fluf3 und die angrenzende Bay von dem gera-
de in dieses spezielle Geschéaft eingestiegenen
Architekten Timothy Palmer (1751-1823, spater
als Nestor der amerikanischen Briickenbauer
bezeichnet). Die Briicke fithrte von Fox Point in
Newington nach Goat Island (von dort fiithrte eine
Verlangerung bis Durham), war 2.360 Fuf} lang
und 38 Fuf} breit und tberspannte den Schif-
fahrtskanal mit 244 Fuf} (damals die weltweit
langste Spannbreite einer solchen Briicke). 500
Aktien wurden ausgegeben, von denen die am
Bau sehr interessierte Stadt Portsmouth selbst
1.000 pounds zeichnete. Diese Aktie hielt die
Stadt bis 1854, ehe sie sie an den Biirgermeister
einer Stadt im Rockingham County verkaufte - im
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Nachhinein eine gliickliche Entscheidung, denn
im Jahr darauf wurde die Briicke durch schwere
Eisbewegungen in der Bay davongetragen und nie
wieder aufgebaut. Wie sie aussah, weif} heute nie-
mand mehr, denn die patentierten Baupléne ver-
nichtete 1836 ein Feuer im Patent Office. Danach
verblieb nur noch eine 1822 erbaute, der Boston
& Maine RR gehorende holzerne Mautbriicke, ehe
1923 die Memorial Bridge als Teil der I-95 fertig-
gestellt wurde. Heute iiberspannen drei Briicken
den FluB}, darunter die Piscataqua River Bridge
von Portsmouth, N.H. nach Kittery, Maine mit
sechs Fahrspuren der 1-95. Als Prasident original
unterschrieben von James Sheafe (1755-1829),
ab 1788 Mitglied des Parlaments von New Hamps-
hire, 1799-1801 im US-Reprasentantenhaus, 1801-
02 US-Senator, 1816 erfolglose Kandidatur als
Gouverneur von New Hampshire. Doppelblatt,
Vordruck mit handschr. Ergdnzungen, inwendig
ausfihrlicher Ubertragungsvermerk, papierge-
decktes Lacksiegel mit Ansicht der Briicke. Mafie:
21 x 17 cm. Unentwertet. Seit dem erstmaligen
Auftauchen in den USA im Jahr 2008 ein Unikat
geblieben.

Nr. 339

Nr. 339 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR
Pittsburgh Aeroplane & Motor Co.
25 shares a 10 $, Nr. 485
Pennsylvania, 3.3.1921 VF+
Gegriindet 1918, was vom Timing her nicht ganz
gliicklich war. Gerade war der 1. Weltkrieg vorbei,
die Militars der Kriegsparteien brauchten erst mal
keine Flugzeuge mehr, und um die wenigen zivilen
Auftrage schlugen sich alle Hersteller. So niitzte es
dieser Firma auch wenig, daf} ihr Chef Charles L.
Sanford (der die Aktie auch als Prasident original
unterschrieben hat) Anfang 1920 das US-Patent
fir einen neuentwickelten Propeller erhielt: Die
Firma ging bald wieder ein. Sicherheitsdruck,
schone Vignette mit Weif3kopf-Seeadler. Maf3e: 22
x 30,2 cm. Nur 4 Stiicke sind seit vielen Jahren
bekannt!

Nr. 340

Nr. 340 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

Pittsburgh, Cincinnati, Chicago

& St. Louis Railway Company

10.000 shares a 100 $, Nr. 2470

Pittsburgh, Pa., 13.3.1917 EF

Zertifikat iiber 1 Million Dollar, ausgestellt auf

die Pennsylvania Company. Griindung 1890

durch Fusion von vier grofen Vorganger-Bahnen.

Die Gesellschaft operierte in fiinf Bundesstaaten
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Nr. 338

mit den Hauptstrecken Pittsburgh, Pa. nach Indi-
anapolis, Ind. (376 Meilen) und Bradford Junc.,,
0. nach Cicago. Ill. (230 Meilen), insgesamt
wurde ein Streckennetz von fast 1.500 Meilen
Lange betrieben. 1916/17 kamen durch erneute
Fusion vier weitere Bahnen mit 500 Meilen
Strecken hinzu und das Aktienkapital wurde kom-
plett neu verbrieft. 1921 auf 999 Jahre an die
Pennsylvania RR verpachtet. ABNC-Stahlstich
mit kreisrunder Lok-Vignette. MaRe: 17,6 x 27,8
cm. Vom Kapital der Ges. lagen nach der grofen
1917er-Fusion gut 65 Mio. $ bei der Pennsylvania
Co., dabei kaum mehr als 10 solcher Millionen-
Stiicke ausgegeben.
Nr. 341 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 135,00 EUR
Pittsburgh, Marion & Chicago
Railway Company
2.488 shares a 100 $, Nr. 13
New Lisbon, Ohio, 7.12.1885 VF+
Griinderaktie iiber 24,88 % des Kapitals. Gegriin-
det 1885, im Februar 1886 verschmolzen mit der
gerade 6 Wochen alten Wampum & State Line Ry.,
die fiir das kurze in Pennsylvania liegende
Streckenstiick zunichst separat gegriindet wer-
den musste. Die Ges. ibernahm die Streckenrech-
te der New York, Pittsburgh & Chicago RR, der
zuvor nach Fertigstellung von 17 der geplanten
215 Meilen die Puste ausgegangen war. Nunmehr
plante man eine 177 Meilen lange Bahn von Che-
wton, Pa. nach Marion, O. Tatsachlich fertigge-
stellt wurde auch spéater nie mehr als die 31 Mei-
len lange Strecke von Lisbon, O. nach New Galli-

lee, Pa. 1896 in der Zwangsversteigerung von
einem ,purchasing committee“ erworben worden,
das die Bahn in die neu gegriindete Pittsburgh,
Lisbon & Western Ry. einbrachte. Sehr hiibsche
Holzstich-Vignette mit Personenzug in hiigeliger
Landschaft. MaRe: 19,6 x 28,1 cm. In der Form
ohnehin ein Unikat, doch auch sonst sind kaum
mehr als 5 Stiick bekannt.

Nr. 341

Nr. 342 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 275,00 EUR
Port Jervis & Monticello Railroad

56 shares a 50 $, Nr. 39

New York, 7.8.1875 VF
Die erste Bahn, die das durch den neu gebauten
Hudson and Delaware Canal aufstrebende Port
Jervis erreichen sollte, war die 1832 konzessio-
nierte New York & Erie RR (die spatere Erie RR),
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Nr. 342

doch nach einer Finanzpanik konnte der 1835
begonnene Bahnbau erst 1851 vollendet werden.
Als zweite kam die (1875 reorganisierte) Port Jer-
vis & Monticello RR, eroffnet 1868 und nach Nor-
den fithrend mit Ziel Kingston, N.Y. und Weeha-
wken, N.J. 1895 verpachtet an die New York, Onta-
rio & Western Railway, die erst 1957 stillgelegt
wurde. Besonders schone Vignette mit Personen-
zug in waldreicher Landschaft. MafRe: 18,6 x 24,5
cm. Pragesiegel war riickseitig hinterklebt, aller-
dings wurde der Filmstreifen vom Fachmann sach-
verstandig entfernt, auch kleine Randverletzun-
gen wurden restauriert. Unentwertet.

Nr. 343

Nr. 343 Schitzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Queen Anne’s Railroad Company

5 shares a 50 $, Nr. 4

Centreville, Md., 3.5.1897 VF
Konzessioniert 1856/67 als ,,Queen Anne‘s & Kent
RR*, eroffnet 1869, erstmals reorganisiert 1876.
Die urspriinglich geplante Strecke Baltimore, Md.
nach Lewes, Del. (90 Meilen) war nie durchgehend
befahrbar: Auf dem 30 Meilen langen Teil Baltimo-
re-Queenstown mussten die Passagiere auf Schiffe
der Chester River Steamboat Co. umsteigen. Das
Verkehrsgebiet der Q.A.&K.RR lag also {iberwie-
gend im Bundesstaat Maryland, genauer gesagt:
im Queen Anne's County. Somit stand das County
als Namensgeber fiir die Gesellschaft Pate - und
indirekt Anne Stuart (1665-1714), seit 1702 Konigin
von England. Auf der der Stadt Baltimore vorgela-
gerten Halbinsel fithrte die Strecke 60 Meilen von

Queenstown (Maryland) nach Lewes (Delaware).
Uber den 1902 eingerichteten Service ,Cape May
Express® und iber die eigens eingerichtete Queen
Anne's Ferry & Equipment Co. (mit den Fahrschif-
fen Endeavor, Queen Anne und Queen Caroline)
konnte dann auch noch eine Schiffspassage zum
gegeniiberliegenden Ufer nach Cape May (New
Jersey) angeboten werden, die Fahren verkehrten
allerdings nur nur im Sommer. Am westlichen
Anfangspunkt der Strecke, in Queenstown, wurde
1902 noch eine 13 Meilen lange und steil nach Nor-
den fithrende Verlangerung nach Love Point
gebaut, von wo aus Fahren nach Baltimore fuhren.
1894 nach Insolvenz zunichst als Queen Anne'‘s
RR reorganisiert, 1905 in einem komplexen
Fusionsprozess auf die Maryland, Delaware & Vir-
ginia Ry. tibergegangen, die wiederum der méchti-
gen Pennsylvania Railroad gehorte. Kleinere Teil-
segmente der Strecke werden bis heute von der
Delaware Coast Line RR fiir den Frachtverkehr
benutzt, iber die nicht mehr benutzten Bahndam-
me verlauft heute der ,Cross Island Trail* als Teil
des ,American Discovery Trail“. Vignette mit aus
Bahnhof fahrendem Personenzug. Mafle: 25,4 x
29,2 cm. Ein ausgesprochen dekoratives Papier!
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Nr. 344

Schétzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Republican Valley & Kansas
Railroad Company
130 shares a 100 $, Nr. 8
Omaha, Neb., 20.6.1885 EF
Strecke: Republican - South Line of Nebraska (8,5
Meilen). Aufgegangen in der Chicago, Burlington
& Quincy Railroad. Eine der geschichtstrachtig-
sten und machtigsten Bahnen der USA. Durch
Fusionen, Ubernahmen, Kiufe in Konkursverstei-
gerungen und eigene Neubaustrecken wurde dar-
aus ein in der Spitze fast 10.000 Meilen langes
System in den Staaten lllinois, lowa, Missouri,
Kansas, Nebraska, South Dakota und Wyoming.
1970 Fusion mit der legendédren Northern Pacific
Ry., der Great Northern Ry. und der Spokane, Port-
land & Seattle Ry. zur Burlington Northern, in der
damit am Ende 330 bis in das Jahr 1849 zuriickrei-
chende Bahngesellschaften aufgingen und das mit
23.537 Meilen Streckenlange zu der Zeit grofie
Eisenbahn-System der USA formten. Mitte der
1990er Jahre Fusion mit der 1863 gegriindeten
Atchison, Topeka & Santa Fe Railway zur heutigen
Burlington Northern-Santa Fe, kurz BNSF. Ausge-
stellt auf die Chicago, Burlington & Quincy RR.
Mafe: 18,8 x 25,8 cm. Linker Rand mit anhidngen-
der Quittung aus dem Aktienbuch.

Nr. 344

Nr. 345 Schitzpreis: 1.250,00 EUR

Startpreis: 500,00 EUR
Richmond, Fredericksburg
& Potomac Railroad Company

140 shares a 100 $, Nr. 2034

Richmond, Va., 18.12.1888 VF
Eine uralte und eminent wichtige Bahn! Konzes-
sioniert 1834, die zunédchst 75 Meilen lange
Strecke von Richmond nach Acquia Creek in Virgi-
nia ging schon Anfang 1837 in Betrieb. In Rich-
mond (zwischenzeitlich die Hauptstadt der Kon-
foderierten Staaten von Amerika) wurde gemein-
sam mit der Richmond & Petersburg RR (spéter:
Atlantic Coast Line RR) das im Sezessionskrieg
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dann vollig zerstorte Union Depot betrieben. 1872
wurde, zeitgleich mit der Fertigstellung der Poto-
mac RR, die Strecke um wenige Meilen bis Quanti-
co, Va. verlangert. Durch die fusionsweise Uber-
nahme der Washington Southern Ry. befand sich
ab 1920 die gesamte 109 Meilen lange Eisenbahn
von Washington, D.C. nach Richmond, Va. im
Besitz der RF.&P.RR. Es war und ist dies eine der
wichtigsten und am héufigsten befahrenen Eisen-
bahnstrecken der USA. Uber 150 Jahre lang exi-
stierte die RF.&P.RR. eigenstéandig; ihre Mitbenut-
zung war fiir mehrere grof3e Bahngesellschaften
lebenswichtig, so daf} nie eines der grof3en Syste-
me die alleinige Kontrolle bekam. Die Aktienmehr-
heit lag spater bei der 1901 gegriindeten Zwi-
schenholding Richmond-Washinton Co. (die nur
den Zweck hatte, im gemeinsamen Interesse 1.)
der Atlantic Coast Line RR, 2.) der Baltimore &
Ohio RR, 3.) der Chesapeake & Ohio Ry, 4.) der
Pennsylvania RR, 5.) der Seaboard Air Line Ry.
und 6.) der Southern Ry. die Kontrolle iiber die
R.F.&P.RR. auszuiiben). Heute gehort die Strecke
Washington-Richmond der CSX Transportation
(die ein Giber 43.000 km langes Streckennetz kon-
trolliert). Schone Vignette mit zwei sich begeg-
nenden Personenziigen auf zweigleisiger
Bergstrecke, Gebirgslandschaft im Hintergrund.
Mafie: 14,8 x 23 cm. Nur exakt dieses Stiick ist bei
COX katalogisiert, ein Unikat aus einer uralten US-
Sammlung.
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Nr. 346
Nr. 346 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR

Richmond, Fredericksburg
& Potomac Railroad Company

Dividend Obligation fiir 2 shares a 100 $,
Nr. 1097
Richmond, Va., 11.3.1898 VF+
Die Gesellschaft hatte verschiedene Serien von
Aktien mit Dividendengarantie umlaufen. Die
Anspriiche auf Zahlung der Garantiedividende
wurden dabei ungewohnlicher Weise (es ist das
erste Mal, dafd wir ein Zertifikat dieser Art sehen)
separat verbrieft. Schoner Druck ganz in braunrot,
Holzstich-Vignette mit Personenzug. Maf3e: 16,2 x
24,2 cm. Einzelstiick aus einer uralten US-Samm-
lung, nicht bei COX katalogisiert.
Nr. 347 Schétzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Richmond & York River Railroad Co.
4 shares a 100 $, Nr. 263
Richmond, Va., 13.7.1864 VF
Konzessioniert 1853 fiir die 38 Meilen lange Bahn
von der spateren Konfoderierten-Hauptstadt Rich-
mond nach West Point, Va. (bis heute Sitz der
beriihmtesten Militirakademie der Vereinigten
Staaten), wobei der Staat Virginia 60 % des Kapi-
tals zeichnete. Im Sezessionskrieg wurden die
Bahnanlagen vollig zerstort. Mittels Anleihen ging
man an den Wiederaufbau und konnte die Strecke
1869 wieder erdffnen. Eine geplante und 1870 vom
Parlament genehmigte 20 Meilen lange Verlange-
rung zur Chesapeake Bay war noch im Planungs-
stadium, als die finanziell durch die Kriegsscha-
den ausgeblutete Ges.1872 in Konkurs ging. Sie
wurde dann von den Anleihegldubigern als Rich-
mond, York River & Chesapeake RR reorganisiert.
Die neuen Herren hatten vor allem das Interesse,

die Bahn mit ihren Dampferlinien auf der Ches-
apeake Bay zu verbinden. Umgekehrt genehmigte
das Parlament der Bahn 1874, Aktien der Baltimo-
re, Chesapeake & Richmond Steamboat Co. zu
erwerben. Mit der Richmond & Danville RR als
Drittem im Bunde (die zu der Zeit noch der Siid-
staaten-Holding der Pennsylvania RR gehorte)
schuf ein Verkehrsabkommen die ,Piedmont Air-
Line“ fir Schiff-Bahn-Durchgangsverkehr vom
Norden in die Siidstaaten. 1881 wurde die
R.YR.&C.R.R. fiir 999 Jahre an die (inzwischen an
Siidstaaten-Investoren gekommene) Richmond &
Danville verpachtet. Nach deren Zusammenbruch
1891 kam die Bahn schlie8lich 1894 zur Southern
Ry. Kupferstich. Hauptvignette mit Personenzug
und Raddampfer, zwei Nebenvignetten mit Gliicks-
gottin Fortuna und Segelschiff. Ma3e: 20,2 x 26,6
cm. Linker Rand knapp geschnitten und mit klei-
nem Fehlstiick. Unentwertet. Ein herrliches
Papier!

Nr. 348
Nr. 348 Schétzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR

Ringling Bros. - Barnum & Bailey
Combined Shows, Inc.

100 shares a 0,50 $, Specimen

Washington D.C., ca. 1969/1970 UNC
Specimen, dennoch nummeriert. P. T. Barnum
wurde am 5.7.1810 in Bethel, Connecticut als alte-
stes von 5 Kindern geboren und startete schon
mit 12 den Verkauf von Lotterielosen. Mit 25 inve-
stierte er 1.000 $ fir die Vermarktungsrechte an
der angeblich 161 Jahre alten Joice Heth, die
behauptete, die Amme von George Washington
gewesen zu sein. Die erfolgreiche Vermarktung
dieser “Sensation” war Barnums’ Start im Show-

Business. Mit 60 griindete er P. T. Barnum’s Grand
Travelling Museum, Menagerie, Caravan and Cir-
cus - zu der Zeit das grofite Zirkusunternehmen
der amerikanischen Geschichte. 1881 verband er
sich mit James A. Bailey zum “Barnum & London
Circus”. 1888 tourte die “Barnum & Bailey Grea-
test Show on Earth” erstmals durch Amerika. Bar-
num starb 1891, doch Bailey fithrte die Show zu
neuen Hohen: 85 Giiterwagen benétigte der Tross,
mehr als 1000 Leute waren beschaftigt, 5 Biihnen
und Menagen wurden unterhalten. Kurz zuvor,
1884, starteten die Ringling brothers (Alf, Al, Char-
les, John und Otto, spater kamen noch Henry und
“Gus” dazu) in Baraboo, Wisconsin ihren ersten
Zirkus und waren bald als “Kings of the Circus
World” bekannt. Sie tourten unter dem offiziellen
Namen “Ringling Bros. United Monster Shows,
Great Double Circus, Royal European Menagerie,
Museum, Caravan, and Congress of Trained Ani-
mals” durch die Lande. 1907 (J. A. Bailey war im
Frithjahr 1906 gestorben) tibernahmen die Ring-
ling Bros. ihren grofien Konkurrenten Barnum &
Bailey Circus. “The Greatest Show on Earth” hat
bis heute nichts von ihrer Anziehungskraft verlo-
ren. Herrliche farbenpréchtige Gestaltung mit Clo-
wns, exotischen Tieren, Artisten und Zirkuswagen
mit geschmiickten Pferden. Die schonste USA-
Aktie der Nachkriegszeit. Mafle: 20,4 x 30,5 cm.
Herrliches und duf3erst seltenes Papier!
Nr. 349 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 175,00 EUR

Rio Grande Southern Railroad

100 shares a 100 $, Nr. A363

Denver, Colorado, 31.7.1896 VF+
Gegriindet 1889 durch Otto Mears, konzessioniert
fiir die schmalspurige Strecke Ridgway-Durango,
Col. (162 Meilen, eroffnet am 1.2.1892). Eine der
waghalsigsten Bahnkonstruktionen aller Zeiten im
Zentralmassiv der Rocky Mountains. Den wirt-
schaftlichen Erfolg verhinderte die Borsenpanik
von 1893 und der Verfall des Silberpreises, was
auch Otto Mears sein Vermogen kostete. Otto
Mears wurde 1840 in Kurland im Russischen
Zarenreich als Sohn einer Russin und eines
Englanders geboren. Nach dem Tod seiner Eltern
kam er mit 9 Jahren zu Verwandten nach England
und wurde im Jahr darauf zu einem Onkel in San
Francisco weitergeschickt. Als er dort nach 1 1/2
jahriger Durchquerung des ganzen Kontinents mit
11 Jahren ankam, war er mutterseelenallein: Der
Onkel war inzwischen nach Australien gegangen.
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Mears ging spater zur Armee, und danach eroffne-
te er nahe des heutigen Antonito in Colorado
einen Laden. Der Gouverneur des Colorado Terri-
tory, Major William Gilpin, schlug angesichts des
schlecht ausgebauten Wegenetzes vor, dafy Mears
Mautstraf3en baute (auf denen er Wegezoll verlan-
gen und spater auf den Trassen Eisenbahnen kon-
zessionieren konnte). Als erste ging 1866 die 50
Meilen lange Straie von Saguache nach Nathrop
in Betrieb. Mears' MautstrafRennetz war schlief3-
lich 200 Meilen lang, und 1878 konnte er die Wege-
rechte nach Utah an die Denver & Rio Grande
Western RR verkaufen. Mears* Spitzname ,,Pathfin-
der of the San Juans“ riihrte daher, dafy er auch
dort noch eine Strafe zu bauen vermochte, wo
andere langst verzweifelt waren. Aus dem durch
die Mautstraen erworbenen Vermogen finanzier-
te er dann seine Eisenbahnunternehmen (neben
der Silverton RR ab 1889 vor allem die Rio Grande
Southern). Otto Mears verlor 1893 alles und starb
91-jahrig 1931 im kalifornischen Pasadena. Seine
Rio Grande Southern wurde spater von ihrem
neuen Grof3aktionidr, der Denver & Rio Grande
weiterbetrieben. Ganz toller HLBNC-Stahlstich mit
ungemein feiner Vignette eines aus einem Tunnel
kommenden Personenzuges. Original signiert von
Edward T. Jeffery als Prasident. Edward Turner
Jeffery (1843-1927) war 1891-1912 Prasident der
iiberaus bedeutenden Denver & Rio Grande RR
Co. Gleichzeitig leitete er die reorganisierte Atchi-
son, Topeka & Santa Fé Co., 1905-1913 iibte er
mafdgeblichen Einfluf} auf die Western Pacific Rail-
way (1915 Konkurs). Nur zwei Exemplare mit der
Jeffery-Signatur sind seit Jahren bekannt!
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Nr. 350

Nr. 350 Schétzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
Riverdale Park Company
5 shares a 100 $, Nr. 31
New York, N.Y., 16.6.1890 VF
Riverdale Park ist ein Vorort von Washington, D.C.
in Prince George’s County, Maryland. Das Stadt-
chen liegt ca. sieben Meilen nordostlich des
Stadtzentrums von Washington, D.C. Das Gebiet
wurde erstmals 1801 erschlossen, als ein belgi-

Nr. 349

scher Aristokrat, Henri Joseph Stier, 800 Morgen
zwischen zwei Nebenfliilssen des Anacostia River,
dem Paint und dem Northwest Branch, erwarb.
Stier und seine Familie waren einige Jahre zuvor in
die Vereinigten Staaten ausgewandert, um der
Franzosischen Revolution (1788-1789) zu entkom-
men. 1887 verkauften die Erben das Land an die
New Yorker Geschaftsleute John Fox und Alexan-
der Lutz, die am 23.3.1889 die Riverdale Park Com-
pany griindeten. Die Gesellschaft plante einen Vor-
ort der gehobenen Mittelklasse fiir Menschen zu
schaffen, die in Washington, D.C. und Baltimore
arbeiteten. Die als Villenpark angelegte Siedlung
verfligte iiber ausgebaute Infrastruktur und Griin-
flachen. Der Bau von Wohnhéusern im Riverdale
Park begann 1890. Die neue Gemeinde lag an der
Washingtoner Linie der Baltimore & Ohio Railro-
ad, die den Bewohnern eine einfache Verbindung
nach Washington, D.C., ermoglichte. Mitte des 20.
Jahrhunderts vergrolerte sich Riverdale durch
zahlreiche Eingemeindungen. 1998 wurde die
Stadt offiziell in Riverdale Park umbenannt. Blau-
griine Umrahmung, Vignette mit Capitol. Maf3e:
19,2 x 27 cm. Linker Rand mit aufgeklebter Quit-
tung aus dem Aktienbuch.
Nr. 351 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR
Rock Island & Mercer County
Railroad Company
1 share a 100 $, Nr. 22
Rock Island, II., 22.4.1891 VF+
Gegriindet 1876 zum Bau der 22 Meilen langen
Bahn Milan-Cable, Ill., die nach nur 8 Monaten
Baugzeit in Betrieb ging. Fiir die letzten 4 Meilen bis
nach Rock Island wurden die Gleise der Rock
Island & Peoria RR mitbenutzt, die auch alleiniger
Aktionar war (gehorte also zum méchtigen System
der Chicago, Rock Island & Pacific). Mit Original-
signatur von Ransom R. Cable als Prasident
(1883-98 Prasident der machtigen Chicago, Rock
Island & Pacific). Feine Stahlstich-Vignette mit Zug
auf einer Briicke, im Vordergrund treibt ein Cow-
boy eine Rinderherde in den Flu3. MaRe: 17 x 24
cm. Raritat aus einer alten Sammlung, in dieser
Form ein Unikat.
Nr. 352 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR

Rock Island & Peoria Railway Co.

32 shares a 100 $, Nr. 195

Rock Island, III., 1.2.1879 VF
Die Stadte Peoria (am Illinois River) und Rock
Island (am Upper Mississippi River) lagen beide
an schiffbaren Wasserstrafien und ihr Frachtver-
kehr wurde problemlos mit Dampfschiffen abge-
wickelt. Allein, es gab keinen Binnenschifffahrts-
weg zwischen beiden Stadten (der erst 1907 mit
dem Hennepin Canal geschaffen wurde), das
schrie also nach einer Bahnverbindung. Die 91
Meilen lange Bahn wurde 1867-71 gebaut. Bald
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tibernahm die machtige Chicago, Rock Island &
Pacific RR die Aktienmehrheit und gliederte sich
die Bahn 1903 vollstandig ein. Ihre Spezialisierung
wurde ihr spater zum Verhangnis: Amerikanischer
Whisky wurde an der Jahrhundertwende iiberwie-
gend in Peoria gebrannt, und die P.&R.1. bediente
die vielen Destillerien der Stadt mit Rohmaterial
und Brennstoff. Die Einfitlhrung der Prohibition
1919 versetzte der Bahn einen Schlag, von dem sie
sich nie wieder erholte. Ab 1963 wurde die Strecke
schrittweise stillgelegt, ein knappes Drittel ist
heute der Rock Island Trail. Ausgestellt auf und
als Prasident original unterschrieben von Ransom
R. Cable (siehe das Los davor). Vignette mit
Eisenbahn auf einer Briicke, davor wird eine Rin-
derherde im Fluf getrénkt; unten weitere kleine
Nebenvignette mit Personenzug. Mafie: 20,1 x 24,4
cm. Ein ganz seltener Autograph aus einer uralten
US-Sammlung.
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Nr. 352

Nr. 353

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 80,00 EUR
Rock Island & Peoria Railway Co.
25 shares a 100 $, Nr. C28
Rock Island, IIl., 28.5.1900 VF+
WBNC-Stahlstich, herrliche 14 cm breite Vignette
mit Personenzug in weiter Landschaft. Maf3e: 19,4
x 30,3 cm.
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Nr. 354

Nr. 354 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 250,00 EUR
Saint Louis, Jacksonville
& Chicago Railroad Company
100 shares a 100 $, Nr. A3
Illinois, 25.4.1881 EF/VF
Gegriindet 1862 zum Bau der 150 Meilen langen
Bahn Bloomington-Godfrey, Ill. Diese Strecke stell-
te mehr als die Hélfte der bedeutenden Hauptei-
senbahn von Chicago nach Alton dar und war seit
1868 auf ewig an die Chicago & Alton RR verpach-
tet. 1884 wurden die Aktien der Saint Louis,
Jacksonville & Chicago RR 1:1 in solche der Chi-
cago & Alton RR umgetauscht. Die C&A kam von
1906-31 im Wechsel unter die Kontrolle der Union
Pacific, der Chicago, Rock Island & Pacific und der
Nickel Plate Railroads, 1931 zur Baltimore & Ohio,
1947 durch Fusion zur Gulf, Mobile & Ohio, 1972
zur Illinois Central Gulf RR, 1987 schlieflich an die
Chicago, Missouri & Western RR verkauft. Letzte-
re ging dann 1989 an die Union Pacific - und damit
schlie8t sich der Kreis. Herrlicher ABNC-Stahl-
stich, Hauptvignette mit ungemein detailreich
gestochener Dampflok. Maf3e: 17,7 x 27,2 cm. Das
100er Stiick ist eine Riesen-Raritit aus einer ural-
ten Sammlung.
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Nr. 355 Schitzpreis: 400,00 EUR

Startpreis: 125,00 EUR
Salisbury & Baltimore Railroad
& Coal Company
50 shares a 50 $, Nr. 80
Philadelphia, Pa., 8.7.1871 VF
Ausgestellt auf und als treasurer original unter-
schrieben von Chas. E. Anspach, als Président
unterschrieb John Anspach (Griinder der Bahn
im Zuge der Reorganisation, der beim Vorganger
als Bahnhofsvorsteher in West Salisbury tatig
gewesen war). Gegriindet 1863 als Elk Coal, Lum-
ber & Iron Co., 1871 unter obigem Namen reorga-
nisiert. Die 12 Meilen lange Bahn nach Salisbury,
Pa., von der B&O-Hauptstrecke bei Salisbury Junc.
abzweigend, war gerade erst trassiert, als auch
diese Ges. pleiteging. In der Zwangsversteigerung
wurde die Bahn fiir lediglich 75.000 $ an Col. E. D.
Yutzi und Noah Scott aus Ursina verkauft, die die
Bahn fertig bauten und zwei Jahre lang als Salis-
bury RR betrieben. Dann verkauften sie die Bahn,
die gleich anschlieBend an die B&O weiter ver-
kauft wurde. Das war nur konsequent: Bereits
1826 hatte sich die B&O von der General Assemb-
ly von Pennsylvania die Genehmigung erteilen las-
sen, auf ihrem Weg nach Westen zum Ohio River
ihre Bahn durch das Somerset County zu fiihren.
1912 komplett in die B&O eingegliedert. Herrlich
lithographierte Vignette mit Kohlenzug und Uber-
tageanlagen eines Bergwerks vor Berglandschaft.
Mafie: 19,2 x 27,3 cm. Unentwertet. AufRerst selte-
nes Papier zur B&O-Geschichte.
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Nr. 356 Schétzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR
Sandy River Railroad Company
4 shares a 50 $, Nr. 401
Gardner, Maine, 8.6.1892 VF
Konzessioniert 1879 fiir die 2-FuR-Schmalspur-
bahn Farmington-Phillips, Me. (18,5 Meilen).
Neben 4 Lokomotiven, 4 Personen- und 31 Giiter-
wagen besaf die Bahn - der nordlichen Lage war
Tribut zu zollen - auch einen Schneepflug. 1908
gemeinsam mit der Franklin & Megantic RR und
der Kingfield & Dead River RR, die ebenfalls eine
Spurweite von nur 2 Fuf hatten, in der Sandy
River & Rangeley Lakes RR aufgegangen, deren
sechs Strecken eine Gesamtlange von 112 Meilen
hatten. 1911 von der Maine Central erworben,
doch wegen Unrentabilitat bereits 1923 wieder
abgestofRen, 1932-36 stillgelegt. Seit 1970 betrei-
ben Eisenbahnfreunde auf einem kurzen Teilstiick
bei Phillips, Maine unter dem alten Namen eine
Museumsbahn. Kleine Holzstich-Vignette mit Per-
sonenzug. Maf3e: 16,7 x 23,2 cm. Unentwertet. Bei
der Fusion 1908 ganz offenbar schlicht vergessen
worden. Raritét: Nur zwei weitere Stiicke sind uns
seit Jahrzehnten bekannt.

Nr. 357

Nr. 357 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 180,00 EUR
Sealshipt Oyster System
7 shares a 100 $, Nr. 608
New York, 28.10.1913 VF+
Gegriindet 1901 in New Mexico, neugegriindet
1910 in New York. Zweck der Gesellschaft: Ziich-
tung, Sammlung, Vertrieb und Verkauf von Aus-
tern. Besitztum: 30.000 acres Austernbéanke auf
Long Island, in Stratford Shoal, South Norwalk und
New Haven, Conn.; Narragansett Bay, R.I. und
Cape Cod, Mass. 14 Lager- und Verpackungsstatio-
nen und eine Flotte von 40 Austern-Booten gehor-
ten der Gesellschaft. Meisterhafter ABNC-Stahl-
stich, herrliche Vignette eines Austernfangbootes
in einer Austernschale sowie Vignette einer Kon-
servendose. Maf3e: 20,3 x 29,7 cm. Ausgestellt auf
die Sealshipt Oyster System selbst.
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Nr. 358

Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 160,00 EUR
Seattle, Port Angeles
& Lake Crescent Railway Company
47 shares a2 100 $, Nr. 14
Seattle, Wash., 30.10.1913 EF/VF
Gegriindet am 17.11.1911 als Port Ludlow, Port
Angeles & Lake Crescent Ry., nur vier Wochen
spater umbenannt wie oben. Die Konzession
erlaubte den Bau einer eingleisigen Normalspur-
strecke von Fairmount, Wash. Richtung Westen
nach Earles im Clallam County. Die Strecke war
immer noch im Bau, als sie 1915 von der Seattle,
Port Angeles & Western Ry. itbernommen und mit
71 Meilen Lange von der Discovery Junc. zu
einem Punkt hinter den Twin Rivers vollendet
wurde. Von dort ging es weitere 12 Meilen {iber
die Gleise der Port Townsend Southern RR nach
Townsend, Wash., von wo die Waggons weiter
nach Seattle liefen. 1918 vollstandig vom All-
einaktionar Chicago, Milwaukee & St. Paul Ry.
iibernommen und als ,Olympic Division“ weiter
betrieben worden. Ausgestellt auf die Chicago,
Milwaukee & St. Paul Railway. Sehr dekorativer
schwarzgrauer Druck mit zwei tollen Vignetten:
AutostraRe durch einen Wald mit Baumriesen,
Personenzug auf freier Strecke. Mae: 22,4 x 27,7
cm. Extrem seltenes Stiick!

Nr. 358

Nr. 359 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Sewanee Mining Company
500 shares a 10 $, Nr. 245
New York, 13.1.1855 EF/VF
Keimzelle der Tennessee Coal, Iron & Railroad Co.,
wobei die 1854 verliehene Eisenbahn-Konzession
schon im Text dieser Aktie prominent erwéahnt ist!
1852 griindete der New Yorker Geschaftsmann
Samuel F. Tracy die Sewanee Mining Co. zwecks
Kohlenbergbau auf dem Cumberland-Plateau in
Tennessee. Nach dem Fund ergiebiger Kohlevor-
kommen wurde der Ges. das Recht zum Betrieb
einer Eisenbahnlinie verliehen. Die Bahnstrecke
fithrte von der Nashville & Chattanooga RR bei
Sewanee nach Tracy City (einem Ort, den der Fir-
mengriinder nach sich selbst benannt hatte). 1860
wurde die Sewanee Mining Co. in die Tennessee
Coal, Iron & Railroad Co. umgewandelt. Die Bahn-
strecke Tracy City - Cowan, Tenn. war 18 Meilen
lang und hatte einen 5 Meilen langen Abzweig
nach Rattlesnake. Neben der Eisenbahn wurden
weiter Kohlenbergwerke, Kokereien und Hoch-
ofenwerke betrieben. Wunderschon illustrierte
Lithographie, links Bergleute im Schacht, Haupt-
vignette mit Kohlenzug in hiigeliger Landschaft.
Original signiert von dem Finanzmagnat Samuel F.
Tracy als Prasident. MaBe: 17 x 24,3 cm. Unent-
wertet. Nur ein einziges weiteres Stiick ist mir
bekannt.
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Nr. 360

Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Shore Line Railway Company
5 shares a 100 $, Nr. 360
New Haven, Ct. , 24.7.1869 VF+
Gegriindet im Mai 1848 als New Haven & New Lon-
don RR. Die 51 Meilen lange Bahn von New Haven
nach New London, Ct. ging im Juli 1854 in Betrieb.
1870 fiir 100.000 $ jahrlich an die New York & New
Haven RR aus dem Vanderbilt'schen Imperium
verpachtet. Ausgesprochen hiibsch gestaltet, mit
vier Vignetten. Mafle: 14,2 x 24,4 cm. Abheftlo-
chung links. Einzelstiick aus einer uralten Samm-
lung.

Nr. 360
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Nr. 361

Nr. 361 Schétzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
South Easton & Phillipsburg
Railroad Company
20 shares a 50 $, Nr. 17
Philadelphia, Pa., 5.11.1894 VF
Ausgestellt auf und als Prasident original unter-
schrieben von Joseph S. Harris (der auch Prasi-
dent der Lehigh Coal & Navigation Co. war (Signa-
tur strichentwertet). Gegriindet 1889 zum Bau der
Strecke von South Easton, Pa. nach Phillipsburg,
N.J. Ein Aktienkapital von 150.000 $ mutet bei
weniger als 1 km Lange Streckenldnge utopisch
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Nr. 359

an, hatte aber seinen Grund: Die Strecke bestand
namlich im wesentlichen aus einer teuer zu bau-
enden Briicke {iber den méchtigen Delaware River.
Gehorte zum EinfluBbereich der Lehigh Coal &
Navigation Co. Ganz in karminrot gedruckt, alle-
gorische Vignette mit Pferden, Wappenschild und
Adler. Maf3e: 17,6 x 23,4 cm. Raritat!

Nr. 362

Nr. 362 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR

South St. Paul Belt Railroad Co.
1.034 shares a 100, Nr. 51
South St.Paul, Minn., 24.5.1895 VF+
Das Zertifikat verbriefte 41,4 % des gesamten
Kapitals! Gegriindet 1894 zum Bau einer Bahn von
Newport nach South St. Paul, Minn. Dadurch ent-
stand eine Verbindung zwischen den Gleisen der
Chicago, Burlington & Northern und der Chicago,
Milwaukee & St. Paul RR's mit der Chicago Great
Western Ry. und den St. Paul Union Stock Yards.
Gehorte zum Rock-Island-System. Ausgestellt auf
J. C. Munn (treasurer dieser Bahn), der diese Akti-
en gleich darauf an die Burlington, Cedar Rapids &
Northern Ry. weiterverkaufte (Rock-Island-
System). Vignette mit WeiRkopf-Seeadler auf Wap-
penschild, goldgedecktes Pragesiegel. Maf3e: 21,3
x 26,4 cm. Linker Rand mit aufgeklebter und abge-
schnittener Quittung aus dem Aktienbuch, riick-
seitig mit 7 aufgeklebten Steuermarken. Cox Rail
listet von dieser Variante iiberhaupt nur zwei
Stiicke als bekannt.
Nr. 363 Schétzpreis: 1.000,00 EUR

Startpreis: 280,00 EUR
Southern Pacific Company
5 % convertible Gold Bond 500 $, Nr. D6027
New York, 1.6.1914 VF
Eine der grofiten Eisenbahn- und Dampfschiff-
fahrtsunternehmungen der Vereinigten Staaten.
Gegriindet 1884 durch Spezialgesetz des Staates
Kentucky zur Pachtung der Strecken der Southern
Pacific RR und der Central Pacific Ry. im Rahmen

92



Aukti

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

Nr. 363

des sog. “Omnibus Lease”. Unter Einschluf} einer
ganzen Zahl hinzuerworbener Bahnen besaf die
SP nach der Jahrhundertwende ein Netz von fast
10.000 Meilen Streckenldnge! Es startete im Osten
in New Orleans (mit weitreichenden Verastelun-
gen in Texas), dann flihrte die Hauptstrecke tiber
El Paso, Phoeniz, Az. und Yuma nach Los Angeles,
von wo aus gleich drei Hauptbahnen an der Kiiste
und im Hinterland mit unzédhligen Verzweigungen
nach San Francisco fihrten. Von San Francisco
aus gab es dann zwei weitere bedeutende Haupt-
strecken: Eine zuriick tiber die Rocky Mountains
nach Osten bis Salt Lake City in Utah, die andere
nach Norden bis Portland in Oregon. Teil einer
Wandelanleihe von 55 Mio. $. Schoner
braun/schwarzer ABNC-Stahlstich, gro3e Vignette
mit Kaianlage und Frachtverladung, links ein Oze-
andampfer, rechts ein Personenzug. Mafle: 37,6 x
25,7 cm. Eine absolute Raritit aus einer uralten
US-Sammlung (bei COX lediglich als specimen
katalogisiert).
Nr. 364 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Southern Pacific Railroad Company
60 shares a 100 $, Nr. 2427
New Orleans (iiberschrieben: Marshall, Tx.),
17.11.1859 VF
Konzessioniert 1852 durch den Staat Texas mit
Landschenkungen von 5.120 (spater 10.240) acres
pro fertiggestellter Meile. Geplant war (zeitweise
unter der Leitung von Thomas A. Scott, dem
machtigen spateren Préasident der Pennsylvania
RR) eine 800 Meilen lange Bahn von Shreveport,
La. zum Rio Grande del Norte. Nur ein 66 Meilen
langes Teilstiick bis Longview, Tx. war 1871 fertig,
als die Bahn von der Texas & Pacific Ry. tibernom-
men wurde, auf deren Land die Southern Pacific
ihre Schienen illegal verlegt hatte. Die Texas &
Pacific plante eine (in dem Umfang aber nie fertig-

gestellte) 1.515 Meilen lange Verbindung bis San
Diego am Pazifik. Dazu iibernahm sie 1895-1932
mehrere andere kleinere Bahngesellschaften. Rei-
che Olfunde im westlichen Texas Ende der 1920er
Jahre (Oltransporte machten dann fast ein Viertel
des Frachtgeschafts aus) lieffen die Bahn gut
durch die Weltwirtschaftskrise kommen. Bis in die
1960er Jahre tibernahm die Texas & Pacific konti-
nuierlich weitere Bahnen in Texas. Das Strecken-
netz war dadurch auf fast 2.000 Meilen gewach-

mﬂ. COBRPAWT, ..z

E HUNDRED DOLLARS EACH, .,,4’ A u,mr'x/.ad um racIEEE
#o L . 7

Nr. 366

sen, als sie 1976 durch die Missouri Pacific iiber-
nommen wurde. Holzstich-Vignette mit Personen-
zug in den Weiten der Prairie, davor werden Rin-
der im Fluf? getrankt. Mae: 16,8 x 25,9 cm. Unent-
wertet. Einzelstiick aus einer uralten Sammlung.

Gerne beantworte ich
Thre Fragen auch per e-Mail:
gutowski@mail.de

oty

277 il i e

?“.rz’ @fm,mm/ A.m.f._/..../.../,....d&“..é’.. )

.,/;.M"MAM L Tk

93



Auktic

Gutowski ¢ 76. Auktion Historischer Wertpapiere am 5.12.2022

BY oyt enf o e ks of e Wiy Sy e v Wirdidin o frasn, oo
B 5 i o e ity s it
o Wikeens Wheersd, il Bossts oo tiinting o oot Yomlang e

il sl e e, M A

el

o orly rmn

Nr. 365

Schitzpreis: 165,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
St. Cloud, Grantsburg
& Ashland Railroad Company
1 share 2 10 $, Nr. 138
Minnesota, 18.7.1900 EF
St. Cloud ist ein wichtiger Eisenbahnknoten am
Mississippi, Ashland der nordostliche Ausgangs-
punkt der Northern Pacific. Eine entsprechende
Bahn ware fast 200 km lang gewesen, aber die gab
es nie: Der Name ist pure Phantasie. Tatsachlich
besafy die Ges. nie mehr als eine kleine Neben-
bahn vom St. Croix River (an der Strecke der St.
Paul & Duluth RR) nach Grantsburg, Wisconsin.
Spater von der St. Paul & Duluth RR iibernommen
und mit dieser 1900 in der Northern Pacific aufge-
gangen. Kleine Vignette mit Dampflok. Maf3e: 17,4
x 28 cm. Unentwertet!

Nr. 365

Nr. 366 Schitzpreis: 750,00 EUR

Startpreis: 180,00 EUR
St. Joseph & Grand Island Railroad

5 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 1400
Nebraska, 1.7.1885 VF+
Second Mortgage Gold Bond, Auflage 1.680. Vor-
Vorgéanger dieser Bahn und die iiberhaupt erste
Eisenbahn im Staat Kansas war die Palmetto &
Roseport RR (wahrend der Schreckensherrschaft
des Jay Gould nach der Reorganisation 1875 die
St. Joseph & Denver City RR), die ab 1862 von St.
Joseph (Kansas City) aus baute. Bis 1869 lagen
nur 14 Meilen Gleise, doch schon Ende 1872 waren
227 Meilen bis zum Eisenbahnknoten Hastings,
Neb. fertig. Den Rest der Strecke bis Grand Island
baute dann bis 1879 die Union Pacific Railway.
Streitigkeiten mit UP-Investoren fithrten 1885 zum
einvernehmlichen Verkauf aller Assets dieser
Bahn mit inzwischen insgesamt 1.137 Meilen
Streckenldange einschliefflich der St. Joseph-
Briicke tiber den Missouri River und den drei in
Bau und spateren Betrieb involvierten eigenstan-
digen Bahngesellschaften an diese von allen
Streitparteien gemeinschaftlich neu gegriindete
Gesellschaft. Die Bedeutung der Bahn wird vor
allem an ihren Verbindungen deutlich: 5 x
Anschluf} an die Burlington & Missouri River RR, 3
x an die Chicago, Kansas & Nebraska, 2 x an die
Kansas City & Omaha RR, sowie im Mega-Eisen-
bahnknoten Hastings an die Missouri Valley RR
und die Missouri Pacific RR, schlieRlich in Grand
Island an die Union Pacific. 1897 pleite gegangen
und dann als ,Railway“ reorganisiert. Die Bahn
blieb ihr Leben lang immer irgendwie mit der
Union Pacific verbunden, ab 1936 wurde sie als
,St. Joseph Branch® sogar wieder direkt von der
UP betrieben. Der Verkehr auf dem nordwestlich-
sten Teil der alten Strecke wurde aber immer
schwicher, nachdem die UP 1914 zwischen
Hastings und Gibbon eine Abkiirzung gebaut
hatte. Doch erst 1989 wurde der Abschnitt von
Hastings nach Grand Island weitgehend stillge-
legt; nur wenige Meilen in Grand Island sind
immer noch in Betrieb. Der wesentlich langere
Abschnitt von St. Joseph (Kansas City) nach
Hastings, Neb. ist dagegen bis heute regularer Teil
des UP-Netzes. Hochwertiger HLBNC-Stahlstich
mit Personenzug-Vignette und Kansas City im Hin-
tergrund, unten Nebenvignette mit Hirschkopf.
Mafe: 33,2 x 23,8 cm. Unentwertet, mit anhangen-
den Kupons ab 1891. Einzelstiick aus einer ural-
ten US-Sammlung.
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Nr. 367

Nr. 367 Schétzpreis: 2.500,00 EUR

Startpreis: 1.000,00 EUR
St. Louis & San Francisco Railway
1 share a 100 $, Nr. C254
New York, 10.2.1891 VF
Die FRISCO entstand 1876 aus den Triimmern der
transkontinentalen Atlantic & Pacific RR. Die Plei-
ten dauerten an: 1896 als St. Louis & San Francis-
co Railroad und 1916 als ,Railway*“ reorganisiert.
Die Gesellschaft kontrollierte ein gewaltiges, (iber
5.000 Meilen langes, aus iiber 60 Einzelstrecken
bestehendes Netz. Die von St. Louis aus nach
Westen fithrende Hauptstrecke verzweigte sich
dann in Monett, Mo. in vier Teile: Zwei nach dem
oberen Westen fithrende Strecken nach Ellsworth,
Ks. und Anthony, Ks., eine nach dem unteren
Westen fiihrende Strecke nach Sapulfa, Tx. und
eine nach Stidwesten fithrende Strecke nach Paris,
Tx. Erst 1980 wurde die FRISCO an die Burlington
Northern verkauft, die sich in der Folge von etli-
chen nicht linger benoétigten Strecken trennte.
Herrlicher NBNC-Stahlstich, ungemein feine Vig-
nette: Indianerfamilie beobachtet Bautrupps beim
Eisenbahnbau, im Hintergrund die schneebedeck-
ten Gipfel der Rocky Mountains. MaRe: 20,8 x 30,5
cm. Unentwertet. Nur exakt dieses Stiick ist bei
COX katalogisiert, ein Unikat aus einer uralten US-
Sammlung.

g =t —

Nr. 368
Nr. 368 Schitzpreis: 240,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Stevens Duryea, Inc.
1 pref. share a 100 $, Nr. 6291
Chicopee, Massachusetts, 4.3.1920 EF/VF
Griindung 1919, 1923 bereits Konkurs und als Ste-
vens Duryea Motors, Inc. weitergefiihrt. Frank und
Charles Duryea waren wohl die ersten amerikani-

schen Konstrukteure, die von Anfang an, d.h. seit
1895, ihre Automobilproduktion nach kommerziel-
len Zielen ausgerichtet hatten. Aufgrund tiefge-
hender Meinungsverschiedenheiten trennten sich
die Briider jedoch bald. Frank Duryea nahm eine
Stelle in der Waffenfabrik Stevens Arms & Tools in
Cicopee Falls als Vizeprasident und Chefkonstruk-
teur an. Als Einstieg in die Automobilindustrie
kaufte Stevens das Unternehmen Overman, das
bis zu diesem Zeitpunkt Fahrrader und Dampf-
fahrzeuge gebaut hatte. 1902 begann Stevens die
Produktion des Victoria Stanhope. Neben diesem
technisch eher riickstandigem Automobil wurde
ab 1905 der Stevens-Duryea, ein wesentlich fort-
schrittlicher 4-Zylinder, gebaut. Es folgten weitere
6-Zylinder-Modelle, bis Frank Duryea seine Akti-
enanteile verkaufte und die Produktion 1920 ein-
gestellt wurde. Im selben Jahr wurde die Produkti-
on nach einem Besitzerwechsel wieder aufgenom-
men, doch waren die Automobile im Preis-Lei-
stungs-Verhaltnis nicht konkurrenzfahig, so daf}
das Unternehmen 1927 endgiiltig seine Tatigkeit
einstellte. Originalsignaturen. Mafle: 21,8 x 28 cm.

Nr. 369 Schétzpreis: 2.000,00 EUR

Startpreis: 800,00 EUR
Swatara Railroad Company
10 shares a 50 $, Nr. 38
Pennsylvania, 28.10.1842 VF
Gegriindet 1831 als Swatara & Good Spring RR mit
dem Ziel, das erste erschlossene Anthrazitkohle-
feld in Pennsylvania an das Eisenbahnnetz Rich-
tung Ostkiiste anzuschlief3en. 17 Meilen lange
Strecke von der Lorberry Junction {iber Tremont
nach Donaldson, einer kleinen Ortschaft in Schuy-
Ikill County, Pennsylvania. 1840 umbenannt wie
oben. Bis 1848 als reine Pferdebahn betrieben,
danach schrittweise auf Dampfbetrieb umgestellt.
1863 verkaufte der Griinder und Grofiaktionar
,Judge* William Donaldson seine Aktienmehrheit
an die Philadelphia & Reading RR. Die P&R benann-
te die Bahn in Good Spring RR um, da nach Bau
einer 1,4 Meilen langen Verlangerung zur Good
Spring Colliery dieses Anthrazitkohlebergwerk
nun der Hauptkunde war. 1871 mit der Pine Grove
& Lebanon RR und der Lorberry Creek RR zusam-
mengefithrt zur Lebanon & Tremont RR mit einer
nun 31 Meilen langen Strecke und noch im gleichen
Jahr vollstandig auf die Philadelphia & Reading
verschmolzen. Ein herausragend illustriertes
Papier mit mehreren Kupferstich-Vignetten, mittig
feine Vignette einer Uralt-Eisenbahn auf (ganz
ungewohnlich fiir diese frithe Zeit!) zweigleisiger
Strecke. Originalunterschrift William Donaldson
als Prasident. Maf3e: 18,9 x 25,5 cm. AuRergewdhn-
lich frithes und aufierst seltenes Stiick!
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Nr. 370

Nr. 370 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Terre Haute & Peoria Railroad Co.
5 pref. shares a 100 $, Nr. A325
Mllinois, 9.6.1911 VF
Gegriindet 1887 als Nachfolger der Illinois Mid-
land RR. Wichtige Bahn mit 173 Meilen Strecken-
lange (Haupstrecken: Farrington-Hervey, Ill. 77
Meilen und Maroa-Farmdale, Ill. 61 Meilen). 1892
ftr 99 Jahre verpachtet an die Terre Haute & Indi-
anapolis RR (welche 1909 mit vier anderen Bah-
nen zur Vandalia RR fusionierte). Damit am Ende
Teil der Systems der machtigen Pennsylvania RR
geworden. Hochwertiger HBNC-Stahlstich, feine
Vignette mit langem Giiterzug an der Verladeram-
pe. Mafle: 18,4 x 30,5 cm. Im Gegensatz zu den
iiberhaupt nur ganz wenigen sonst bekannten
Stiicken ist diese Aktie unentwertet, in der Form
ein Unikat aus einer uralten US-Sammlung.

Gerne nehme ich auch
Ihre Einlieferung zur Auktion

entgegen!

[PEXAS EEECTRIC RAIGWAY

Nr. 371 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Texas Electric Railway Company
6 % Convertible Gold Debenture 1.000 $,
Nr. M410
Dallas, Tx., 1.1.1917 VF+
Gegriindet 1916/17 durch Fusion der Texas Trac-
tion Co. (die 1911 die 1901 gegriindete 10 Meilen
lange Denison & Sherman Ry. ibernommen und
zusatzlich die 65 Meilen lange Strecke Dallas-Sher-
man gebaut hatte, auRerdem 1912 Erwerb der 28
Meilen langen Bahn Dallas-Waxahachie) und der
Southern Traction Co. 56 Meilen lange Bahn Dal-
las-Corsicana). Durch die Fusion entstand das
grofite Interurban Railway System im Stiden der
USA mit mehr als 200 Meilen Gesamtlange. Der
Siegeszug des Automobils erzwang in den 1940er
Jahren die schrittweise Stilllegung. Ausgespro-
chen schone detailreiche und kraftige Stahlstich-
vignette: StrafRenbahn mit Passagieren beim Ein-
steigen, Pferdegespann, im Hintergrund Lokomoti-
ve auf einer Briicke. MaRRe: 36 x 24,2 cm. Abheftlo-
chungen rechts, sonst unentwertet. Mit anhangen-
den restlichen Kupons.

Nr. 372 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Texas & Pacific Railway Company
21 shares a 100 $, Nr. 204
24.3.1877 VF
Certificate of trustees of stock. Griindung 1871
als eine der ganz wenigen US-Bahnen mit einer
bundesstaatlichen Konzession (Act of Congress
March 3rd. 1871). Nach Ende des Biirgerkriegs
wurde mit dem Bau einer transkontinentalen
Bahn von Marshall, Tx. nach San Diego, Cal.
begonnen, 1873 ging der erste 125 Meilen lange
Streckenabschnitt Longview-Dallas in Betrieb.
Nach dem bis in die USA ausstrahlenden ,Griin-
derkrach® 1873 ging der Ges. das Geld aus. Erst
1879 konnte man weitermachen, doch inzwi-
schen hatte unberechtigter Weise die Southern
Pacific ihre Gleise auf dem Land der Texas &
Pacific verlegt, was eine zusatzliche Transkonti-
nentalstrecke unrentabel machte. 1895-1932
ibernahm die T&P statt dessen viele kleinere
Bahnen und baute ihr Netz in den Staaten Texas,
Louisiana und Arkansas damit auf 2.800 Meilen
aus. Am Ende besafl die T&P 365 Lokomotiven
und Gber 10.000 Giterwagen. Die texanischen
Olfunde der spaten 1920er Jahre befliigelten das
Geschaft, und Ol machte bald ein Viertel des
Frachtvolumens aus. Doch auch im Personenver-
kehr war die T&P bis in die 1960er Jahre (kurz
vor Ubergabe des Personenverkehrs an Amtrak
1971) sehr stark. Viele ,Vorzeigeziige“ bekamen
besondere Namen, und z.B. der von St. Louis aus
(1946-48 gemeinsam mit der Pennsylvania RR
sogar von New York aus) nach Ost-Texas verkeh-
rende ,Sunshine Special“ der MoPac hatte iiber
T&P-Gleise weitergefithrte Kurswagen nach Dal-
las, Fort Worth, El Paso und Houston. Er war in
den 1930er Jahren einer der ersten klimatisierten
Zige im Stidwesten der USA. Bis in die 1960er
Jahre setzte die T&P ihre Politik des Aufkaufs
kleinerer Bahnen fort. 1976 ging sie schlieflich in
der ein Jahrhundert zuvor von Jay Gould grof3
gemachten Missouri Pacific RR auf, die jahrzehn-
telang ohnehin schon T&P-Hauptaktionar gewe-
sen war. Nach dem Zusammenschlufy Ende 1982
mit der Union Pacific und der Western Pacific
(bei dem die MoPac nach Streckenliange und
Anzahl der Lokomotiven der grofiere Partner
war) blieb die MoPac formell zunachst weiter
eine eigenstandige Ges., bis 1997 die Vollfusion
mit der Union Pacific erfolgte. ABNC-Litho, Vig-
nette mit vielen Reisenden an einem haltenden
Zug. Mafie: 20,5 x 30 cm bzw. 26 x 30 mit dem
Anhang unten. Fast 70 Jahre alter als alle sonst
bekannten Aktien dieser Bahn. Einzelstiick aus
einer uralten US-Sammlung. Bei COX mit der
hochsten Seltenheitsstufe katalogisiert, aber
nicht abgebildet.
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Nr. 373

Nr. 373 Schitzpreis: 850,00 EUR

Startpreis: 350,00 EUR
Tioga Navigation Company
12 shares a 50 $, Nr. 162
Philadelphia, Pa., 19.5.1841 VF
Gegriindet 1826 durch Spezialgesetz des Staates
Pennsylvania, wobei zu Beginn noch gar nicht
feststand, ob die Ges. einen Kanal oder eine Bahn-
strecke bauen wollte. Schlie8lich entschied man
sich 1833 gemeinsam mit der Tioga Coal, Iron,
Mining & Mfg. Co., auf der 27 Meilen langen
Strecke von der Pennsylvania-New York-Staats-
grenze bei Lawrenceville nach Blossburg, Pa. eine
Bahn zu bauen. Die vornehmlich dem Kohletrans-

port dienende Strecke hatte bis 1840 noch flache
holzerne Schienen. 1850/52 als Tioga Railroad
reorganisiert, anschliefend kamen Abzweige
nach Lawrenceville und Morris Run hinzu, was die
Gesamtlange auf 43 Meilen brachte. Die Tioga RR
wurde von der Erie RR kontrolliert und war Teil
von deren Hauptstrecke von der State Line Junc.
bei Elmira, N.Y. nach Hoytville, Pa. Etwa 1885
tbernahmen erst deren Rechtsvorgianger und
dann die Erie RR selbst die Betriebsfithrung der
Tioga RR, ehe sie am 1.1.1918 der United States
Railroad Administration unterstellt wurde. Ansch-
liefend vollstandig in der Erie RR aufgegangen,
die die Strecke 1941 stilllegte. Fiir die Zeit auler-
gewohnlich dekorativ gestaltet: Oben eine Vignet-

te mit Schmiedegott Vulcanus, links tber die
ganze Hohe eine Vignetten-Leiste mit Uralt-Eisen-
bahn, Hirsch und Treidelkahn auf einem Kanal,
unten ganz kleine Abb. einer Uralteisenbahn.
Mafie: 17,8 x 23,2 cm. Drei kleine Randeinrisse hin-
terklebt. Unentwertet. Ganz anders gestaltet als
die sonst bekannten Stiicke dieser alten und inter-
essanten Gesellschaft, aus einer uralten US-Samm-
lung und wahrscheinlich ein Unikat.

Nr. 374

Nr. 374 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Toledo, Cincinnati
& St. Louis Railroad Company

6 % Bond 1.000 $, Nr. 1174
Indiana/lllinois, 23.7.1881 VF
Auflage 2.000. Gegriindet 1881 durch Fusion der
Lalten“ Toledo, Cincinnati & St. Louis RR mit der
Frankfort & Kokomo RR, der Vermillion & State
Line RR sowie der Charleston, Neoga & St. Louis
RR und der Tuscola, Charleston & Vincennes RR.
So entstand die immerhin drei Staaten (Ohio, Indi-
ana und Illinois) bis zu den Grof3en Seen komplett
durchquerende 450 Meilen lange Schmalspurbahn
Toledo, O. nach East St. Louis, Ill. 1883 (unter Bei-
behaltung des bisherigen Namens) erneute Fusion
mit der Toledo, Delphos & Burlington RR, deren
alteste Vorgangerin, die normalspurige Iron RR,
bereits 1848 entstanden war. Neben kleineren
Strecken kamen dadurch hinzu die Schmalspur-
strecken Delphos-Dayton, O. (95 Meilen) und
Dayton-Ironton, O. (177 Meilen). Ein sehr beachtli-
ches System in Schmalspur, das aber nur ganz
kurze Zeit Bestand hatte: Noch im Jahr des letzten
Zusammenschlusses 1883 schon wieder in Kon-
kurs gegangen, anschlief3end 1884/85 Aufspaltung
in sechs Nachfolgegesellschaften. Grof3es Quer-
format, hochwertiger Stahlstich mit riesiger Vig-
nette mit Ansicht des Hafens von Toledo am Lake
Erie, im Mittelpunkt ein gewaltiges Getreidelager-
haus. mit Originalunterschrift John M. Corse als
Prasident. Corse 1835-93 machte zunachst im
Sezissionskrieg eine militarische Karriere, wo er
es bei den Unionstruppen bis zum Generalmajor
brachte (berithmt wurde er vor allem durch die
,Battle of Allatoona“, wo er den Allatoona Pass
gegen eine fast 4-fache Ubermacht der Siidstaaten-
Truppen verteidigte). Nach Kriegsende wandte er
sich zunachst dem Eisenbahnbau zu, zum Schluf
wurde er Postmaster in Boston. Mafie: 26,8 x 40,3
cm. Nicht entwertet!
Nr. 375 Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR

Toledo, Peoria & Western Railway

1 share a4 100 $, Nr. A781

New York, 19.11.1901 EF/VF
Griindung 1863 als Toledo, Peoria & Warsaw RR.
Die 1868 eroffnete 220 Meilen lange Bahn fiihrte
von der Indiana Staatsgrenze quer durch den
Staat Illinois zum Mississippi River bei Warshaw,
IlIl. Konkurs 1880 und erneut 1887, dann als Tole-
do, Peoria & Western Ry. reorganisiert. 1893 tiber-
nahmen die Pennsylvania Co. und die St. Louis,
Keokuk & Northwestern RR grofie Aktienpakete,
liefen aber ihre Anteile von Treuhandern verwal-
ten. Vor allem mit der Pennsylvania RR ergab sich
eine intensive Zusammenarbeit, doch die Eigen-
standigkeit der T.P.&W.R.R. blieb noch Jahrzehnte
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unberiihrt. Anfang 1960 wurde die T.P.&W.R.R.
dann halftig von der Pennsylvania RR und der
Atchison, Topeka & Santa Fe RR kontrolliert. 1979
ibernahm die ATSF auch den PRR-Anteil und
»schluckte“ die Bahn 1983 nach fast einem Jahr-
hundert Eigenstandigkeit per Vollfusion. Bereits
1989 verkaufte ATSF die Hauptstrecke Lomax-Peo-
ria-Logansport an Privatinvestoren, die zum Wei-
terbetrieb den alten Namen ,Toledo, Peoria &
Western® reaktivierten. 1999 wurde die noch
heute in Betrieb befindliche Bahn von RailAmeri-
ca ibernommen. Ausgestellt auf die Farmers Loan
& Trust Co. als Treuhander fir die Pennsylvania
Co. aufgrund eines Treuhandvertrages von 1894.
Meisterhafter ABNC-Stahlstich mit drei Vignetten:
Dampflokomobil, Dreschmaschine, Giiterzug und
Wappenadler. Maf3e: 19,4 x 27,8 cm.

Nr. 375

Nr. 376 Schitzpreis: 1.500,00 EUR
Startpreis: 350,00 EUR
Toledo, St. Louis & Kansas City
Railroad Company
50 pref. shares a 100 $, Nr. 48
New York, 19.6.1886 VF
Ausgegeben anlasslich der 1886er Reorganisation,
ungewodhnlicher Weise ist das Datum fest vorge-
druckt. Gegriindet 1881 als Toledo, Cincinnati &
St. Louis RR durch Fusion mehrerer 3-Fu3-Schmal-
spurbahnen, die die Stidte Toledo und Cincinnat-
ti in Ohio mit St. Louis in Missouri verbanden. Kri-
selnde Finanzen fithrten 1886 zur Reorganisation
unter obigem Namen, wobei die Strecke nach Cin-
cinnati aufgegeben wurde. Die iibrigen Strecken
wurden bald darauf auf Normalspur umgebaut.
Auf der fast schnurgeraden 450 Meilen langen
Hauptstrecke von St. Louis nach Toledo am Lake
Erie wurden hauptsachlich Kohle, Steine und
Getreide transportiert. 1900 erneut reorganisiert
als Toledo, St. Louis & Western RR. Wegen der an
ein Kleeblatt erinnernden Streckenkarte dann
gemeinhin als ,Clover Leaf Route bekannt. Ab
1922 ein Teil der ,Nickel Plate Route* (New York,
Chicago & St. Louis RR), heute zur Norfolk Sou-
thern gehorend. Im Verhéaltnis ungewdhnlich
grofes Format (ein aufiergewohnlich umfangrei-
cher Aktientext ist der Grund), FBNC-Stahlstich,
mit zwei Vignetten: Links oben ein Rinderkopf,
rechts oben eine Dampflok. Fiir eine US-Aktie
ebenfalls ganz ungewohnlich: Es hangt ein kpl.
Kuponbogen an! Mafie: 20,3 x 31,8 cm. Mit kom-
plett anhangendem Kuponbogen. Das 50er-Stiick
ist nicht einmal bei COX katalogisiert, ein Unikat
aus einer uralten US-Sammlung.

Nr. 377 Schitzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Union Bank of South-Carolina
4 shares, Nr. 3102
Charleston, S.C., 21.1.1826 VF-
Die von Alexander Hamilton 1790 dem Kongref3
unterbreitete Charter der ,Bank of New York® und
der ,Bank of the United States“ wurde zur Blau-
pause weiterer Bankgriindungen in den jungen
Vereinigten Staaten. Nachdem der Staat South
Carolina Ende 1799 zunachst bei Strafe die Ausga-
be von Dollar-Banknoten verboten hatte, konzes-
sionierte er 1801 die Bank of South Carolina und
die State Bank, beide mit Notenausgaberecht. Die
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dritte Bank im Staat war 1810 die auf 21 Jahre kon-
zessionierte Union Bank of South-Carolina, die
aber auch schon vorher bestanden haben soll.
1830 wurde die Charter fiir weitere 21 Jahre erneu-
ert. Eine Besonderheit war: Die ersten Banken hat-
ten das Recht zur Banknotenausgabe und waren
von Steuern befreit, hatten aber am Ende ihrer
Konzession einen ,Bonus“ von 12.000, spater
25.000 $ in die Staatskasse zu zahlen. Als weitere
Besonderheit: Das Gesetz verlangte, sollte jemand
im Staat Carolina mit gefalschten oder gestohle-
nen Banknoten erwischt werden, dass der Cashier
der Bank bei dem Gerichtsverfahren als Zeuge zu
erscheinen hatte; wenn nicht, drohte ihm die fiir
die damalige Zeit drakonische Geldstrafe von
1.000 $. Maf3e: 25 x 17,9 cm.

e My St Rty s it R
R e

Nr. 378

Nr. 378 Schitzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Union Pacific & Western Colorado
Railway Company
10 shares a 100 $, Nr. 32
Colorado, 7.12.1909 EF+
Etliche Konkurrenten machten fiir die Union Paci-
fic Ende der 1870er Jahre die reine Transkontinen-
tal-Eisenbahn unrentabel. Um Verkehr auf ihre
Hauptstrecke zu bringen musste sie auch die
Gebiete im Einzugsgebiet ihrer Transkontinental-
bahn erschlieffen. Zu diesem Zweck griindete die
UP kurz nach 1880 neun Bahntochter, darunter
diese zum Bau der Eisenbahn von Dillon nach
Grand River (41 Meilen) und der Grand River Val-
ley-Bahn (86 Meilen). Maf3e: 19,4 x 27,2 cm. Unent-
wertet. Einzelstiick aus einer uralten US-Samm-
lung, exakt dieses Stiick ist bei COX katalogisiert.

Nr. 379 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
United States Express Company
100 shares a 100 $, Nr. 10580
New York, N.Y., 11.9.1933 EF/VF
Gegriindet 1854 als Konkurrenz-Unternehmen zur
American Express Co. Dieses bedeutende Trans-
portunternehmen war tiber ein halbes Jahrhun-
dert auf dem nordamerikanischen Kontinent
flachendeckend tatig und verfligte tiber Vertrage
mit allen groflen Eisenbahnen. 1914 wurde die
Liquidation beschlossen, nachdem im gleichen
Jahr das ,Parcel Post Law* erdriickende staatliche
Konkurrenz des U.S. Mail Services geschaffen
hatte. 1920 Verkauf des “U.S. Express-Building” in
New York, 2 Rector Street fiir 3,7 Mio. $. Danach

Nr. 380

blieben der noch jahrzehntelang weiter existieren-
den Ges. noch zwei wertvolle Immobilien in Chi-
cago. NBNC-Stahlstich, hochdekoratives Papier
mit 18 cm breiter dreigeteilter Vignette mit Eilzug,
Karte der USA und Frachthafen. Maf3e: 20,3 x 31
cm. Unentwertet. Extrem seltene Variante, hochst-
wahrscheinlich bei der Einlosung verschollen
gewesen, wohl ein Unikat.
Nr. 380 Schétzpreis: 650,00 EUR
Startpreis: 280,00 EUR
United States Mail Steamship Co.
50 shares a 100 $, Nr. 73
New York, 18.2.1884 VF
Unter gleichem Namen gibt es diese Ges. gleich
drei Mal! Die erste entstand 1848 und betrieb
einen Liniendienst zwischen New York iiber New
Orleans und Havana/Cuba nach Chagres am Isth-
mus von Panama. Sie erhielt von der US-Postver-
waltung zudem einen 10 Jahre laufenden Postver-
trag fir die Postbeforderung zwischen New York
und Kalifornien. Nach dessen Ablauf stellte die
Ges. ihren Betrieb ein. Diese 1883 gegriindete
zweite Ges. ihres Namens hat weder etwas mit
ihrem Vorldufer noch mit dem 1920 gegriindeten
Nachfolger zu tun, der im Auftrag des U.S. Ship-
ping Board die im 1. Weltkrieg beschlagnahmten
und hinterher als Reparationsleistung behaltenen
deutschen Luxus-Liner betrieb. Eine phantasti-
sche Vignette mit einem Viermaster in See, so
scharf gestochen, dass man die Sterne in den US-
Flaggen erkennen kann. Mafle: 19,4 x 30,2 cm.
Unentwertes, duflerst seltenes Stiick!
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Nr. 381

Nr. 381 Schétzpreis: 275,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Virginia Midland Railway Company
10 first pref. shares a 100 $, Nr. 203
Alexandria, Va., 16.5.1881 VF
Gegriindet 1881 als Nachfolger der Orange & Alex-
andria RR (gegr. 1848) und der Manassas Gap RR

(gegr. 1850). Die Hauptstrecke Alexandria-Danvil-
le, Va. war 233 Meilen lang, dazu kamen die
Abzweigungen nach Strasburg, Harrisburg, Front
Royal und Gordonsville, zudem waren die Char-
lottsville & Rapidan RR und die Franklin & Pittsyl-
vania Narrow-Gauge RR gepachtet. Das machte
ein insgesamt 412 Meilen umfassendes Netz.
Gehorte dann zur Southern Ry. Maf3e: 18,1 x 26,7
cm.

Nr. 382 Schétzpreis: 2.000,00 EUR

Startpreis: 1.000,00 EUR
Virginia & Truckee Railroad Co.
500 shares a 100 $, Nr. 32
Virginia, Nevada, 21.6.1869 VF+
Konzessioniert 1869 fir die noch im gleichen Jahr
eroffnete Strecke Reno-Virginia, Nev. (52 Meilen)
mit 1,5 Meilen langer Abzweigung nach Silver City.
Die Bahn war die einzige Verbindung zwischen der
,Comstock Lode* und der Hauptstrecke der Cen-
tral Pacific RR. Bald nach ihrer Griindung kam sie
unter den Einfluff von Darius Ogden Mills (1825-
1910), der in Kalifornien nach einer grof3en Kar-
riere als Bankier im Staat New York blendend am
einsetzenden Goldrausch verdiente. Langere Zeit
war er der reichste Einwohner des Staates Kalifor-
nien! Direkte Bergbauinvestments waren ihm zu
riskant, er verdiente lieber am ganzen ,Drumher-
um®, und so blieb D. O. Mills u.a. 35 Jahre lang bis
zu seinem Tod Prasident dieser Bahn. Die Bahn
beforderte hauptsachlich Silbererz aus der ,,Com-
stock Lode®, was auf Grund ihrer Monopolstellung
ein eintragliches Geschéaft war: Im Gegensatz zu
den meisten anderen Bahnen ihrer Zeit tiberstand
sie 70 Jahre ohne Blessuren und ohne Reorganisa-
tion. Einzige Veranderung war 1905 der regulare
Verkauf an eine gleichnamige neue Gesellschaft
(Ry. statt RR), dem 1906 die Er6ffnung der 16 Mei-
len langen Neubaustrecke Carson City-Minden,
Nev. folgte. An den Besitzverhaltnissen anderte
sich aber nichts, und D. O. Mills blieb weiter Pra-
sident. Als Spatfolge der grofien Depression und
der aufkommenden Konkurrenz des Automobils
ging die Bahn 1938 dann doch pleite. Der Kon-
kursverwalter beantragte bei der Interstate Com-
merce Commission nach dem Einsturz eines Tun-
nels die Genehmigung zur Stilllegung der Bahn,
die 1941 erteilt wurde. Als Prasident original
unterschrieben von William Sharon (1821-85).
Der spater in Virginia City ansassige Sharon war
einer der reichsten Bergbauunternehmer im
Westen der USA, der sein Vermogen als Silberba-
ron in der beriihmten ,Comstock Lode* gemacht
hatte. Er war einflufireiches Mitglied des ,Mackay-
Syndikats“ und vertrat den Staat Nevada 1875-81
als Senator im US-Kongress. Weitere Originalun-
terschrift riickseitig als einer der drei Testaments-
vollstrecker des Aktionars Wm. E. Barron: Darius
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Ogden Mills (1825-1910, startete seine Karriere
1846 als Kassierer und bald darauf Grof3aktionar
der Merchants Bank of Erie County, machte 1848
im Goldrausch in Kalifornien ein kleines Vermo-
gen, verkaufte 1850 seine Bankinteressen in Buffa-
lo, N.Y. und griindete in Sacramento die ,Gold
Bank of D. O. Mills & Co.“, griindete 1864 die ,Bank
of California“, der er 14 Jahre lang vorstand, war
zwischendurch der reichste Einwohner des Staa-
tes Kalifornien, ging 1880 zuriick nach New York,
wo er sich mit Inmobilienentwicklungen beschaf-
tigte und als einen der ersten groflen Stromver-
sorger der USA die Niagara Falls Power Co. mit aus
der Taufe hob). Wunderschone Vignette mit Eisen-
bahnstrecken und Personenzug in einem waldrei-
chen Gebirge, im Vordergrund zwei Goldsucher;
Nebenvignette mit Weif3kopf-Seeadler. Maf3e: 17,6
x 25,8 cm. Hochinteressante US-Railroad-Raritét!
Nr. 383 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR

Western Maryland Railroad Company

5 % Gold Receiver's Certificate

for Equipment 10.000 $, Nr. 3

Maryland, 1.3.1909 EF/VF
Konzessioniert 1852 als Baltimore, Carroll & Fre-
derick RR, aber schon 1853 wie oben umbenannt.
Der Bau der 90 Meilen langen Bahn von Baltimore
nach Williamsport, Md. zog sich, mit Unterbre-
chungen durch den Biirgerkrieg, von 1857 bis
1873. Die Bahn diente hauptsachlich dem Kohle-
transport (die Endstation Williamsport liegt am
Chesapeake & Ohio Canal, dort wurde die Kohle
von Kéhnen auf die Bahn umgeladen). Mit der
,Lurgan Subdision“ (1881 von der Baltimore &
Cumberland Valley RR gepachtet und 1886 mit der
Harrisburg & Potomac RR verbunden) und der
,Hanover Subdivision* (1886 durch Ubernahme
der Baltimore & Hanover RR und der Gettysburg
RR) erhielt die W.M.R.R. auch zwei Strecken nach

SECRE TARY

Nr. 382

Pennsylvania. Mit der Eroffnung ihrer Potomac
Valley RR 1892 bekam sie Anschluf} an die Balti-
more & Ohio RR. Nach Ubernahme der Aktien-
mehrheit 1902 durch das ,Fuller Syndicate* unter
George Gould folgte eine ungeziigelte Expansion
Richtung Westen, die 1908 im finanziellen Zusam-
menbruch endete. Um sich die Dimensionen vor-
zustellen: Der Giiterbahnhof Jamison Yard der
West Subdivision in Hagerstown bekam damals
eine Kapazitat fiir 3.000 Gutwerwagen! 1909/10 als
,Western Maryland Railway“ reorganisiert. 1964-
68 wurde die WM.R.R. gemeinsam von der Ches-
apeake & Ohio RR und der Baltimore & Ohio RR
tubernommen, damit Teil des Chessie Systems.
C&O und B&O fusionierten 1987, heute CSX Trans-
portation. Die meisten der zuletzt 12 Subdivisions
der fritheren WM.RR. sind bis heute in Betrieb.
Auf der 1907 durch Ubernahme der ,George's
Creek & Cumberland RR zur ,West Subdivision®
der Western Maryland gekommenen Strecke fahrt
heute von Cumberland aus die ,Western Maryland
Scenic RR*. 16 Meilen mit bis zu 2,8 % Steigung
fithren durch ,America‘s First Gateway to the
West*“, einen Einschnitt in den Allegheny Moun-
tains, um Helmstetter's Horseshoe Curve herum
(die eine halbe Meile lange geschwungene Bogen-
briicke im Cash Valley ist bis heute das beliebteste
Eisenbahn-Fotomotiv 6stlich des Mississippi) und
durch den Tunnel unter dem Piney Mountain (der
Tunnel wurde urspriinglich fiir eine zweigleisige
Strecke gebaut; heute liegt hier nur noch ein Gleis
und parallel verlauft ein Radwanderweg). Dann
wechselt die Museumsbahn auf die Strecke der
alten Cumberland & Pennsylvania RR. Teil einer 2-
jahrigen 2-Mio.-$-Anleihe des Konkursverwalters
zur Beschaffung von Rollmaterial. Hochdekorati-
ves Papier mit toller groler Vignette: Personen-
zug vor Bahnhofshalle, Dampflok auf Drehscheibe,
Stellwerk. Mafse: 38 x 25,3 cm. Unentwertet, Rest-
kupons anhangend.
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Images of all items offered are stored
in our imaging database archive.
Images given in this catalogue may
come from this archive and may the-
refor bear a serial number different
from the piece actually offered.
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Nr. 384

Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 500,00 EUR

Western North Carolina Railroad Co.

2 shares a 100 $, Nr. 393

Slatesville, N.C., 17.4.1860 VF
Gegriindet 1855 zum Bau einer 140 Meilen langen
Bahn von Salisbury nach Ashville, N.C. Im Herbst
1858 konnte das 81 Meilen lange Teilstiick Salis-
bury-Morgantown eroffnet werden, einen Weiter-
bau verhinderte dann eine ganze Generation lang
der Sezessionskrieg zwischen Nord- und Siidstaa-
ten. Erst im Herbst 1880 wurde die Bahn durchge-
hend bis Ashville fertig. Bereits im April 1882 ging
die Verlangerung bis Paint Rock in Betrieb, 1890
hatte sich die Gesamtlange dann auf 309 Meilen
erweitert. 1892 eingegliedert in die Richmond &
Danville RR, 1894 verschmolzen auf die machtige
Southern Railway. Meisterhafter Druck der Ameri-
can Bank Note Co. und der Danforth, Perkins &
Co.-Druckerei mit drei Vignetten: links Justitia,

Nr. 384
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D.&R.G.RR die iibrigen Kapitalgeber bei diesem
Unternehmen zu sehr betrog, griindeten diese
1916 zur Poolung ihres Einflusses als Holding-Kon-
trollgesellschaft die Western Pacific Railroad. Spa-
ter mit der Denver & Rio Grande RR verschmol-
zen. WBNC-Stahlstich, feine Vignette mit Giiterzi-
gen. MaRe: 19,4 x 30,2 cm. Unentwertet. Ein
ganzes Vierteljahrhundert alter als die uns bisher
bekannte &lteste Aktie dieser Bahn (als Railroad)
aus dem Jahr 1934! Einzelstiick aus einer uralten
US-Sammlung.
Nr. 386 Schitzpreis: 400,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR
Western Vermont Railroad Company
2 shares, Nr. 814
2.5.1853 EF
Griindung 1845 mit der Konzession zum Bau der
ca. 100 km langen Bahn von Rutland, Vt. iber Ben-
nington bis zur Grenze zum Staat New York. Die
Weiterfiihrung bis zum Anschluf} an die Strecke
der Troy & Boston auf dem Gebiet des Staates
New York baute die separate Troy & Bennington
RR. 1850 begannen die Bauarbeiten, 1852 ging die
Gesamtstrecke in Betrieb. Unter der Last ihrer
Anleihen brach die Western Vermont schon 1857
zusammen und wurde schliefdlich als Bennington
& Rutland Ry. reorganisiert. Im Laufe der folgen-
den zwei Jahrzehnte gab es unzahlige Wechsel
von Betriebsfiithrern und Pachtern der Strecke, bis
die Bennington & Rutland Ry. den Betrieb 1877
wieder in Eigenregie iibernahm. 1901 fusionierte
sie mit weiteren Bahnen zur Rutland Ry. (und
gehorte damit dann zum New-York-Central-
System). Der im Staat New York liegende Strecken-
teil war inzwischen erst auf die Fitchburg RR und
dann auf die Boston & Maine {ibergegangen. Im
Betriebsablauf war die Verbindung von Rutland
nach Troy und Albany jedoch stets eine geschlos-
sene Einheit mit durchgehenden Ziigen. Nach
einem Streik der Rutland-Arbeiter wurde der Per-
sonenverkehr erst 1953 eingestellt, nach einem
weiteren Streik 1961 auch der Giiterverkehr. Die
1962 genehmigte Stilllegung wendete der Staat
Vermont durch Kauf der auf seinem Staatsgebiet
liegenden Trasse ab, die dann an die neu gegriin-
dete Vermont Railway verpachtet wurde. Diese
pachtete auflerdem auch den in New York liegen-
den Streckenteil, nahm den Giiterverkehr 1964

oben mittig “America”™Lokomotive am Bahnhof,
dahinter zwei Eisenbahnen, rechts Washington-
Buste. Mafde: 18 x 24,3 cm. Unentwertet. Bisher
iiberhaupt erst ein einziges Mal versteigert wor-
den (im Jahr 2012, Zuschlag damals 950 EUR).
Raritat!
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Nr. 385 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
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Western Pacific Railway Company
100 shares a 100 $, Nr. 1453

California, 20.8.1910 VF
Urspriinglich gegriindet 1903 als Western Pacific
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Railway zum Bau einer Bahn von Salt Lake City
nach San Francisco durch die Staaten Utah, Neva-
da und Kalifornien unter Beteiligung der Denver &
Rio Grande RR (eroffnet 1911, ankniipfend an das
westliche Ende der D.&R.G.RR). Als die

Nr. 387
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wieder auf und betreibt ihn bis heute. Mit quer
angeordneter Personenzug-Vignette, drei weitere
kleine Nebenvignetten mit Dreimaster, Farmer
und Staatswappen. Maf3e: 14,3 x 22,3 cm. Unent-
wertet. Ein duflerst interessantes Papier, das die
wechselvolle Geschichte der amerikanischen
Eisenbahnen dokumentiert.

Nr. 387 Schétzpreis: 2.000,00 EUR

Startpreis: 1.000,00 EUR
Wilmington, Charlotte
& Rutherford Railroad Company
3 shares a 50 $, Nr. 333
Wilmington, N.C., 18.3.1867 VF
Gegriindet 1855 zum Bau einer 272 Meilen langen
Eisenbahn Wilmington-Rutherford, N.C. Knapp 2/3
dieser Strecke (168 Meilen) waren 1872 fertig und
in Betrieb, dann ging der Ges. das Geld aus. Die
1873 gegrindete Auffanggesellschaft Carolina
Central Railway schaffte es zwar noch, die Bahn
fertig zu bauen, doch dann ging auch ihr die Puste
aus: 1876 wieder pleite, 1880 erneut reorganisiert
als Carolina Central Railroad. 1881 erlangte die
Seaboard & Roanoke RR iiber die von ihr
beherrschte Raleigh & Gaston RR die Kontrolle, im
Endeffekt damit Teil des Systems der Seaboard
Air-Line geworden. Eine der schonsten amerika-
nischen Eisenbahnaktien dieser Zeit! Ungewohn-
lich grofles Format, zweifarbig gedruckt in
schwarz und violett, vier herrliche Vignetten: Per-
sonenzug an der Kiiste, Leiterwagen mit Baum-
wollballen, gezogen von einem Maultiergespann
mit Treiber, Seemannsbraut, im Hintergrund viele
Segelschiffe, schliellich eine violette Vignette mit
Blockhiitte im Wald. Maf3e: 26 x 31,2 cm. Unent-
wertet. Nicht nur aufergewoOhnlich schén, son-
dern unter den amerikanischen Eisenbahnaktien
auch eine der allergrofiten Raritaten. Exakt dieses
Stiick aus einer uralten US-Sammlung ist bei COX
abgebildet, nur ein einziges weiteres ist uns
bekannt (2014 versteigert, Zuschlag 2.400 EUR).

Verschiedene Lander

Nr. 388

Nr. 388 Schétzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
AB “Granit”
Aktie 10 x 500 Fmk., Nr. 6261-6270
Helsinki, 1.7.1940 EF+
Die 1888 gegriindete Gesellschaft war fiir ihre qua-
litativ hochwertigen Produkte bekannt. Zu ihren
Auftragen gehorte u.a. der Bau der Hauptverwal-
tung der ,Union Bank of Finland“. Traumhaftes
Panorama mit Wichteln beim Steinhauen, auRer-

dem Abb. eines Steinbruches, einer Briicke, eini-
ger Saulen und Hafenanlegestelle mit Segelschiff
und Eisenbahn. Die Aktie wurde von dem finni-
schen Kiinstler Alexander Federley entworfen
(Signatur unten in der Platte). Der Aquarellmaler
und Illustrator studierte in Helsinki, 1891-1893 in
Paris. 1893 wurde er Intendant der Kiinstlerverei-
nigung in Helsinki. Zwei seiner Landschaften
bewahrt das Athenaeum in Helsinki auf. Original-
signaturen. Maf3e: 31 x 23,1 cm. Doppelblatt.
Nr. 389 Schétzpreis: 200,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR

AB Rindobaden

Aktie 200 skr, Nr. 458

Rindobaden, 1.12.1902 EF+
Griinderaktie. Gegriindet 1902. Errichtung und
Betrieb eines Kurortes, Sanatoriums und Touri-
stenhotels, gelegen zu Rindobaden, Regierungsbe-
zirk Stockholm. Eines der wenigen schwedischen
Wertpapiere im Jugendstil, herrlich illustriert, u.a.
mit Ansicht des Hotels am Ostsee-Ufer und im
Wasser spielenden Kindern, dahinter Fjord-Land-
schaft mit einlaufendem Schiff. Maf3e: 29,5 x 23
cm. Doppelblatt, mit beiliegenden Kupons und
Statuten.

Nr. 389

50,000 aktier

FRIA FRIA
AETIEBREV

Femtiotusen aktier

Nr 350.001 - 400.000 4

AKTIEBOLAGET SVENSK FILMINDUSTRI

FASTIGHETS AKTIEBOLAGET DIPLO

som Hr deliigare i ovanniimnda bolag
med
femtiotusen aktier
a
enmiljonfemhundratusen kronor

Kronor 1.500.000 Kronor

tillférsékras hiirigenom motsvarande andel
i bolaget i enlighet med gillande lag och
bolagsordning.

Stockholm den 15 oktober 1965

AKTIEBOLAGET SVENSK FI;LHIN'DUSTRI
( S

Nr. 390
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Nr. 390 Schitzpreis: 1.500,00 EUR
Startpreis: 650,00 EUR
AB Svensk Filmindustri
Globalaktie 50.000 x 30 skr, Nr. 350001-
400000
Stockholm, 15.10.1965 UNC/EF
Eine der altesten noch existierenden Filmgesell-
schaften der Welt, gegriindet am 27.12.1919. Noch
im Grindungsjahr wurde der beriihmte ,Ziind-
holzkonig* Ivar Kreuger zum Hauptanteilseigner
der Filmgesellschaft. 1920 lie8 Kreuger mit Film-
staden eine Filmstadt in Solna bei Stockholm im
Hollywood-Stil errichten, seinerzeit eines der
modernsten und grofiten Filmstudios in ganz
Europa. Die Filme der Gesellschaft mit Biiros in
Berlin, London, Paris, Amsterdam und New York
wurden in alle Welt exportiert. International
bekannt wurde die Gesellschaft hauptsachlich
durch die Bergmann-Filme der 1950er und 1960er
Jahre, sowie die Verfilmungen von Astrid Lind-
grens Biichern. 1983 wurde SF vom schwedischen
Medienkonzern Bonnier aufgekauft Maschinenge-
schriebenes Zertifikat mit handschriftlichen
Erganzungen, mehrere Originalsignaturen. Maf3e:
29,6 x 20,9 cm. Schreibmaschinentext auf Wasser-
zeichenpapier, Doppelblatt. Raritéat.

Nr. 391 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 240,00 EUR
Administration Générale de Rentes
Nationales & Etrangeres
Action 1.000 Frs., Nr. 453
Briissel, 31.3.1835 VF
Das Finanzinstitut betatigte sich mit Investment-
fonds, spezialisiert auf die Anlage in russischen
Staatsanleihen. Originalsignaturen, u.a. von Ever-
ard Goffin, der spater an der Seite von John Cocke-
rill wirkte, dem Wegbereiter der europaischen
Industrialisierung. Druck auf Biittenpapier mit
Wasserzeichen. Mafe: 40,7 x 30,5 cm.

Nr. 392

Nr. 392 Schitzpreis: 75,00 EUR
Startpreis: 10,00 EUR

Catherwood Gold Mines Ltd.

612 Shares a 1 §, Nr. 156

7.2.1908 VF

Die Goldminengesellschaft wurde gegriindet am

15.10.1895 mit Bergwerken in Coolgardie,

Westaustralien. 1898 reorganisiert zu Catherwood

Gold Mines (1898) Ltd. 1903 aufgegangen in der

Field’s Reward Gold Mines. MaRe: 21,4 x 28,7 cm.

Nr. 393 Schitzpreis: 1.000,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Chinese Government
5 % Reorganisation Gold Loan of 1913
5 % Gold Bond 2.045 Mark = 100 § = 2.525
F = 947 Rbl. = 979,60 Yen, Nr. 852959
21.5.1913 EF/VF
Gegengezeichnet von der Deutsch-Asiatischen
Bank in Berlin (Kuhlmann 304). . Gro3formatiger,
ungewodhnlich schoner Stahlstich von Waterlow &
Sons mit drei Vignetten aus dem chinesischen All-
tag. Text englisch/deutsch/franzosisch/ russisch.
MafRe: 45,8 x 33,1 cm. Mit anh. Kupons ab 1939.
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Nr. 394 Schitzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
Cia. do Caminho de Ferro de Torres
Novas a Alcanena S.A.

Accao 50$000 Esc., Nr. 945

Lissabon, 15.3.1888 EF
Griinderaktie, Auflage 2.600. Torres Novas, ein
kleiner Ort in der Ebene von Extremadura, liegt 14
km westlich von Alcanena, einem ebenfalls klei-
nen Ort, wo neben Landwirtschaft auch die Leder-
und Textilindustrie der Bevolkerung ein Auskom-
men sicherte. Der Nahmaschinenhersteller Singer
unterhielt hier sogar eine Handelsniederlassung.
Mit der Grilndung 1888 der Eisenbahngesellschaft
bezweckte man die Anbindung der beiden Orte an
die Eisenbahnstrecke nach Lissabon, was aller-
dings nicht verwirklicht werden konnte: die 21 km
lange Zweigstrecke kam Uber die Projektierungs-
phase nicht hinaus. Grof3formatiges Papier mit
Abb. einer Dampflok, florale Zierumrandung, als
Lithographie in braun gedruckt. Maf3e: 46,2 x 28,5
cm. Doppelblatt. Originalsignaturen. Eine der
schonsten portugiesischen Eisenbahnaktien tiber-
haupt, seit Jahren nicht mehr angeboten, jetzt aus
Sammlungsauflosung wieder verfiigbar.
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Nr. 395

Nr. 395 Schitzpreis: 345,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Cie. des Voitures du Grand Hotel S.A.

Action 100 FF, Nr. 4042
Paris, 1.5.1899 EF/VF
Griinderaktie, Auflage 10.000. Das Fuhrunterneh-
men des Grand Hotels besorgte den Transport der
Hotelgaste. Gegriindet 1899, bereits 1900 von Pfer-
de- auf Elektroautos umgestiegen und zu Cie. Nou-
velle des Vehicules électriques a des Voitures du
Grand Hotel umbenannt. Grof3e Abb. des Hotels
mit dem Restaurant an der Ecke bei der Opéra
Garnier. Links und rechts zwei Pferdedroschken.
Mafie: 32,2 x 21,4 cm. Mit anhéngenden restlichen
Kupons 3-40. Wunderschone Droschken-Aktie,
auflerst seltenes Stiick aus alter Sammlung.
Nr. 396 Schétzpreis: 180,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Cie. Parisienne des Voitures
Electriques (Procédés Kriéger)
Action 100 FF, Nr. 18801
Paris, 27.7.1900 EF
Krieger baute 1898-1909 die damals bekanntesten

Elektro-Automobile, die vor allem durch die lange
Batteriestandzeit bestachen. AG seit 1900. Ab

1904 wurden auch Fahrzeuge mit Hybridantrieb
(mit Richard-Brasier-Motoren) angeboten. Tolle
Gestaltung mit 4 grof3en Kriéger-Modellen, unten
mehrere fahrende Oldsmobiles (in der Platte sig-
niert von G. Bonnet). Mafle: 22,5 x 32 cm. Mit
anhangenden restlichen Kupons.

Nr. 397
Nr. 397 Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
City of Budapest

6 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 14950
Budapest, 1.6.1927 VF+
Teil der unter Fithrung der Bankers Trust Co. in
den USA emittierten Anleihe von 25 Mio. $. Scho-
ner orange/schwarzer Stahlstich der ABNC, Vig-
nette mit Allegorien und Wappen. Mafie: 38,2 x
24,8 cm. Mit anhangenden restlichen Kupons ab
1941, keine Entwertung.

COMPAGHIL BE caRmIEREY €T GMNER

AINT-VICTOR-LA-COSTE

Nr. 398 Schiétzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Comp. des Carriéres et Usines
Saint-Victor-La-Coste (Gard) S.A.
Action 500 FF, Nr. 1718
Paris, 6.1.1880 EF
Auflage 4.000. Sehr schone Abbildungen aus dem
Tatigkeitsgebiet dieses Steinbruch verarbeiten-
den Betriebes: Berge, Bruchhalde, Schuppen,
Loren, Pferdefuhrwerk mit gehauenen Pflasterstei-
nen, Zug, Wappen. Filigrane Schmuckumrandung.
MaRe: 22,3 x 31,4 cm. Riickseitig Statuten, mit
kompl. anh. Kupons.

P

e S
Titulo de. | Ac;ao a0 Porlador
"o02117

Nr. 399

Schétzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR
Companhia do Luabo S.A.
Accdo 4$500 Reis = 25 F = 1 §, Nr. 2019
Lissabon, 28.4.1910 EF
Griindung 1894. Wunderschoner Kolonialwert,
grofle Abb. mit Schwarzafrikanern und Pflanzun-
gen, Elefantenherde im Mondschein. Gestaltet von
dem franzosischen Maler und Graphiker Georges
Fraipont (1873-1912, in der Platte signiert). Maf3e:
32,6 x 23 cm. Mit anh. restlichen Kupons #12-20.
Aufierst seltenes Stiick aus Sammlungsauflosung.

Nr. 399
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Nr. 400

Nr. 400 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
Compania Asturiana de Artes
Graficas Mencia y Paquet S. en C.
Participacion 1.000 ptas., Nr. 516
Gijon, 1.6.1901 EF/VF
Griinderanteil, Auflage 350. Spezialitat dieser
Firma waren Kunstdrucke. Sehr grof3formatig,
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herrliche Jugendstil-Gestaltung, Originalunter-
schriften. MaRe: 32,8 x 38,2 cm.Wunderschone
Jugendstilaktie, diente gleichzeitig auch als Wer-
betrager, um zu zeigen, welch hochwertige Gra-
phiken von dieser Firma angefertigt wurden.
Kunst auf Wertpapieren!

[y

- TTCRS AL PORTADOR [ S

Nr. 401

Schitzpreis: 150,00 EUR
Startpreis: 45,00 EUR

Crédito Nacional Sociedad

de Seguros Generales

Accién 250 ptas., Nr. 313

Barcelona, 20.4.1907 EF+

Auflage 40.000. Grindung der Versicherungsge-

sellschaft 1905. GroRformatiges Papier, hochdeko-

rativ im Jugendstil gestaltet. Sehr aufschlussreich

illustriert: gezeigt werden mogliche Ungliicksfalle,

gegen die die Ges. eine Absicherung bot: Schiff-

sungliick, Unfall, Feuer, Todesfall. Originalsignatu-

ren. Maf3e: 39,2 x 30,4 cm.

Nr. 401

Nr. 402 Schitzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
Czechoslovak Commercial
Corporation of America
(Ceskoslovenské obchodni spolecnosti
Americké)
Aktie Serie A 500 Kronen, Nr. 22
Prag, 21.7.1919 EF/VF
Griinderaktie. Griindung 1919 zwecks Errichtung
einer Hotelkette sowie einer Dampfschifffahrtsli-
nie. Zielkundschaft der Gesellschaft waren
zunéachst vor allem bohmische Amerika-Auswan-
derer, die Europa nach den Schrecken des 1. Welt-
krieges den Riicken kehren wollten. Noch im Griin-
dungsjahr Fusion mit der Mahrischen Handels-
ges.m.b.H., 1920 Erwerb der Steinindustrie Urban
& Co. in Hodolein. Bereits 1921 verhagelte der
Ges. die negative Wechselkursentwicklung zwi-
schen Dollar und Krone die Bilanz, sie musste das
Ausgleichsverfahren beantragen. Die Glaubiger
erhielten eine Quote von nur 5%. Die spektakular
gestaltete Aktie von herrlich plakativer Wirkung
wurde entworfen von E. Bohac. Die Illustrationen
symbolisieren die Funktion der Ges. als Mittler
zwischen der alten Welt der Tschechoslowakei
und Amerika. Maf3e: 22,2 x 32,8 cm. Doppelblatt,
mit Kupons ab 1920. Ein herrliches Papier, nur
noch auflerst selten angeboten.

Nr. 403 Schétzpreis: 500,00 EUR
Startpreis: 125,00 EUR

Dianabad-AG

Aktie 25 x 200 Kronen, Nr. 12276-12300

Wien, 3.10.1917 EF

Eines der traditionsreichsten Unternehmen der
Monarchie: Gegriindet bereits 1804, AG seit 1841!
Ansassig in Wien, Obere Donaustr. 93. Vorhanden
waren, neben dem Betrieb einer Schwimm-
Anstalt, Wannenbader im (prunkvollen) Dianabad
und im (einfacheren) Volksbad, Fuhrbéader,

Nr. 402

Nr. 403

Dampf- und Douchebéader, aulerdem wurde eine
Wasserheilanstalt betrieben. Umsatzrenditen von
bis zu 30 % waren fir dieses hochst erfolgreiche
Unternehmen keine Seltenheit. 1911 wurden fiir
einen groflen, 1916 fertiggestellten Neubau mit
Bade- und Kuranstalt sowie Hotel mehrere Nach-
bargrundstiicke erworben. Dabei wurde eine der
beiden Schwimmhallen schon als Wellenbad
gebaut! (Es war das dritte Wellenbad der Welt,
nach dem 1905 entstandenen Undosa-Wellenbad
am Starnberger See und dem bis heute als techni-
schem Denkmal erhaltenen 1912 in Betrieb gegan-
genen Bilzbad in Kotzschenbroda Oberdorf.) Die
andere Schwimmbhalle hatte auch fiir sportliche
Grofveranstaltungen geniigende Ausmafie. 1938
wurde der Dianabad-AG zudem der Betrieb des
(noch heute bestehenden) Arbeiterstrandbades
an der Donau iibertragen. 1941 Erwerb des Hotels
“Berliner Hof” in Konigswinter am Rhein. Das
Hotel in Wien wurde 1945 durch Kriegseinwirkung
zerstort. Das Badegebdude wurde, da sich eine
Modernisierung als unrentabel erwies, 1965 abge-
rissen. Danach Umwandlung in die “Dianazentrum

Realitatengesellschaft mbH”, Geschaftszweck ist
seither Schaffung von Wohnungseigentum und
Realitatengeschéafte. Grof3formatig und auflerge-
wohnlich dekorativ, grole Auflenansicht des
1911-16 entstandenen Neubaus im II. Bezirk im
Unterdruck, aufRerdem Abb. der Kassen-Halle mit
prachtiger Lichtkuppel und des Dampfbad-Warm-
bassins. Mafe: 26,6 x 35 cm. Doppelblatt, kleine
Lochentwertung unten in der Miite.
Nr. 404 Schitzpreis: 1.250,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR
Eggenberger Kaltwasser-HeilanstaltAG
Actie 100 Gulden, Nr. 194
Eggenberg, 20.5.1873 EF/VF
Griinderaktie. Gegriindet 1873 in Eggenberg bei
Graz in der Steiermark als Sanatorium fiir nerven-,
lungen- und verdaungstraktkranke Patienten. Es
gab 50 Patientenzimmer. Die Preise bewegten sich
je nach Diat und Anwendungsart zwischen 24 und
37 Gulden pro Woche (Stand 1890). Als Heilmittel
wurden angeboten Kaltwasser- und Fichtennadel-
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Nr. 405

bader, spater auch Dampf-, Kohlensiaure- und
Lichtbader. Nach 1900 spezialisierte man sich auf
Elektrotherapie (elektrische Bader). 1940 wurde
das Sanatorium umgebaut und in ein Lehrlings-
heim umgewandelt. Sehr dekorative Lithographie
mit Ansicht der Anstalt, im idyllischen Naturge-
biet gelegen. In der Nahe befindet sich das 1625
erbaute Schlofd Eggenberg, Seit 2010 gehort das
ganze Areal zum UNESCO-Welterbe. Originalsigna-
turen. Mafe: 27,6 x 36,5 cm. Doppelblatt, mit bei-
liegendem kompletten Kuponbogen. Auf3erst sel-
tenes Papier, von dem laut Einlieferer nur vier
Exemplare gefunden wurden.

Nr. 405 Schétzpreis: 1.250,00 EUR

Startpreis: 350,00 EUR
Eisenbahn Winterthur-Singen-
Kreuzlingen
Actie 500 SFr., Nr. 5103
Winterthur, 1.8.1874 VF
Die im Juli 1872 gegriindete Eisenbahngesellschaft
war Vorlaufer der von 1875 bis 1880 bestehenden
Schweizerischen Nationalbahn (SNB) mit Sitz in
Winterthur. Die Gesellschaft strebte den Bau einer
von Stadten und Gemeinden finanzierten Haupt-
bahn vom Bodensee durch das Mittelland zum
Genfersee an, um die Macht der von den Demo-
kraten verhassten Nordostbahn zu brechen. Die
Monopolstellung der etablierten Privatbahnen,
als ,Herrenbahnen“ bezeichnet, sollte durch diese
,Volksbahn“ gebrochen werden. Der demokrati-
schen Traum, dieses Ziel durch die ,unabhéngige
Verbindung Bodensee-Genfersee“ zu erreichen,
scheiterte an den ausufernden Ausgaben. Das
159 km lange normalspurige SNB-Streckennetz
verlief von Winterthur aus nordostwéarts nach
Kreuzlingen und Singen (Hohentwiel) sowie west-
warts nach Aarau und Zofingen. Der Bau des
Streckennetzes fiel in die ersten Jahre der Grossen
Depression, die durch den Griinderkrach aus-
gelost worden war. Zudem behinderten die
Schweizerische Nordostbahn und die Schweizeri-
sche Centralbahn die SNB durch Konzessionie-
rung und Bau paralleler Strecken. 1878 wurde die
SNB zwangsliquidiert, zwei Jahre spater {iiber-
nahm die Nordostbahn die Konkursmasse fiir
knapp 14 % der urspriinglichen Investitionssum-
me. Stadte und Gemeinden entlang den Strecken
mussten bis weit ins 20. Jahrhundert hinein die
von der SNB verursachten Schulden abzahlen.
MafRe: 37,1 x 25,6 cm. Mit anhangendem Kuponbo-
gen, wobei nur ein Kupon ausgeschnitten wurde.
Knickfalten. Auerst seltenes Stiick in einem iiber-
durchschnittlich guten Erhaltungszustand.
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Nr. 406

Nr. 406 Schitzpreis: 750,00 EUR
Startpreis: 150,00 EUR
Erste Militérdienst-Versicherungs-
Anstalt, Lebens- und Kinderver-
sicherungs-AG (Els6 Biztosito
Intézet Katonai Szolgalat Esetére)
Anteilschein 200 Kronen, Nr. 516
Budapest, 1.4.1895 EF
Griinderanteil, Auflage 1.000. Gegriindet 1892 als
Genossenschaft, zuniachst zur Versicherung von
Knaben, denen die Versicherungssumme wahrend
ihrer Militardienstzeit ausgezahlt wurde (da Sol-
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daten damals Ausriistung und Uniformen noch
selbst anschaffen mussten, war dieses “Zweckspa-
ren” oft unumganglich). Zusatzlich Aufnahme der
Lebensversicherung in Ungarn und Bosnien (ab
1903) und Osterreich (ab 1908). Ebenfalls ab 1908
wurden Kinderversicherungen “behufs Erlangung
von Ausstattungskapitalien” und Madchenversi-
cherungen angeboten. 1917 unter Mitwirkung der
Ungar. Bank- und Handels-AG und der Versiche-
rungsgesellschaft Hamburg in eine AG umgewan-
delt. Eindrucksvolle Gestaltung mit gefliigeltem
Engel, Kanone, Gewehr, Sabel und Bombe. Die
linke Randvignette zeigt drei junge Infanteristen
und einen Soldaten zu Pferde; die rechte Randvig-
nette stellt hochdekorierte, teils kriegsbeschadig-
te Veteranen dar. Mafde: 23,5 x 30,2 cm. Mit anh.
restlichen Kupons.
Nr. 407 Schitzpreis: 1.500,00 EUR
Startpreis: 250,00 EUR
Goldminen-Sammlung Kanada
31 Aktien von 1897-1938 VF- bis EF
Auflésung einer uralten Sammlung mit etlichen
sehr seltenen Stiicken, einige mit schonen Vignet-
ten. Die Sammlung enthalt folgende Stiicke: Abbe-
ville Gold Mines Ltd., 1937; Bonanza Creek Gold
Mining Co., 1908; Canadian Gold Mines Corp., 1923
(2 versch. Farben); Champs d’Or Rigaud-Vandreuil
Limitée, 1912; Clifford Gold Mines Ltd., 1932; Com-
pagnie Franc. des Mines d’Or du Canada, 1929;
Consolidated Gold Alluvials of British Columbia
Ltd., 1936 (+ Warrant for shares, 1936); Crueger
Gold Run Consolidated, zwei verschiedene Nenn-
werte 1905 + 2 verschiedene Nennwerte 1906;
Gold Hills Exploration & Development Co. of
Toronto, 1897; Gold Ore Mining Co., 1925; Harris-
Maxwell Larder Lake Gold Mining Co., 1907; Klon-
dyke Cons. Gold Fields Ltd., 1902; Lerwick Gold
Mining Co., 1899; Lillooet, Fraser River & Cariboo
Gold Fields Ltd., 1895; New York & Ontario Gold
Mining Co., 1904; Nova Scotia Goldfields Ltd., 1908
(drei verschiedenfarbige Nennwerte); Premier
Gold Mining Co., 1907; Porcupine-Davidson Gold
Mines Ltd., 1923 (zwei verschiedene); Red Eagle
Gold Mining Co., 1899; Salmo Cons. Gold Mining &
Development Co., 1898; San Martin Mining Co. of
Canada, 1913; Skookum Gold Mines Ltd., 1938; Tel-
luride Gold Mines of Canada, 1927; Wild Horse
Gold Mining Co., 1897. Die meisten Stiicke in
einem sehr guten Erhaltungszustand VF bis EF,
nur drei Exemplare VF-.
Nr. 408 Schatzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 60,00 EUR
Gouvernement Impérial du Japon
4 % Obligation 500 Francs, Nr. 510869
15.5.1910 EF-
Auflage 63.000. Teil einer in Frankreich unter
Federfithrung der Rothschild-Bank aufgelegten
Anleihe von 450 Mio. F. Text in franzosisch. Mei-
sterhafter Stahlstich von Waterlow & Sons, grofie
Vignette des schneebedeckten Fudschijama.
Mafle: 42 x 28 cm. Mit anhéngenden restlichen
Kupons fiir 1940-1970, unentwertet. Gesuchter
und recht seltener Titel, da die Anleihe von Japan
ordnungsgemaf} zuriickgezahlt wurde und nur
noch ganz wenige vergessene Obligationen kursie-
ren.
Nr. 409 Schitzpreis: 250,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Hohenfurther Elektrische Lokalbahn
Aktie 200 Kronen, Nr. 130
Hohenfurth, 28.10.1913 EF-
Griinderaktie, Auflage nur 35; urspriinglich 258,
jedoch wurden 1915 die 223 unbegebenen Aktien
vernichtet. Gegriindet 1913 zum Bau der 25 km
langen Nebenbahn Zartlesdorf-Hohenfurth-Kien-
berg-Lippen in Stidbohmen entlang der oberen
Moldau. Die Strecke Rybnik-Vyssi Brod-Loucovice-
Lipno wird noch heute von der tschechischen CSD
betrieben. 1885 hatte Ernst Porak in Kienberg eine
Zellstofffabrik eroffnet, dazu kam eine Kartona-
genfabrik in St. Prokop und eine Papierfabrik. Um
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die Industrie besser an die Ostlich verlaufende
Hauptbahn St. Valentin-Ceské Budejowice anzu-
binden, forderte die Industrie eine Bahnstrecke,
fiir die sich auch Bruno Pammer, Abt des Klosters
Hohenfurth, einsetzte. Ein erster Versuch 1902
scheiterte am Geld, doch 1911 erhielten in einer
seltenen Allianz der Papierfabrikant und der Abt
eine neue Konzession zum Bau der Bahn. Enthal-
ten war die Verpflichtung, mit dem Bau sofort zu
beginnen und die Bahn binnen 2 Jahren fertigzu-
stellen. Das wurde locker unterboten: Schon 5
Wochen nach Konzessionserteilung fuhr auf der
Strecke Zartlesdorf-Kienberg der erste Giiterzug,
und 2 Monate spater wurde auch der Personen-
verkehr aufgenommen. Mitte 1912 Gibernahm die
Staatsbahndirektion Linz der k.k. Staatsbahnen
die Betriebsfiihrung. Nach dem 1. Weltkrieg bean-
spruchten sowohl Osterreich wie auch die Tsche-
choslowakei das Gebiet, das dann im Vertrag von
St. Germain der Tschechoslowakei zugesprochen
wurde. Damit ibernahm die CSD und der tsche-
choslowakische Staat wurde Mehrheitsaktionar.

Nach der Angliederung des Sudetenlandes im
Herbst 1938 wurde die Bahn zusammen mit acht
weiteren Lokalbahnen des Sudetenlandes vom
Deutschen Reich verstaatlicht und der Reichs-
bahndirektion Linz zugeschlagen. 1942 wurden
von der Lokalbahn Berchtesgaden-Konigsee vier
dort entbehrliche Triebwagen und zwei Personen-
wagen tibernommen. Nach dem 2. Weltkrieg ging
die Strecke wieder an die CSD und verzeichnete
mit dem Bau der Talsperre Lipno ab 1951 ein
sprunghaft steigendes Verkehrsaufkommen. Bis in
die 1990er Jahre verkehrten téglich 5 Zugpaare
sowie zusatzliche Arbeiterziige fiir die Papierfa-
brik in Loucovice. Originalunterschriften. Maf3e:
36 x 23,7 cm. Doppelblatt, kleine Lochentwertung
unten in der Mitte.

HOHENFURTHER
ELEKTRISCHE
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Nr. 409

Noch Fragen?

Telefon: 05331/9755 24
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Nr. 410

Nr. 410 Schatzpreis: 300,00 EUR

Startpreis: 75,00 EUR
Imperial Russian Government
5,5 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 22467
New York, 18.11./1.12.1916 VF
Hochwertige ABNC-Stahlstichvignette mit zwei
weiblichen Allegorien und ihren Attributen, im
Vordergrund kreisrunde Vignette mit Wappen des
zaristischen Russlands. Mehrere Originalsignatu-
ren. Mafde: 30,6 x 18,8 cm. Nicht entwertet und mit
anh. restlichen Kupons ab 1919.

Nr. 411 Schitzpreis: 7.500,00 EUR

Startpreis: 4.500,00 EUR
Koniglich Déanisch-Asiatische
Compagnie
Aktie 500 Reichsthaler, Nr. 152
Kopenhagen, 2.1.1794 VF+
Im 18. Jahrhundert verlor Danemark wirtschaft-
lich an Bedeutung. Dagegen ergriff der danische
Staat zu Beginn der 1730er Jahre Mafinahmen:
1732 Wiedererrichtung der ,Kgl. Dénisch-Asiati-
schen Compagnie®, 1736 Griindung einer Staats-
bank nach dem Vorbild der Seehandlungs-Societat
im preussischen Berlin, die sich hauptséachlich um
die Belange der Industrie kiimmerte. Die ,Konig-
lich Danisch-Asiatische Compagnie“ konzentrierte
ihre Handelsinteressen vor allem auf China und
Indien, wo auch England und Portugal grofie Erfol-
ge erzielt hatten. Vor allem mit dem Teehandel
konnte sie pro Geschaftsjahr bis zu 25 % Gewinn
erzielen. Der nordamerikanische Unabhéngig-
keitskrieg 1778 brachte dem danischen Handel
und der Asiatischen Kompanie weiteren ausge-
pragten wirtschaftlichen Erfolg: Die Neutralitat
Déanemarks ermoglichte es der dénischen Han-
delsflotte, wahrend des Krieges unbehelligt Han-
del auch mit den kriegfithrenden Nationen zu trei-
ben. Das Abebben dieser Kriegskonjunktur nach
der Unabhéngigkeit der USA miindete in einer
schweren Wirtschaftskrise. Der Frieden von Ver-
sailles bedeutete fiir viele Unternehmen, darunter
auch die Asiatische Kompanie, den Verlust der
groflen lukrativen Transitfahrten. Fir die Danisch
Asiatische Kompanie blieb nur noch der China-
handel, der ausreichenden Gewinn versprach.
Jedoch kostete die Verlangerung des 1792 auslau-
fenden Oktrois um weitere 20 Jahre die Kompanie
umfangreiche Gebietsabtretungen. Ein Marinekon-
flikt Danemark-Norwegens mit Grof3britannien
wahrend der Napoleonischen Kriege (der soge-
nannte Kanonenboot-Krieg 1807-14) fithrte in der
zweiten Schlacht von Kopenhagen 1807 zur Ver-
nichtung des grofiten Teils der danischen Flotte
durch Admiral Nelson. Dies erzwang bei der Kom-

pagnie, die sich ohnehin in finanziellen Schwierig-
keiten befand, bis 1814 eine Unterbrechung des
Seehandels. Nach Ende des Kanonenboot-Krieges
wurde der Handel zwar wieder aufgenommen,
aber von den Verlusten dieser unruhigen Zeit
erholte sich die Kompagnie nicht mehr: 1845
mufdte sie Konkurs anmelden. Grof3formatig,
Druck auf Biittenpapier mit Wasserzeichen. Links
oben Kupferstich mit Darstellung eines Seefahrers
auf einem Kahn, der die danische Flagge hilt. Vor
ihm Gabentisch mit Waren aus Ubersee (Allegorie
auf den Reichtum der Kolonien). Im Hintergrund
die aufgehende Sonne. Eingetragen auf den bedeu-
tenden danischen Holzhandler Andreas Collstrop.
Die Holzhandelgesellschaft Collstrop, gegriindet
1756, hat sich auf den Handel mit Eisenbahn-
schwellen und Telefonmasten aus Kiefer speziali-
siert. Aktuell ist die Gesellschaft besonders im
Gartenbausegment tatig. Mae: 37,8 x 24,2 cm.
Doppelblatt, inwendig eine Ubertragung von 1838
und zwei aufgestempelte Liquidationszahlungen
von 1840-1841. Wertvolles und auf3erst seltenes
Dokument zur Geschichte des europaischen Kolo-
nialhandels: Vergleichbare Exponate sind heute
praktisch nur noch in Museen und Staatsarchiven
zu besichtigen. Die alteste verfligbare Aktie der
Kompanie! Museale Raritét.
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Nr. 412

Nr. 412 Schétzpreis: 275,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
LA Suerte Soc. Minera
en Hiendelaencina
Accion 1/4 Anteil, Nr. 72
Madrid, 1.7.1855 VF+
Die 1846 gegriindete Minengesellschaft verlegte
1855 ihren Sitz von Guadalajara nach Madrid.
Wunderschone Lithographie mit vielen Motiven in
der Umrandung, entworfen von Carlos Tiger (in
der Platte signiert). MafSe: 32,1 x 22 cm. Riickseitig
mehrere Ubertragungen bis 1861. Auferst selten!

Nr. 413

Nr. 413 Schitzpreis: 125,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Le Combat Naval S.A.

Action 50 Francs, Nr. 17549

Briissel, von 1899 EF
Auflkage 20.000. Die 1899 gegriindete Gesellschaft
plante den Bau eines Vergniigungsparks, dessen
Hauptattraktion, die theatralische Inszenierung
von Seeschlachten sein sollte. Die realistischen
Darbietungen sollten zu Wasser mit nach Original-
vorlagen gebauten Schiffsmodellen stattfinden.
Wunderschon illustriertes Papier mit Panzerschif-
fen mitten in einer Seeschlacht, links oben ein
Matrose mit Gewehr. Mafe: 20,8 x 23,8 cm. Riick-
seitig Statuten. Mit kpl. anh. Kupons.

Nr. 414

Nr. 414 Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 200,00 EUR

Malmé Forenade Stuveri AB

Aktie 100 skr, Nr. 2773

Malmo, 1.12.1917 EF/VF

Bedeutende Stauerei des Hafen von Malmo,

zustandig fiir den kompletten Umschlag, also die

Be- und Entladung von Schiffen. Die Gesellschaft
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betrieb eigene Giiterziige mit Anschlufy an den
Hafen. Hochdekoratives Papier mit grofer
Ansicht des Hafens von Malmo, eingetragen auf
die ,Malmo6 Forenade Stuveri AB i likvidation®.
Mafle: 33,6 x 25,7 cm. Doppelblatt, riickseitig
abgestempelt 1970-1992, lochentwertet. Mit beilie-
genden Statuten. Auerst seltenes Stiick!
Nr. 415 Schatzpreis: 90,00 EUR
Startpreis: 10,00 EUR

Murchison Goldfields Ltd.

210 Shares a 1 5 sh, Nr. 761
4.9.1895 VF.
Die Bergwerke der Gesellschaft befanden sich zwi-
schen den Stadten Mount Magnet und Cue, Aus-
tralien, ca. 600 km nordostlich von Perth gelegen.
Nach einer Auswertung von 2013 betrugen die
Ressourcen der Murchison-Mine 19 Millionen
Unzen Gold. Maf3e: 20,6 x 26 cm. Unikat aus einer
uralten Sammlung.
Nr. 416 Schitzpreis: 240,00 EUR
Startpreis: 90,00 EUR
National Railroad Co. of Mexico
4 % Gold Bond 1.000 $, Nr. 26391
New York, 15.3.1902 VF+
First Cons. Mortgage Gold Bond, stamped on front
for acceptance of the 1922 reschedulment.
Gegriindet 1902 mit juristischem Sitz im US-Bun-
desstaat Utah als Nachfolger der notleidend
gewordenen ,Mexican National Railroad Co.“
Neben amerikanischen und englischen Invest-
mentbanken waren an dieser Reorganisation auf
deutscher Seite auch die Bank fiir Handel und
Industrie in Darmstadt und die Berliner Handels-
Gesellschaft beteiligt. Im Zuge der Neuordnung
wurde das Streckennetz von Schmalspur auf Nor-
malspur umgespurt und auf eine Gesamtlange von
dann 1.732 Meilen. Im Mai 1903 erwarb die mexi-
kanische Bundesregierung die Aktienmehrheit.
Durch Gesetz vom 6.12.1906 beschloss das mexi-
kanische Bundesparlament dann die Zusammen-
fihrung der National Railroad Co. of Mexico mit
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Nr. 416

der Mexican Central Railway Co. zur ,Ferrocarri-
les Nacionales de Mexico“. Dieser wurde am
1.7.1910 auch die Mexican International Railroad
Co. eingegliedert. Nunmehr kontrollierte die mexi-
kanische Staatseisenbahn ein Streckennetz von
6.991 Meilen Lange. Die Anleihen der Rechtsvor-
ganger liefen auch nach diesem Verstaatlichungs-
vorgang weiter und wurden zu Anleihen des mexi-
kanischen Bundesstaates. Erst in den 1990er Jah-
ren wurden die mexikanischen Eisenbahnen dann
wieder reprivatisiert. IBNC-Stahlstich mit schoner
Weiffkopf-Seeadler-Vignette links oben. Mafie:
37,9 x 25,6 cm. Mit anhdngenden Kupons fiir 1928-
1951, keine Entwertung.
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Nr. 417 Schitzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 200,00 EUR
Nettraby-Alnaryd-Eringsboda
Jernvigsaktiebolag
Aktie 2 x 50 skr, Nr. 5031-5032
Nettraby, 1.9.1905 VF
Die Gesellschaft betrieb eine Schmalspurbahn
von 45 km Lange in der Gemeinde Karlskrona in
der stidschwedischen Provinz Blekinge. Im Volks-
mund wurde die Bahn scherzhaft als Preiselbee-
renbahn bezeichnet, Die Erklarung dafiir ist, dass
wéahrend der Preiselbeerzeit die Fahrgaste
wahrend der Fahrt aussteigen konnten und die
Preiselbeeren auflesen konnten. Die Geschwindig-
keit des Zuges betrug maximal 20 km pro Stunde
und wurde erst 1933 auf 32 Stundenkilometer
erhoht. Einige der Lokomotiven und Wagen der
Eisenbahngesellschaft kann man heute in einem
Museum besichtigen. Dekoratives Papier mit klei-
ner Abbildung einer frithen Dampflokomotive.
Mafe: 28,5 x 22,6 cm. Doppelblatt, inwendig meh-
rere Ubertragungen bis 1931. Mit beiliegendem
restlichen Kuponbogen. Linker Rand mit Abheftlo-
chung.
Nr. 418 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 80,00 EUR
Oesterreichische Bergbahnen AG
Aktie 10 x 100 S, Nr. 23831-40
Wien, 11.2.1927 EF
Griinderaktie, Auflage 2.500, 1939 umgestellt auf 10
x 50 RM. Gegriindet zum Bau einer Seilbahn von
Hirschwang in Niederdsterreich auf die Raxalpe, in
Betrieb seit Juni 1926. Dies war die erste Seilbahn
in ganz Osterreich! Schon in den ersten Jahren
beforderte sie jedes Jahr etwa 150.000 Personen.
Heute bringt die Rax-Seilbahn mit ihren 2002
erneuerten Kabinen ihre Fahrgaste in nur 8 Minu-
ten von der auf 528 m Hohe liegenden Talstation
auf das 1.546 m hoch gelegene Plateau der Raxal-
pe. Ganzflachiger Unterdruck mit Schwebebahn-
Mast und Gondel. Mafie: 38,2 x 26 cm. Doppelblatt,
kleine Lochentwertung unten in der Mitte.

Nr. 419 Schitzpreis: 400,00 EUR
. Startpreis: 175,00 EUR
Oskarshamns Angfartygs Aktiebolag
Aktie 100 skr, Nr. 658

Oskarshamn, 1.9.1891 VF+
Gegriindet 1877 unter der Bezeichnung Oscar-
hamns Angfartygs Rederibolag, 1891 umbenannt
wie oben. Der Hafen von Oskarshamn in der
schwedischen Provinz Kalmar lan an der Ost-
seekiiste besitzt bis heute sowohl nationale als
auch internationale Bedeutung. Dekoratives
Papier mit Abbildung eines Dampfseglers. Maf3e:
28,6 x 22,4 cm. Doppelblatt, inwendig Statuten.
Originalsignaturen. Riickseitig mehrere Ubertra-
gungen bis 1923. Mit beiliegendem restlichen
Kuponbogen.
Nr. 420 Schatzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 90,00 EUR
PICKMAN S.A. Fabrica de Loza en
La Cartuja de Sevilla
Accion 3.000 ptas., Nr. 172
Sevilla, 31.10.1899 EF/VF
Auflage 600. Bedeutende Feinporzellanfabrik,
gegriindet 1841 von dem Englander Charles Pick-
man auf dem Geldnde des Kartauserklosters Santa
Maria de las Cuevas - La Cartuja. Das Areal ver-
dankt seinen Namen der im Jahr 1399 gegriinde-
ten Kartuse (cartuja), in der sich Christoph
Kolumbus langere Zeit aufhielt. Nach der Sakulari-
sierung wurde das heruntergekommene Kloster
1839 von Charles Pickman gekauft und in eine
Keramik- und Porzellanfabrik verwandelt. 1899
umgewandelt in eine AG. Im Zuge der Vorberei-
tungen auf die Expo, die 1992 auf dem Gelénde des
Kartauserklosters fand, wurde die Porzellanfabrik
verlegt. Grof3formatiges Papier, sehr dekorativ
gestaltet. Links Tor des Kartauserklosters Santa
Maria de las Cuevas - La Cartuja, oben Darstellung

der imposanten Werksanlagen mit Flu8 im Vorder-
grund. Die Ofen und die Schornsteine sind bis
heute das Wahrzeichen von Sevilla. Originalunter-
schrift C. Pickman. Mafe: 41,5 x 36 cm.
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Nr. 420

Schitzpreis: 350,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

S.A. Belge des Verreries Coloniales

Action 100 Francs, Nr. 631
Merxem-Lez-Anvers, 4.9.1898 EF
Griinderaktie, Auflage 2.800. Griindung am
18.8.1898. Koloniale Glaswarenfabrik. Auf3erst
dekorativ, grofde Abb. einer barbusigen Schonheit,
die sich im Handspiegel betrachtet und die in
ihrem Haar eingeflochtenen Glasperlen bewun-
dert. MaBle: 34,8 x 21,9 cm. Mit anhdngenden rest-
lichen Kupons #3-30.

Nr. 421

Nr. 422 Schétzpreis: 600,00 EUR

Startpreis: 150,00 EUR
S.A. de la Parfumerie Bruno Court
Action 500 FF, Nr. 5676
Grasse, 1.1.1923 EF
Bedeutende Parfiirmerie, gegriindet 1812 in Vence
an der Mittelmeerkiiste im Stidosten Frankreichs,
1872 verlegt nach Grasse im Départwement Alpes-
Maritimes. Die Kleinstadt gilt bis heute als die
Welthauptstadt des Parfiims und erreichte als
Handlungsort des Romans ,Das Parfiim“ von
Patrick Siiskind weltweite Bekanntheit. Das Fami-
liengeschaft wurde am 15.2.1922 in eine Aktienge-

sellschaft tiberfithrt. Nach dem 2. WK geriet die
AG in finanzielle Schwierigkeiten und wurde Mitte
der 1950er Jahre an eine Investorengruppe ver-
kauft, die in den 1960er Jahren Konkurs angemel-
det haben. Hochdekorativ gestaltetes Papier mit
Ansicht der Parfiimerie, untergebracht in dem
ehemaligen Cordeliers-Kloster, einem Franziska-
ner Kloster der Minderen Briider in Grasse. Oben
ein PrachtschloR als Markenzeichen, florale Ver-
zierungen. Mafe: 21,6 x 33,2 cm. Mit komplett
anhangenden Kupons. Auf3erst seltenes Stiick!
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Nr. 421
Nr. 423 Schétzpreis: 120,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
S.A. de Publicidad, Credito y Comercio
Bono de Fundador, Nr. 13
Valencia, 2.8.1946 EF
Handels- und Finanzunternehmen, gegriindet 1946
mit einem Kapital von 100.000 ptas. Grof3formati-
ges Papier, hochdekorativ illustriert: Hermes auf
Weltkugel in einem Saulenportal. Ein farbenfrohes
Stiick! MaRe: 40,8 x 33 cm.

Sikce SoeiaL A GRASSE . B2 Foe des Gordeliers

Actionde 300 franes 2

Gpans, A A g 1923

Nr. 422
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Nr. 424

Nr. 424 Schitzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR

S.A. des Ateliers de Construction,
Forges & Aciéries de Bruges
1/5 Action Primitive 500 fr., Nr. 1433
24.8.1896 EF/VF
Die Gesellschaft ibernahm von der Vorgangerfir-
ma J. De Jaegher an vier Standorten in Briigge ein
Eisenwerk mit Siemens-Martin-Ofen, eine Eisen-
und Kupfergief3erei, ein Bolzen- und Schrauben-
werk sowie eine Werkstatte fiir Waggon- und
Briickenbau, auerdem den firmeneigenen Bahn-
hof an der Eisenbahnlinie Briigge-Blankenberghe
sowie schlie8lich eine Schiffswerft in Saint-Pierre
sur la Digue. Eine aufergewohnlich schone Aktie,
die Umrahmung ist als filigrane gueiserne Kon-
struktion gestaltet. Maf3e: 37,4 x 27,8 cm. Mit anh.
restlichen Kupons.
Nr. 425 Schétzpreis: 500,00 EUR

Startpreis: 175,00 EUR

S.A. des Mines et Fonderies

de Zinc de LA VIEILLE-MONTAGNE
1/10 Action zu 1.000 Francs, Nr. 100873
Liége, 15.4.1853 VF
Seit dem frithen Mittelalter wurde im auflersten
Westen des Gebietes der damals Freien Reichs-
stadt Aachen Galmei abgebaut (eine Erzmischung
aus Zinkkarbonat und Zinksilikat). Die Vorkom-
men waren so bedeutsam, dass es unter den
Grenznachbarn immer wieder zu Streitigkeiten
kam, wer den Altenberg (Vieille Montagne) aus-
beuten diirfe. Nachweislich wurde die Grube
dann ab dem spaten 14. Jh. auf Rechnung der
Freien Reichsstadt Aachen betrieben, doch auch
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Nr. 425

die Bewohner der anliegenden Dorfer aus dem
(damals noch niederlandischen) Herzogtum Lim-
burg hatten das Recht, den begehrten Rohstoff zu
beziehen. 1439 kam Philipp der Gute von Burg-
und, zugleich Herzog von Limburg, zu einer Wall-
fahrt nach Aachen. Auf der Heimreise annektierte
er kurzerhand den Gebietsstreifen, auf dem die
Grube am Altenberg lag, womit diese franzosisch
wurde. 1806 erteilten die napoleonischen Behor-
den dem Jean-Jaques Dony das Recht, die Zink-
vorkommen am Altenberg auszubeuten, nachdem
dieser einen neuen Verhiittungsprozess ent-
wickelt hatte. Nach dem Sturz Napoleons wurden
die Karten auf dem Wiener Kongreff neu
gemischt, doch tiber die Galmeigruben am Alten-
berg konnte man sich nicht einigen. So entstand
1816 ein tiberaus merkwiirdiges Gebilde, das bis
nach dem 1. Weltkrieg Bestand haben sollte (der
Versailler Vertrag sprach spater ab dem Jahr 1920
Belgien das heutige Kelmis zu, 1938-44 war es
dann, wieder unter dem Namen Moresnet, noch
einmal deutsch): Der Aachener Vertrag von 1816
schuf das keinem Staat angehorende Neutral-
Moresnet. Die Gemeinde Moresnet wurde dabei in
drei Bezirke geteilt, der eine ging an Preuflen, der
zweite an Holland, der dritte zwischen den bei-
den anderen liegende, wo auch die Bergwerke
lagen, gehorte keinem der beiden Staaten, weil
beide darauf dieselben Anspriiche erheben konn-
ten. Sowohl Preufien wie auch Belgien waren in
ihren jeweiligen Bezirken von Moresnet durch
einen Kommissar vertreten, die Biirger von Neu-
tral-Moresnet wahlten ihren Biirgermeister und
eine Gemeindevertretung, die die gleichen Rechte
wie die Kommissare in den beiden anderen Bezir-
ken hatte. Die Biirger von Neutral-Moresnet
waren weder in Preufien noch in Belgien militéar-
dienstpflichtig, und Klagen vor Gericht konnten
sie nach eigener Wahl in Aachen oder Verviers
anhéngig machen. 1837 griindete der aus Briissel
stammende Pariser Bankier Francois-Dominique
Mosselman (1754-1840) die ,S.A. des Mines et
Fonderies de Zinc de la Vieille Montagne*
(deutsch: ,Aktiengesellschaft der Zinkminen und

-gieereien vom Alten Berg®). Der juristische Sitz
im nunmehr belgischen Liege unterstrich die
Gebietsanspriiche, die das erst 1830 selbstandig
gewordene Belgien auch auf die neutrale Zone
von Moresnet erhob. Um 1880 gingen die Vor-
kommen zu Ende und nur die Aufarbeitung der
Jahrhunderte alten Abraumhalden rechnete sich
noch. Die ,Vieille Montagne“ hatte sich jedoch
rechtzeitig Konzessionen in den umliegenden
Gemeinden des Kreises Eupen gesichert, wo
umfangreiche Galmeivorkommen vermutet wur-
den. De facto wurde die ,Vieille Montagne* damit
ein auf preuflischem Gebiet tatiges deutsches
Unternehmen, das im Kreis Eupen Gruben und
Aufbereitungsanlagen in den Orten Preufisch-
Moresnet, Hergenrath, Hauset, Walhorn und Lont-
zen betrieb. Eine weitere Zinkmine, die bis heute
in Betrieb ist, eroffnete ,Vieille Montagne“ im
schwedischen Zinkgruvan. Zur Verschiffung des
Zinkerzes aus Schweden betrieb die ,Vieille Mon-
tagne“ den Hafen Ammeberg. 1896 ging die VM
auch nach Grofibritannien und erbffnete in der
entlegenen Ortschaft Nenthead in den Pennine
Hills von Cumbria eine weitere Zinkmine (diese
Aktivitaten wurden erst 1949 verkauft). Schlief2-
lich pachtete die VM die Zinkminen bei Bentaillou
in den franzosischen Pyrenden (auch diese Akti-
vitdat wurde bis nach dem 2. Weltkrieg fortge-
fiihrt). Der Name VM, zuletzt der &lteste und
grofite Zinkproduzent der Welt, wurde schlief3-
lich ein Synonym fiir Zinkoxyd und gewalztes
Zinkblech vor allem fiir Anwendungen im Baube-
reich. 1989 wurde ,Vieille Montagne*“ in die belgi-
sche ,,Union Miniére“ verschmolzen, aus der 2003
der noch heute bestehende Metallkonzern Umi-
core wurde. Die Zinkblechproduktion wird von
Umicore bis heute unter der Marke VMZinc fort-
gefithrt. Schone Umrahmung mit drei Vignetten
von der Zinkgewinnung und -verarbeitung. Ori-
ginalsignaturen. Riickseitig Auszug aus den Statu-
ten. Mafle: 17,3 x 27,9 cm. Mit angeklebten neuen
Restkupons ab 1938. Ein sehr seltenes und ganz
herausragendes Stiick européischer Montange-
schichte.
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Nr. 426

Nr. 426 Schitzpreis: 250,00 EUR

Startpreis: 60,00 EUR
S.A. par Actions pour la
Construction du Port de Varna
Action 1.000 FF, Nr. 1379
Sofia, 23.2.1899 EF
Griinderaktie (Auflage 1.400. Warna (Varna), gele-
gen am Schwarzen Meer, zahlt mit (iber 3 Mio. Ein-
wohnern zu den bedeutenden Kultur- und Wirt-
schaftszentren Bulgariens. Die wechselvolle
Geschichte dieser Stadt begann im 6 Jh. v. Chr. als
griechische Griindung mit dem Namen Odessos.
Von 1391 an war die Siedlung tiirkisch und ab 1878
wieder bulgarisch. Neben dem Schiffbau kommt
dem Hafen von Warna fiir den Personen- und
Glitertransport grofite Bedeutung zu. Hier legt
auch die Eisenbahnfahre nach Iljitschowsk (Ukrai-
ne) ab. Er ist der wichtigste Handelshafen zwi-
schen der Donau und dem Bosporus, verfiigt tiber
eine grofle Tiefe und ist ganzjahrig eisfrei. Von
Warna, bereits im Mittelalter Treffpunkt der Kauf-
leute aus Venedig und Dubrovnik (frither Ragusa),
werden heute jahrlich Giber 2 Mio. t Frachten, vor-
nehmlich aus Stidbulgarien, exportiert: Getreide,
Tabak, Wein, Holz u.a. Zweisprachig. Herrliche,
grofdformatige Gestaltung, sieben runde Vignetten
in der Blattwerkumrandung mit Dampfschiff,
Eisenbahn, Gleisen, Kranen. Maf3e: 34,7 x 39,4 cm.

Nr. 427 Schitzpreis: 200,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR

Soc. des Restaurants

Maire & Pavillon de I’Elysée S.A.
Action 100 FF, Nr. 9968

Paris, 25.11.1901 EF
Die Gesellschaft betrieb die Restaurants Pavillion
de I'Elysée (errichtet 1898) auf den Champs-Ely-
sées und das Maison Maire (gegr. 1830) auf dem
Boulevard Saint-Denis. Ein herrliches Jugendstil-
Papier mit Abbildungen der Restaurants und jun-
gen Frauen. In der Platte signiert von E. Duvoye.
Mage: 21,6 x 32 cm, Riickseitig Staturen. Mit kom-
plett anh. Kupons. Auf3erst selten angeboten!
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Nr. 428

Nr. 428 Schétzpreis: 1.500,00 EUR

Startpreis: 300,00 EUR

Soc. Mercantil en Comandita
de Fernandez, Schimper y Ca.
Accion 500 Pesos, Nr. 363
Habana, 22.12.1858 VF/F
Die 1858 gegriindete Handelsgesellschaft steht fiir
ein sehr unrithmliches Kapitel des Welthandels.
Nach dem Ende der Sklaverei suchte man in allen
Amerikas nach neuen billigen Arbeitskraften zum
Ausbeuten, und man fand sie in Asien. Diese Firma
war engagiert in der Mitte des 19. Jh. beginnenden
wEinfuhr® ungelernter chinesischer Arbeitskrifte,
sogenannter ,coolies“, nach Cuba, Peru und den
West Indies. Wunderschones Papier mit Verzie-
rungen und Vignette mit zwei weiblichen Allegori-
en, als Lithographie gedruckt. Originalsignaturen
Ant. Fernandez und H. Schimper. Maf3e: 32 x 31,5
cm. Randverletzungen, Die vertikale Knickfalte
rechts durchgehend gebrochen und mit Papier-
streifen + Film hinterklebt. Auf3erst seltenes und
sehr gesuchtes Papier: die zwei anderen bekann-
ten Exemplare wurden auf Auktionen mit 800 und
1.200 Euro zugeschlagen.
Nr. 429 Schétzpreis: 175,00 EUR

Startpreis: 45,00 EUR
Soc. Minera Titulada
La Casualidad Segunda
Accion o.N., Nr. 145
Barcelona, 20.10.1851 EF
Bergbaugesellschaft in der katalanischen Provinz
Gerona im Nordosten Spaniens. Der Name des
Bergwerkes war “Catalina”. Herrliche Umrahmung

Die Besichtigung der Auktionsware ist vom 28. November bis zum 2. Dezember
in den Rdumen der Biirogemeinschaft Salzbergstrasse 2 in Wolfenbiittel moglich.
Bitte vereinbaren Sie einen Besichtigungstermin mit mir!

mit Werkzeugen, zwei Vignetten mit Bergen,
Gestein, Bergleuten beim Hauen. Drei Originalun-
terschriften. MaRe: 31,2 x 29,2 cm.
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Nr. 430 Schitzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR

Société Générale des Automobiles
Porthos S.A.

Action 100 FF, Nr. 4531

Paris, 22.1.1907 EF
Auflage 12.500. “Porthos” baute in Billancourt
1906-1914 Vier- und Sechszylinder-Automobile.
Mit einem gewaltigen Achtzylinder von 11 Liter
Hubraum machte der “Porthos” beim franzosi-
schen Grand Prix 1907 von sich reden. Nach Aus-
bruch des Ersten Weltkrieges ging die Firma in
Konkurs. Mafe: 23 x 31 cm. Kpl. Kuponbogen
anhangend. Kunst auf Wertpapieren! Wunder-
schon im Jugendstil illustriertes Papier aus der
Pionierzeit der Automobilgeschichte.
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Nr. 431

Schitzpreis: 375,00 EUR
Startpreis: 100,00 EUR
Thee-Handelsgesellschaft
W. Wyssotsky und Co.
Anteilschein 500 Rubel, Nr. 8705
Moskau, von 1910 VF
Auflage 20.000, Goryanov 5.234.1. Die Statuten der
Wisotzky‘schen Teehandelsgesellschaft wurden
am 14.11.1897 bestatigt. Hauptsitz war in Moskau,
Lubiansko-llinsker Handelsstétten. Niederlassun-
gen bestanden auflerdem in Odessa, Tschelja-
binsk und Kokand. Die Wisotzky‘sche Gesellschaft
gehorte neben dem Perlow-Imperium zu den
bedeutendsten Teehandlern im Zarenreich. Neu-
druck aller bisherigen Emissionen nach Umstel-
lung des Nennwertes von 5.000 auf 500 Rbl).
Gegriindet mit einem Kapital von 1,5 Mio. Rbl., ein-
geteilt in 300 Anteilscheine a 5.000 Rbl. 1900 fand
eine Kapitalerhohung um 1,5 Mio. Rbl. statt, 1901
um 3 Mio. Rbl., 19904/05 um 4 Mio. auf 10 Mio. Rbl.
Aktientext zweisprachig russisch/deutsch. Mafie:
34 x 24,5 cm. Rechter Rand uneben geschnitten,
linker Rand unten ebenfalls uneben nach
Abschnitt der Kupons. Mit anhéngenden restli-
chen Kupons ab 1917.

Nr. 431

Nr. 432 Schétzpreis: 150,00 EUR

Startpreis: 35,00 EUR
Vélodrome de Mondésir-Bordeaux S.A.

Aktie 100 FF, Nr. 380

Paris, 20.4.1895 EF+
Griinderaktie, Auflage 3.500. Das Velociped, kurz
Velo, als von menschlicher Muskelkraft bewegtes
Fahrzeug erscheint erstmals 1649 in einer alten
Nirnberger Chronik, die von einem von Hans
Hautsch hergestellten Kunstwagen berichtet “wel-
cher in einer Stund 2000 Schritt geht, man kan still

halten wann man wil, man kan fortfahren wann
mal wil, und ist doch alles von uhrwerck
gemacht”. Um den Ruhm der Erfindung des Fahr-
rads streiten allerdings mehrere Nationen. 1812
baute sich der Schweinfurter Instrumentenma-
cher Phil. Moritz Fischer ein Zweirad mit Tretkur-
beln. Perfektioniert wird die Erfindung dann in
England, wo 1891 der Schotte J. P. Dunlop erst-
mals ein luftbereiftes Fahrrad vorstellt, wie wir es
noch heute kennen. In wenigen Jahren entsteht
eine bedeutende Industrie (vor allem Nahmaschi-
nenfabriken richten sich massenhaft auf die Pro-
duktion von Fahrradern ein) und auch als Volks-
sport erlangt das Radfahren raschen Durchbruch.
Ausgesprochen dekorativ, drei Abb. mit Radrenn-
fahrern, Paar beim Wochenend-Fahrradausflug
und Startszene eines Radrennens. Originalsignatu-
ren, riickseitig Statuten. MaRe: 21,7 x 32,5 cm. Mit
kpl. anh. Kuponbogen.

Nr. 432
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Nr. 433

Nr. 433 Schitzpreis: 350,00 EUR

Startpreis: 100,00 EUR
Venise a Paris S.A.
Action 100 FF, Nr. 5420
Paris, 20.3.1899 EF/VF
Griinderaktie, Auflage 9.500. Was haben wir uns
schwer getan mit der EXPO! Dabei ist die Idee
schon uralt: Die erste Weltausstellung fand 1851 in
London statt. Sie erreichte auf Anhieb 6 Mio. Besu-
cher bei fast 14.000 Ausstellern und erzielte einen
bedeutenden Uberschuf. In den Folgejahren setz-
te sich Paris an die Spitze (1855, 1867, 1878, 1889
und 1899). London trat 1862 zum zweiten Mal an,
je eine Weltausstellung gab es in Wien (1873), Phi-
ladelphia (1876) und Chicago (1893). Schon die
1889er Weltausstellung in Paris hatte mit 60.000
Ausstellern und 32 Mio. Besuchern alle Rekorde
gesprengt. 1899 aber schickte sich an, noch ein-
mal alles vorher dagewesene zu {ibertrumpfen:
Aus diesem Anlafl wurde sogar der Eiffelturm
gebaut, und es kam zur Griindung einer grof3en
Zahl von Zweckgesellschaften, die auf der Welt-
ausstellung ein bestimmtes Thema darstellten.
Diese AG wurde gegriindet, um fir die Weltaus-
stellung Kandle und die berithmtesten Gebaude
von Venedig in Paris nachzubauen. Nach der Welt-
ausstellung wurde alles verkauft und die Gesell-
schaft wieder aufgelost. Hochdekorativ, fast ganz-
flachige Abb. von bekannten Platzen und Gebau-
den in Venedig und von Gondolieri. Mafle: 27,8 x
32,4 cm. Mit komplett anhdangenden Kupons.

Nr. 434

Schitzpreis: 300,00 EUR
Startpreis: 75,00 EUR

Nr. 434

Ville de Tokyo

5 % Obligation 500 FF, Nr. 42093

22.2.1912 VF+
Anleihe fir die elektrische Straffenbahn und die
stadtischen Elektrizitatswerke der Stadt Tokyo.
Sehr grof¥formatiger, herrlicher Stahlstich von
Waterlow mit grof3er Vignette eines Segelbootes in
idyllischer Flusslandschaft. Mafie: 51,7 x 33,5 cm.
Mit anhangenden restlichen Kupons ab 1930.
Aufierst selten, da diese Anleihe an sich regular
zuriickgezahlt wurde. Die Japaner haben in punc-
to Schulden wohl von allen Landern der Welt das
grofdte Ehrgefithl: Die Stadtprafektur von Tokio
wiirde noch heute unverziiglich zahlen, wenn man
ihr diesen Bond vorlegte.

Nr. 435

Nr. 435 Schitzpreis: 450,00 EUR

Startpreis: 120,00 EUR
Volksbank in Hochdorf
Aktie 2.000 Fr., Nr. 7
Hochdorf, 31.12.1926 EF
Aufklage 1.400. Dem Institut wurde 1935 eine
Nachla8stundung von 6 Monaten gewahrt. Der
NachlaBvertrag ist am 22.12.1936 in die Rechts-
kraft erwachsen. Das alte AK wurde ganzlich abge-
schrieben, die Glaubiger 5. Klasse erhielten 15 %
in Aktien der sanierten Bank, 50 % in Depositen-
heften oder Obligationen, 10 % zuziiglich evtl.
Restbetrage in bar, die restl. 25 % wurden nachge-
lassen. Tolle Gestaltung mit sdendem Bauern und
hammerschwingendem Schmied. Oben mittig
Abb. einer Villa. MaRe: 32 x 42 cm. Mit beiliegen-
dem restlichen Kuponbogen. Auflerst seltenes
Stiick!
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Index nach Regionen (Deutschland)

Ostpreufen/Memelland: 6

Schlesien: 44, 103, 120, 123-124, 145,
176, 187-188, 190

Danzig/Westpreufien: 52
Pommern: 171, 200-201
Elsaf? und Lothringen: 26
Nach Postleitzahlen

010 Dresden: 13, 27, 71, 73, 84, 130,
135, 195

020 Bautzen, Gorlitz, Zittau,
Hoyerswerda: 176, 186

030 Cottbus: 81, 93

040 Leipzig: 57, 64, 69, 72, 139-143,
179, 184, 204, 221

060 Halle (Saale): 22, 53-54, 77, 81, 91,
116, 127, 133, 157-158, 218, 220

070 Jena, Gera, Saalfeld: 25, 46

090 Chemnitz, Freiberg, Mittweida,
Floha, Annaberg: 23, 28, 49, 161, 189

100 Berlin: 1, 18-19, 21, 31, 45, 47, 58-
60, 62-63, 65-67, 75-78, 81, 96, 99, 101,
122-123, 128, 131, 147, 161-162, 176,
191-193, 202, 205-206, 217

140 Potsdam, Brandenburg: 34

160 Eberswalde: 177

180 Rostock, Stralsund, Riigen: 181
190 Schwerin: 156, 177

200 Hamburg: 51, 68, 74, 99, 115, 122,
166, 214, 219

240 Kiel, Flensburg: 87-88

260 Oldenburg, Wilhelmshaven,
Emden: 82, 156, 167

270 Bremerhaven: 136, 163

280 Bremen: 37-41, 55-56, 62, 93, 118,
165

290 Celle, Soltau, Uelzen, Salzwedel,
Dannenberg: 100

300 Hannover: 76, 100-101, 114, 117,

146, 152, 208-210
310 Hildesheim: 170

320 Herford, Detmold, Minden: 94,
214

330 Bielefeld, Paderborn, Giitersloh:
131, 212

340 Kassel: 78-80

370 Géttingen: 102, 137

380 Braunschweig, Salzgitter,
Wolfsburg: 17, 35-36, 64, 128-129, 161,
172, 203, 207

390 Magdeburg: 132, 149-151, 164, 183,
203

400 Diisseldorf: 54, 134, 140, 196
410 Ménchengladbach, Neuss: 140

440 Dortmund, Herne, Bochum: 70,
148

450 Essen, Miilheim, Gelsenkirchen,
Recklinghausen: 33, 97

460 Oberhausen, Bottrop: 112, 168
470 Duisburg, Krefeld, Moers: 209-210

500 Koéln: 2, 12, 45, 85-86, 89, 119, 126,
134, 174-175, 209-210

510 Leverkusen: 209-210

520 Aachen: 425

570 Siegen: 50, 98

580 Hagen, Witten, Iserlohn: 199

600 Frankfurt/M.: 18-19, 58-59, 61, 90,
121

610 Bad Homburg: 182, 194
640 Darmstadt: 104-110, 209-210
660 Saarbriicken: 138, 173

670 Ludwigshafen, Kaiserslautern: 75,
198

680 Mannheim: 32, 48, 111

690 Heidelberg: 9, 153, 211

700 Stuttgart: 215, 217

730 Goppingen, Schwibisch Gmiind,
Aalen: 46, 125

740 Heilbronn: 216

750 Pforzheim: 20, 180

760 Karlsruhe: 154-155

790 Freiburg im Breisgau: 10

800 Miinchen: 3-4, 11, 29, 48, 54, 76,
92, 95, 123, 127, 159-160, 178, 191-193

830 Rosenheim, Traunreut: 3-4
860 Augsburg: 11, 24, 197
870 Kempten, Memmingen: 14-16

880 Friedrichshafen, Ravensburg,
Wangen, Biberach: 42, 169

900 Niirnberg, Fiirth: 24, 112, 209-210
910 Erlangen: 113

920 Amberg, Neumarkt, Weiden: 8
930 Regensburg: 7

950 Hof/Saale, Bayreuth: 8, 43, 76, 83
960 Bamberg: 5

970 Wiirzburg, Schweinfurt: 209-210
980 Suhl, Meiningen: 100, 152

990 Erfurt, Weimar, Gotha,
Miihlhausen, Nordhausen: 185
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Index nach Sammelgebieten

18. Jahrhundert - 18th century
411

Apparate- und Armaturenbau - appli-
ance and fittings construction
46, 84, 171

Art Deko - art-deco
51, 159, 194

Ausstellungen, Weltausstellungen -
exhibitions, World Fair
142-143, 335, 433

Autographen - autographed items
1, 126, 228-229, 241, 257, 311, 359

Automobile, Motoren - automobile,
engine
25,57, 89, 118, 153-155, 161, 368, 396, 430

Banken (nur Aktien!) - banking (just
shares)

26, 29, 53, 58-59, 130, 138, 141, 149, 156,
168, 187-188, 211, 218, 231, 271, 317, 377,
391, 435

Banken (Pfandbriefe, Schuldv. etc.) -
banking (bonds, debentures etc.)
60, 65-66, 197

Bau (Hoch-, Tief- und Straf3enbau) -
construction (structural-, civil
engeneering, road construction)
21, 71, 116, 123, 149

Baustoffe - building materials
7,10, 71, 83, 186, 204, 207, 388

Bergbau (ohne Gold, Silber, Kali, Salz)
- general mining

2, 33, 50, 80-81, 97-99, 112, 128, 139, 145,
152,170, 176, 199, 223, 320, 355, 359, 398,
412, 425, 429

Brauereien, Milzereien - breweries,
malthouses

13-16, 32, 70, 94, 103, 113, 119-120, 146-
148, 179, 189

Biiro-, Schreib-, Rechen-, und
Nahmaschinen - office machines,
typewriters, calculators, sewing machi-
nes

23, 45, 64

Chemie, Kunststoff, Gummi - chemical,
plastics, rubber
20, 47-48, 140, 183, 201, 209-210

Computer, Elektronik - computer,
electronics
23, 191-193

DEKO-Papiere - decorative papers
1,3-4,9, 26, 37,47, 148, 150, 163, 191, 194,
196, 200, 204, 219, 239, 348, 394, 399-401,
403, 406, 412-413, 420, 423-424, 426, 429,
432-434

DM-Wertpapiere - DM-securities
16, 19, 36, 70, 95, 114, 134, 197, 199, 208,
217

Draht- und Kabelwerke - wire and
cable works
85-86, 191-193

Druckerei, Verlage, Werbung - prin-
ting, publishing, advertising
42, 144, 400

Eisenbahnen - railroads

35-36, 44, 77, 96, 102, 124, 132, 135, 157,
169, 177, 185, 222-230, 232-233, 235-244,
246-264, 266-270, 272-278, 280-292, 294-
302, 304-316, 318-319, 321-331, 333-334,
336, 340-347, 349, 351-356, 358-367, 369-
370, 372-376, 378, 381-387, 394, 405, 409,
416-417

Elektroindustrie,
Elektromaschinenbau - electrical indu-
stry, electrical engeneering

18-19, 78, 85-86, 92, 96, 171, 191-193

Fahrrader - bicycles
172, 368

Feinmechanik - precision mechanics
23

Film, Kinos, Fotografie, Filmapparate -
film, cinema, photography, film instru-
ments

45, 205-206, 390

Finanzunternehmen, sonstige - finance
companies (other)
423

Fischerei, Fischverarbeitung - fishing,
fish-processing industry
136, 163, 357

Fremdwihrungsanleihen - foreign cur-
rency loans

46, 52, 60, 65-66, 81, 117, 195, 393, 397,
408, 410, 416, 434

Gaswirtschaft - gasworks
11, 54, 93, 203

Glas - glass
46, 101, 421

Gold-, Silber- und Diamantenminen -

gold-, silver and diamond mining
245, 279, 392, 407, 415

Griinderaktie - founder shares

1-3, 7-9, 25-26, 31, 47-48, 61, 74, 87, 101,
141, 148, 150, 157, 160, 162-163, 167, 177,
186, 200-202, 209, 219, 389, 400, 406, 414,
420-421, 426, 429

giiltige Wertpapiere - valid securities
16, 169

Handel allgemein (sonst nicht zuzu-
ordnen) - general merchandise
428

Heizung, Liiftung, Klima, Sanitér - hea-
ting system, air condition, sanitary
facilities

84, 159

Historismus-Stil - historism style
62, 180, 203

Holz, M6bel, Forstwirtschaft - woods,
furniture, forestry
5, 84, 184

Hotel- und Gaststittengewerbe -
hotels, catering trade
9, 72, 121, 389, 395, 402-403, 427

Jugendstil - art nouveau
400, 427, 430

Kaffee, Tee, Kakao - coffee, tea, cocoa
431

Kanile - canal
178, 373

Kasino - casino
182

Kirchen - churches
212

Kolonie - colonies
67, 399, 411, 421

Krankenhiuser, Gesundheitswesen -
hospital, Public Health Service
9, 389, 403-404

Kunst auf Wertpapieren
399

Lacke und Farben - varnish paint
and color paint
209-210
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Index nach Sammelgebieten

Landwirtschaft - agriculture
399

Leder, Schuhe, Lederwaren - leather,
shoes, leather goods
125,173

Luft- und Standseilbahnen - cable rail-
way
30, 126, 418

Luftfahrt, Luftfahrzeugbau, Flugplitze
- aviation, airplanes, airfield
61-62, 127, 265, 339

Maschinenbau (ohne
Elektromaschinen) - mechanical
engineering (without electrical
engineering)

3841, 46, 75, 96, 112, 126, 140, 153-155,
208

Mautstrafen, -briicken und -tunnel -
turnpike road, bridge, tunnel
78, 324, 338

Metallbau und -verarbeitung - metal-
working, metal processing
25,51, 131

Milch und Kése - milk and cheese
73

Motorrider - motorcycles
172

Miihlen - flour mills
87-88, 91, 151, 303

Musik (Instrumente, Studios,
Schallplatten) - music (musical instru-
ments, studio, records)

45, 57

Nahrungsmittel (chne Genuf3mittel) -
foodstoff (without semiluxury food)
114

Nichteisenmetalle (ohne Bergbau) -
nonironmetals (without mining)
20

Northern Pacific Archiv
365

Ol und Benzin - oil and petrol
63, 128, 170

Omnibus, Autobus, Taxi - bus, taxi
102

optische Industrie, Fotografie - optical

industry, photography
46

Papier, Papierverarbeitung - paper,
paper mill
6, 22, 144

Pharmazeutika - pharmaceutics
183

Porzellan, Keramik, Ton - porcelain,
ceramics, clay
8, 10, 198, 204, 420

Salz- und Kalibergbau, Salinen - salt
and potash mining, saltworks
100, 128-129, 170

Schiffahrt, Schiffbau, Fahren - ship-
ping, shipbuilding, ferries

3841, 55-56, 82, 115, 134, 158, 163, 165-
167, 174-175, 178, 327-328, 332, 380, 402,
413-414, 419, 426

Schmuck, Uhren - jewels, clocks, wat-
ches
20, 180

Schokolade, Siiffigkeiten - chocolate,
sweets
214

sonstige Vereine - other clubs
43, 212

Spielzeug, Spielwaren, Spielkarten -
toys, playing cards
5

Sportvereine, -artikel, Sportstétten -
sports club, sports article, sports gro-
und

234, 403, 432

Staatsanleihen (inkl.
Lénder/Bundesstaaten) - government
loans (federal states, counties inclu-
ded)

67, 104-110, 135, 393, 408, 410

Stadtanleihen - municipal loans
52, 117, 137, 194-196, 397, 434

Stahl, Eisen, Hiitten, Gief3ereien -
steel, iron, metallurgical plants, foun-
dry

2, 75,112,131, 424

Straf3enbahnen - street railways
37, 69, 77-78, 96, 157, 160, 235, 253-255,
293, 297, 311, 337, 371

Stromwirtschaft - power supply
3-4, 54, 76-81, 96, 111, 139, 178, 203, 213

Tabak, Zigaretten, Zigarren - tabac,
cigarettes, cigars
52

Telekommunikation - telecommunicati-
ons
85-86, 92, 191-193

Terraingesellschaften, Immobilien -
land companies, real estate

1,34, 21, 27, 31, 43, 53, 57, 71-72, 95, 116,
133, 162, 190, 202, 212, 379, 403, 422

Textil, Bekleidung (ohne Leder) - tex-
tile, clothes (without leather)
3-4, 24, 28, 49

Touristik, Reisen - tourism, journey
389

Transport, Spedition, Lagerei - trans-
portation, forwarding, storekeeping
158, 200, 379, 395, 414

Versicherungen - insurances
12, 34, 68, 74, 90, 122, 150, 215-217, 401,
406

Waffen, Riistungswirtschaft - wea-
pons, defence industry
164, 368

Waggons, Lokomotiven, Eisenbahn-
Zubehor, Signalanlagen - railway car-
riage, goods waggon, engine, railway
fittings, signal facilities

191-193

Wein, Sekt, Champagner - wine, spar-
kling wine, champagne
9

Zementfabriken - cement factory
207

Zirkus, Vergniigungsparks - circus,
amusement park
348, 350

Zoo - zoo
219

Zucker - sugar
17, 181, 183, 214, 220-221
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Auktionshaus Gutowski

E-Mail gutowski@mail.de

Name
MAIL / FAX BID
Adress
Auktionshaus Gutowski
Leiferder Weg 19 City / zip-code
38304 Wolfenbiittel
Germany Country
E-Mail

76th Auction ¢ December 5th 2022

You may send your bid by fax:

++49-5331-975555
from USA: 01149-5331-975555
Lot no. Description (shortly) | Maximum bid € Lot no. Description (shortly) | Maximum bid €

All written bids should be made in EUR. The buyer shall pay the hammer price, together with a premium
thereon per lot of 21% (+ VAT) on the premium plus costs of shipping and handling. Your bids will be
taken into consideration independently and carefully.

If, for example, you bid EUR 150 while the next highest bid is EUR 100 you would obtain the item for EUR
105. In this way there is no risk for you, should you give bids above,Startpreis" (= starting price).
International bidders can transfer the money to my bank account.

Date Bidder’s signature

All prices in my auction catalog are minimum prices in EUR.
No bids below starting price (= Startpreis) will be accepted (Schatzpreis = estimate)
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Auktionshaus Gutowski

Leiferder Weg 19 ¢ 38304 Wolfenbiittel
Telefon 05331 /9755 24 ¢ E-Mail gutowski@mail.de

Telefax fiir Ihre Gebote:
05331/ 975555

AUKTIONSAUFTRAG

fiir die 76. Gutowski-Fernauktion am 5. Dezember 2022
Hiermit erteile ich der Firma Auktonshaus Gutowski den Auftrag, fiir mich und meine
Rechnung folgende Katalog-Nummern bis zur Hohe der angefiihrten Preise zu ersteigern. Es
gelten die im Katalog abgedruckten Versteigerungsbedingungen, die durch Abgabe meiner
Gebote ausdriicklich anerkannt werden. Die Gebote verstehen sich ohne 21% Aufgeld und
ohne gesetzliche Mehrwertsteuer, die hinzugerechnet werden.
Sie werden ermachtigt, die angegebenen Gebote im Bedarfsfall zu tiberschreiten
um: O 10% O 20% O 50% O %

Anschrift (Bitte kein Postfach angeben):

Name:

Vorname:

Strafe:

PLZ, Ort:

Telefon / e-Mail: (Bieternummer - Wird vom Versteigerer eingetragen)

den,
Ort Datum Unterschrift
Tragen Sie hier Ihre Gebote ein:
Los-Nr. Titel (Stichwort) Euro Los-Nr. Titel (Stichwort) Euro

- Gebote unter dem Ausrufpreis werden nicht angenommen —
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Auktionshaus Gutowski

Leiferder Weg 19 ¢ 38304 Wolfenbiittel
Telefon 05331 /975524 ¢ E-Mail gutowski@mail.de

Telefax fiir Ihre Gebote:
05331/ 975555

AUKTIONSAUFTRAG

fiir die 76. Gutowski-Fernauktion am 5. Dezember 2022
Hiermit erteile ich der Firma Auktonshaus Gutowski den Auftrag, fiir mich und meine
Rechnung folgende Katalog-Nummern bis zur Hohe der angefiihrten Preise zu ersteigern. Es
gelten die im Katalog abgedruckten Versteigerungsbedingungen, die durch Abgabe meiner
Gebote ausdriicklich anerkannt werden. Die Gebote verstehen sich ohne 21% Aufgeld und
ohne gesetzliche Mehrwertsteuer, die hinzugerechnet werden.
Sie werden ermachtigt, die angegebenen Gebote im Bedarfsfall zu tiberschreiten
um: O 10% O 20% O 50% O %

Anschrift (Bitte kein Postfach angeben):

Name:

Vorname:

Strafe:

PLZ, Ort:

Telefon / e-Mail: (Bieternummer - Wird vom Versteigerer eingetragen)

den,
Ort Datum Unterschrift
Tragen Sie hier Ihre Gebote ein:
Los-Nr. Titel (Stichwort) Euro Los-Nr. Titel (Stichwort) Euro

- Gebote unter dem Ausrufpreis werden nicht angenommen —
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Versteigerungsbedingungen

Versteigerungsbedingungen, die durch die Teilnahme an der 76. Auktion am 5. Dezember 2022,
schriftlich (auch per Telefax bzw. E-Mail) oder fernmiindlich ausschlief3lich zur Anwendung kommen:

. Die Versteigerung erfolgt in fremdem Namen fiir fremde Rechnung aufgrund von Einlieferungsvertragen.
. Die Versteigerung erfolgt freiwillig. Sie wird durchgefithrt vom Auktionshaus Gutowski, Leiferder Weg 19, 38304 Wolfenbiittel

(eine Marke der Deutsche Wertpapierauktionen GmbH in Wolfenbiittel).

. Die Versteigerungsbedingungen werden durch die Abgabe eines Gebotes anerkannt. Der Bieter haftet fiir sein Gebot personlich, auch wenn

er fiir Dritte steigert und deren Namen angibt.

4. Der Ausruf erfolgt zu den im Katalog angegebenen Preisen. Gebote unter den Ausrufpreisen werden nicht angenommen.

. Die Versteigerungsraten werden vom Versteigerer festgesetzt. Gesteigert wird in der Regel um 5-10%, die aufgerundet werden konnen. Die

Abgabe eines Gebotes bedeutet eine verbindliche Kaufofferte. Den Zuschlag erhalt der Meistbietende. Bei mehreren gleichhohen Geboten
erhalt das zuerst eingegangene den Vorzug. Wenn irrtiimlich ein rechtzeitig abgegebenes Gebot iibersehen wurde, ist der Versteigerer befugt
den Zuschlag zuriickzunehmen und den Gegenstand erneut auszurufen. Dies gilt auch fiir alle Zweifelsfille und Beanstandungen unmittelbar
nach dem Zuschlag.

. Der Zuschlag verpflichtet den Bieter in jedem Falle zur Abnahme und Zahlung. Unmittelbar mit dem Zuschlag gehen alle Risiken,

insbesondere die Gefahr des zufilligen Untergangs und der zufélligen Verschlechterung des versteigerten Gegenstandes auf den Erwerber
iiber. Besitz und Eigentum gehen jedoch erst nach vollstandiger Zahlung des Kaufpreises auf den Erwerber iiber. Der Erwerber ist
verpflichtet, die ersteigerten Gegenstande sofort nach der Versteigerung in Empfang zu nehmen.

. Der Kéufer hat auf den Zuschlag eine Provision von 21% zu entrichten. Auf diese Provision und auf die Versandkosten (Inland 8,50 EUR bzw.

Ausland 15,00 EUR) wird die gesetzliche Mehrwertsteuer von 19% berechnet.

. Der Versteigerer Auktionshaus Gutowski ist ermachtigt alle Rechte des Einlieferers aus dessen Auftragen und aus dem Zuschlag im Namen

des Einlieferers und auf dessen Kosten wahrzunehmen. Der Ersteigerer kann nach Abschluf} der Versteigerung uneingeschrankt den Namen
und die Anschrift des Einliefereres des vermittelten Gegenstandes erfahren. Der Einlieferer kann nach Abschluf? der Versteigerung
uneingeschrankt den Namen und die Anschrift des Ersteigerers erfahren.

. Die Versteigerung erfolgt gegen sofortige Barzahlung des Kaufpreises in EUR-Wahrung. Fern- und Schriftbieter verpflichten sich, eine

Zahlungsfrist von 10 Tagen (im Ausland 20 Tage) einzuhalten, sofern nicht andere Kreditvereinbarungen schriftlich getroffen wurden. Fiir alle
Betrage, die nicht innerhalb von 10 Tagen nach der Versteigerung eingegangen sind, werden Verzugszinsen in Hohe von 1% per angefangenem
Monat berechnet. Zusatzlich werden alle Kosten, die durch die Einschaltung eines Rechtsberaters und/oder Inkassobiiros entstehen, dem
Schuldner weiterbelastet.

. Ist der Kaufer mit seiner Zahlung im Verzug oder verweigert er die Abnahme der ersteigerten Ware, so konnen die entsprechenden Lose ohne

weitere Benachrichtigung in seinem Namen und fiir seine Rechnung freihdndig verkauft oder nochmals versteigert werden. Der Schuldner
haftet in diesem Falle nach Wahl des Versteigerers fiir eventuellen Mindererlos oder auf Schadenersatz in Hohe von 30% des Zuschlags-
preises; auf eventuellen Mehrerlos hat er keinen Anspruch und er wird zu einem neuen Gebot nicht zugelassen.

. Die ersteigerte Auktionsware wird erst nach vollstandiger Bezahlung des Rechnungsbetrages ausgeliefert. Erfolgt die Auslieferung bereits zu

einem fritheren Zeitpunkt, so bleibt das Eigentum bis zur vollen Zahlung des Kaufpreises vorbehalten. Die Versendung der ersteigerten
Auktionsware erfolgt auf Kosten und Gefahr des Kaufers. Mit der Postabfertigung hat der Absender alles zur Zusendung erforderliche getan.

. Die auf die Auktionsprovision erhobene Mehrwertsteuer ist bei Auslieferungen in Drittlander nicht erstattungsfihig, da eine Inlandsleistung

vorliegt. Bei Ausfuhrlieferungen in einen Mitgliedsstaat der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft hat der Kaufer die Voraussetzung der
Steuerbefreiung durch rechtzeitige Angabe seiner Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer nachzuweisen.

. Samtliche zur Versteigerung gelangenden Gegenstande sind gebraucht und konnen vor Beginn der Versteigerung nach Vereinbarung

besichtigt und gepriift werden. Der Versteigerer (ibernimmt keine Haftung fiir Méngel. Die Katalogbeschreibungen erfolgen nach bestem
Wissen und Gewissen, sie stellen jedoch keine zugesicherten Eigenschaften im Sinne der §§459 ff BGB dar und konnen nicht Grundlage fiir
Reklamationen oder Anspriiche irgendwelcher Art bilden. Gebrauchsspuren oder kleine Beschadigungen sind bei der Beschreibung im
Katalog nicht unbedingt aufgefiihrt. Die Abbildungen der Auktionsobjekte im Katalog konnen aus technischen Griinden abweichend von den
Originalvorlagen dargestellt werden. Berechtigte Reklamationen miissen spatestens 7 Tage nach Empfang der ersteigerten Gegenstande
gemeldet werden. Jede Reklamation ist ausgeschlossen, wenn an den beanstandeten Losen irgendwelche Verdnderungen vorgenommen
wurden. Nach dem Zuschlag kdnnen gegen den Versteigerer gerichtete Beanstandungen nicht mehr beriicksichtigt werden.

. Mit der Abgabe von Geboten fiir Gegenstande, die mit Emblemen des Dritten Reiches versehen sind, verpflichtet sich der Bieter dazu, diese

Objekte nur fiir historisch-wissenschaftliche Zwecke zu erwerben und sie in keiner Weise propagandistisch, insbesondere im Sinne des § 86a
StGB zu benutzen.

. Der Versteigerer hat das Recht die festgesetzte Reihenfolge zu 4ndern, Nummern zu trennen, zusammenzufassen oder zuriickzuziehen, den

Zuschlag unter Vorbehalt zu erteilen oder zuriickzuweisen.

. Wird ein Zuschlag trotz ordnungsgemafien Gebotes nicht erteilt, haftet der Versteigerer nur, wenn ihm Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit zur

Last fallen. Eine Haftung des Versteigerers ist stets auf die Hohe des Kaufpreises beschrankt.

. Die vorgenannten Versteigerungsbedingungen gelten sinngemaf3 auch fiir alle Geschafte, welche aufRerhalb der Versteigerung mit

Auktionslosen abgeschlossen werden, insbesondere im Nachverkauf.

. Teile der Versteigerungsbedingungen kdnnen vom Versteigerer aus triftigen Griinden jederzeit ausgesetzt werden; die {ibrigen bleiben in

diesem Fall gleichwohl wirksam.

. Erftillungsort und Gerichtsstand fiir beide Teile ist Wolfenbiittel.
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